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UVOD

Podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, ve znéni pozd&jSich
predpist (zejm. ¢. 326/2017, u¢inny od 1. 11. 2017), ptilohy ¢. 1 spadd predklddany zadmér
,Prelozka silnice 1/23 Ttebic — JZ obchvat® do kategorie II (zjiStovaci fizeni), bodu
49. Silnice vSech tiid a mistni komunikace I. a II. tfidy o mén¢ nez Ctyfech jizdnich pruzich
od stanovené délky (a); ostatni pozemni komunikace od stanovené délky (a) a od stanovené
navrhové intenzity dopravy pifedpoklddané pro novostavby a ro¢niho primeéru dennich
intenzit pro stivajici stavby (b), limity: a) 2 km, b) 1 000 voz/24 hod.

Oznameni zaméru ,,Pfelozka silnice /23 Tiebi€ — JZ obchvat* je zpracovano dle piilohy €. 3,
dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi autorizovanou osobou.
Piislusnym uradem v procesu posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi je Krajsky urad kraje
Vysocina, Odbor Zivotniho prosttedi a zemédélstvi.

Trasa pielozky silnice 1/23 je v platném tdzemnim planu mésta Trebice stabilizovana v poloze
jizniho obchvatu a je pfipravovand ve dvou etapach, které se skladaji ze tif C4sti:

I. etapa — ptedstavuje jihozdpadni ¢ast prelozky silnice 1/23

II. etapa — predstavuje jizni a jihovychodni ¢ast pielozky silnice /23

Béhem koncepcni a projekeni piipravy prelozky silnice I/23 bylo rozhodnuto, Ze je vhodné
realizovat II. etapu v predstihu pted etapou I. Diivodem byla zejména potieba fesit kapacitné
omezenou kiiZovatku ulic Sportovni a Hrotovicka.

Zpracovano bylo posouzeni zdméru pro II. etapu (Ozndmeni 06/2009 HBH projekt,
spol. sr. 0., Mgr. Tom4s Sikula, kod zaméru VYS440, Zavér zjistovaciho fizeni €. j. KUJI
72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009), tedy ¢4sti jizni a jihovychodni.

Pro ¢ast vychodniho obchvatu probéhlo nové zjistovaci fizeni pro zdmér ,,Prelozka silnice
1/23 Ttebi¢ — jihovychodni obchvat®“ (Oznameni 02/2016, Amec Foster Wheeler s. r. o.,
Ing. Stanislav Postbiegl, kéd zdméru VYS822, Ziavér zjistovactho fizeni ¢. j. KUJI
34368/2016 OZPZ 327/2016/M1 z 28. 4. 2016). Divodem bylo mj. nalezeni vhodné&j$i trasy
obchvatu oddalené od obytné zdstavby s menSi potfebou protihlukovych opatfeni, menSim
zasahem do dzemi Lorenzovych sadll s vhodnéjSim trasovanim pro prechod pies stavajici
prumyslovou zénu, k vytvoteni podminek pro jeji dalsi rozvoj.

Na posouzeni II. etapy navazuje piedloZzené Oznamenti L. etapy, t. j. jthozdpadni Cast prelozky
silnice 1/23.



Seznam pouzitych zkratek

BPEJ bonitovand ptidné ekologickd jednotka
BOZP Bezpecnost a ochrany prace

MZP CR  [Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské Republiky
CHMU Cesky hydrometeorologicky tstay

CIzp Ceska inspekce Zivotniho prostiedi

CSN Ceskd statni norma

DJ Dobyt¢i jednotka

CHKO chranénd krajinnd oblast

CHOPAYV [chranénd oblast ptfirozené akumulace vod
CHVPS Chranény venkvni prostor stavby

EIA anglicky nazev "Environmental Impact Assesment" -hodnoceni v1ivli na Zivotni prostiedi
EVL evropsky vyznamn4 lokalita

HPJ hlavni ptidn{ jednotka

k.a. katastralni Gzemi{

La hladina hluku A [dB]

Laeq ekvivalentni hladina hluku A [dB]

Laeqp nejvyssi piipustnd hladina hluku A [dB]
LBC Lokaln{ biocentrum

LBK Lokalni biokoridor

MW megawat

MZe CR  |ministerstvo zem&délstvi Ceské republiky
MZpP ministerstvo Zivotntho prostredi

KHS krajska hygienicka stanice

k.a. katastralni tzemi

KU krajsky drad

NA nékladni auta

NPR ndrodni pfirodni rezervace

OA osobn{ automobily

PHS protihlukova sténa

PO ptaci oblast

PUPFL piida urcend k pInéni funkce lesa (,,lesni pozemky*)
PP piirodni pamatka

PPVN povodilového pldnu vlastnika nemovitosti
PR piirodni rezervace

RKB referen¢ni kontrolni bod

TN tézké nakladni automobily

UP Uzemni plan

USES tizemn{ systém ekologické stability

VKP vyznamny krajinny prvek

ZCHU zv145t€ chrdnéné izem{

ZPF zemédélsky ptdni fond




Situace zaméru ,,Pielozka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat*
Obr. ¢. 1
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B. UDAJE O ZAMERU

I. Zakladni adaje

1. Nazev zaméru a jeho zarazeni dle prilohy ¢.1
Prelozka silnice 1/23 Ttebi¢ — JZ obchvat

Podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich
predpist (zejm. ¢. 326/2017, G¢inny od 1. 11. 2017), prilohy €. 1, spadd predkladany zamér do

P

kategorie II (zjiStovaci fizeni),

bodu 49. Silnice vSech tiid a mistni komunikace I. a II. tfidy o méné neZ Ctyfech jizdnich
pruzich od stanovené délky (a); ostatni pozemni komunikace od stanovené délky (a)
a od stanovené navrhové intenzity dopravy ptredpoklddané pro novostavby a rocniho
priaméru dennich intenzit pro stavajici stavby (b)
limity: a) 2 km, b) 1 000 voz/24 hod.

Posuzovani zdméru zaji$tuje organ kraje, v tomto piipadé Krajsky dfad Vysoéina, Zizkova
1882/57, 586 01 Jihlava, Odbor Zivotniho prostiedi a zemé&d¢lstvi, Seifertova 1876/24, 586 01
Jihlava.

2. Kapacita (rozsah) zaméru
Novostavba dvoupruhové silnice
Kategorie silnice I. tfidy
extravilanova ¢ast v kategorii S 9,5/80
intravildnova Cast v kategorii MS2 8,5/70.
Celkova délka feSené trasy 4,146 38 km

KfiZovatka €. 1 prelozka 1/23 x ulice Prazska (stdvajici
1/23) severné od trati CD

Kfizovatka €. 2 pielozka |/23 x ulice Kozeluzskd (1I/410)
Borovina

KftiZovatka €. 3 ptelozka 1/23 x ulice KoZeluzska (11/410)
centrum

Tunel délka 215 m

vyska nad niveletou vozovky min. 6,25 m

3. Umisténi zaméru
Kraj Vysocina
Mésto Tiebic
Katastralni dzemi TtebiC
p. €. st. 462/8, 506/2, 104/55, 523/2, 523/5, 523/9, 523/10, 853/20,
523/14, 523/15, 547, 549/1, 549/2, 553/9, 553/15, 553/16, 560/1,
563/2, 564/1, 564/2, 564/3,564/5, 564/6, 565/3, 565/23, 565/24,
614/2, 614/3, 614/6, 614/7, 615/1, 622/4, 627/1, 627/2, 627/3, 629,
630/1, 630/2, 751, 752, 807/16, 820/1, 104/55, 820/2, 820/171,
820/172, 820/175, 820/176, 828/1, 828/2, 828/3, 828/4, 828/5, 828/6,
828/7, 828/8, 828/9, 828/10, 828/11, 828/12, 828/13, 828/14, 828/15,
828/16, 830/2, 857/1, 857/4, 860/1, 862/1, 862/2, 862/3, 862/5,862/6,
863/16, 863/18, 865/1, 865/6, 868/1, 886, 889/2, 889/4, 889/7, 889/8,



889/9, 889/10, 889/11, 889/13, 889/14, 956/11, 1473, 1478, 1479/1,
1479/2, 1481/1, 1483, 1484, 1485/1, 1491/2, 1493/1, 1497/1,1497/2,
1529/3, 1530/5, 1534/2, 1534/3, 1534/4, 1931/1, 2117/1, 2117/2,
2117/3, 2122/1,2122/2, 2122/3, 2122/5, 2126/1, 2126/2, 2126/3,
2126/4, 2126/6, 2126/8,st. 2295/1, st. 5373, st. 5929, st. 6277,
st. 7004, st. 7148, st. 7151, st. 7219, st. 7239, st. 7241

Katastralni izemi Ripov

p. ¢. 30/1, 30/6, 30/7, 30/8, 30/9, 30/10, 30/11, 30/12, 76, 80, 82, 87,
94/1, 94/2, 95, 103/1, 103/2, 105, 114, 145/1, 145/2, 145/3, 145/4,
145/5, 145/6, 145/7, 145/8, 145/10, 145/11, 155/2, 155/5, 155/7,
156/1, 175/1, 178/1, 183, 198, 201/1, 208, 279, 280, 285/4, 285/17,
285/33, 285/42,287, 293/1, 293/2, 293/3, 293/5, 293/7, 299/2, 306,
316, 318, 338, 409/2, 409/11, 409/12,409/16, 508/2, 516/2, 536/1

4. Charakter ziméru a moznost kumulace jeho vlivi s jinymi zaméry

Predmétem posuzovaného zdméru je pielozka silnice 1/23, kterd je navrZena na izemi mésta
Tiebi¢, v katastralnim uzemi TiebiC a Ripov.

V tomto Ozndmeni EIA je hodnocena 1. etapa vystavby. II. etapa vystavby, kterd se skladd z
¢asti jizni a jihovychodni jiz byla v rezimu zdk. ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na
Zivotni prostiedi, ve znéni pozd¢jsich predpisii, posouzena (Ozndmeni, 06/2009 HBH projekt,
spol. s . 0., Mgr. Toma§ Sikula, kéd zdméru VYS440, Zavér zjistovaciho fizeni &. j. KUJI
72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009 pro jizni a jihovychodni ¢ést, a Ozndment,
02/2016, Amec Foster Wheeler s. r. 0., Ing. Stanislav Postbiegl, k6d zdméru VYS822, Zavér
zjiStovactho fizeni €. j. KUJI 34368/2016 OZPZ 327/2016/M1 z 28. 4. 2016 pro jihovychodni
cast).

I. etapa vystavby ptelozky silnice /23 je stabilizovdna v platném tzemnim planu mésta
Tiebi€ a jeji pfiprava navazuje na etapu II. (jizni Cast).
Obr. ¢. 2

M

e
ETF Fy

3 ../ i T . Nampe
TFebi . " '

- e

Pfelozka silnice I'23 Trebit - obchvat

— |, atapa — [hozdpadni S4st
w— ||, 8fapa - [hovichodn] + jiZni East

(dle Oznameni EIA II. etapa)
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Podkladem pro posouzeni stavby ,,Pfelozka silnice /23 Tiebi¢ — JZ obchvat® v rezimu z4k.
¢. 100/2001 Sb., v platném znéni, je Technickd studie (TST) ,,1/23 Tiebi¢, jihozapadni
obchvat®, kterou zpracovala firma HaskoningDHV Czech Republik, spol. sr. 0. v 07/2016 a
Technickd studie — audit studii obchvatu ,,I/23 Ttebi¢ - obchvat®, firmy METROPROJEKT
Praha a. s., 11/2017.

Silnice 1/23 predstavuje regiondlné¢ vyznamny dopravni tah vedeny v zdpado-vychodnim
sméru zajistujici vztahy déalkové, t. j. propojeni kraji Jihoceského, kraje Vysocina a
Jihomoravského kraje. Soucasné zajist'uje vztahy mistni, vdzané na mésto Tiebi¢. Jedna se o
jedinou komunikaci 1. tfidy jiZzn¢ od dalnice D1 Praha - Brno, ve sméru vychod - zdpad. Z
divodu soucasné i prognézované dopravni poptdvky je nutné zajistit na silnici 1/23
odpovidajici kapacitu, kvalitu, plynulost a bezpecnost, coz bez obchvatu mésta Trebi¢ docilit
nelze. Zapadni konec silnice se nachdzi u obce Drachov v Jiho¢eském kraji. Zde je silnice 1/23
napojena na dalsi silnici prvni tfidy 1/3 (v mezindrodnim méfitku ji nalezneme pod oznacenim
E55 - tah - Drazd’any - Teplice - Praha - Ceské Bud&jovice - Freistadt - Salzburg). Po
vybudovéni délnice D3 (Praha - Ceské Budgjovice - Linec) bude silnice 1/23 tvofit spojnici
dalnic D1 a D3. Na vychodnim konci je silnice 1/23 napojena na dalnici D1 u mésta Rosice.
Realizaci pielozky 1/23 Tiebi¢ - jihozdpad dojde k vybudovani obchvatu mésta z jeho vétsi
¢asti (pfiblizné 2/3). Vybudovani této dil¢i Casti pfinese vyznamné zlepSeni dopravni situace
ve méste.

Zapadni napojovaci bod na silnici /23 odpovida pftiblizn¢ kilometru 93,200 provozniho
staniGeni silnice /23 (Drichov - Jindfichtv Hradec - Ttebi¢ - Brno). Upravy a korekce
stavajici 1/23 zaGinaji v prostoru rozvodny JME Ripov. Napojeni stivajici silnice 1/23 od
Ttebice (ulice Prazskd) do nove budované ptelozky se nachdzi ve staniceni 0,946 47 km. Toto
napojeni je feSeno uroviiovou nefizenou stykovou kfiZovatkou, kterd je podle potieb intenzit
dopravy disledné stavebn¢ uspotradana.

Vychodnim napojovacim bodem, tj. koneCnym mistem feSené trasy je hranice planované
okruzni kfizovatky se silnici druhé tiidy cCislo 11/360 (Letohrad - Policka - Nové Mésto na
Moravé - Ttebi€ - Jarométice nad Rokytnou.

V trase se vyskytuji dals$i dvé kiizovatky. Prvni z nich je v misté kiiZeni se stavajici silnici
11/410 (TtebiC - Jemnice - Hluboka - statni hranice s Rakouskem). Tato kiiZovatka se nachazi
ve stani¢eni 1,596 08 km a je navrzena jako droviiova stykovd nefizend kiizovatka. Druhd
kiizovatka je opét uroviova stykovd nefizena a kiizi opét silnici 11/410 ve stanic¢eni 2,408 81.
Pravé v useku mezi témito dvéma kfizovatkami je novd trasa vedena po (zcela
rekonstruované) stavajici silnici [1I/410.

Vyjma tif vySe uvedenych kiiZovatek obsahuje trasa fadu dalSich vyznamnych stavebnich
objektii. Jednd se o objekty mostni - silni¢ni a mostni - Zeleznicni, v mnoha udsecich je nutné
fesit zarubni nebo opérné zdi.

V prostoru okolo aredlu byvalé toviarny BOPO bylo dle Technické studie podminkou
navrhnout trasu silnice bez nutnosti demolic. Z tohoto diivodu je v daném misté tj. ve stavajici
trase silnice II/410 novd komunikace navrZzena jako intravilinovd s odpovidajicimi
navrhovymi parametry.

PteloZzka silnice 1/23 si rovnéz vynuti pfelozky fady inzenyrskych siti. Zejména se jednd o
objekty kanalizace, plynu, vodovodu, kabelit VN a sdélovacich kabeld.

Prelozka silnice 1/23 neni uréena pro piimou obsluhu uzemi, ale pro kapacitni pfevedeni
tranzitni dopravy mimo centrum meésta TtebiC. | pfes tuto dopravni funkci jsou navrzeny dvé
mezilehlé kiizovatky, které jsou nutné z hlediska dopravni obsluZnosti méstské cCasti
Borovina. Déle je navrZeno piimé napojeni ucelové komunikace, kterd obsluhuje chatovou
oblast. Toto napojeni je nutné, nebot” chatovou oblast neni moZzné jinak dopravné napojit.
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PreloZka silnice 1/23 je navrZena jako dvoupruhovd, v kiizovatkdch jsou navrzeny tadici
pruhy (zpomalovaci a pfipojovaci). Ddle jsou na C€asti trasy navrZzeny pruhy pro pomald
vozidla (pruhy pro predjizdéni). Kapacitu mezi kfizovatkového tseku je mozné stanovit
pouze pro dvoupruhovou komunikaci. Dle normy CSN 73 61 01 Projektovani silnic a dalnic
tabulka 5 je kapacita ptelozky 1/23 8 500 az 14 000 vozidel/24 hod. Dle odbornych odhadu

vychdzi na trase ptelozky cca 11 000 voz/24 hod ,,pfimknuty* obchvat bude vyuZivan i pro
vnitini a cilovou dopravu.

Moznost kumulace vlivi s jinymi ziméry

Vztahy na ostatni pldnované stavby v zdjmovém tizemi

Stavba je I. etapou vystavby jizniho obchvatu mésta Ttebi¢ a navazuje na IL. etapu vystavby,
kterd byla casové upiednostnéna, kterd se skldda z Casti jizni a jihovychodni. Jizni Cast
pfedstavuje prestavbu stavajici silnice II/360 (ulice Spojovaci), kterd je pies zdrodek
jihozdpadni ¢asti provizorné piipojena na ulici Vltavinskd. V tomto useku je ptelozka
doplnéna o oboustranné jednosmérné komunikace zajist'ujici propojeni kiizovatek a obsluhu
uzemi. Navazujici jihovychodni ¢ast je v celém tseku novostavbou, doplnénou o stoupaci
pruh pro smér na Brno. Pielozka je navrZena jako obchvat navrzeny po jiznim okraji mésta a
na jihozdpad¢ méstem prochdzi. Z hlediska SirSich vztahti se jednd o obchvat vnitini, tzn.
obchvat mésta samotného, bez pfimé navaznosti na prelozky silnice 1/23 v jinych obcich.
Komunikace je navrZzena v extravildnové €asti v kategorii S 9,5/80 a v intravildnové ¢asti v
kategorii MS2 8,5/70. Celkova délka hlavni trasy v ose je 4,146 38 km, po zapocteni délek
veskerych dprav napojovanych komunikacich a ptelozek kiiZujicich komunikaci v celkovém
souctu téméf 6,0 km budovanych komunikaci.

Stavba ,,Pielozka silnice 1/23 Ttebi¢ — JZ obchvat* respektuje feSeni II. etapy, na kterou
navazuje.

Vécné a casové vazby souvisejicich staveb jinych investoru

Stavba komunikace neni Casové ani technicky vdzdna na dal$i investice v jejim okoli.
Zamyslend dalSi vystavba v nejbliz§im okoli stavby, at’ uz komer¢ni (jiz vySe zminénd
vystavba komer¢niho centra mezi ulicemi Spojovaci a Znojemskd), nebo obytna (v prostoru
mezi poliklinikou a ulici Znojemskd), neni v ¢asové vazbé na realizaci prelozky silnice 1/23,
nebot’ trasa je dana koridorem v dzemnim pldnu a je tedy smérodatnd pro vSechny ostatni
stavebniky. Nelze naopak ani konstatovat, Ze by zainvestovdni dzemi bylo mozZné aZ po
zprovoznéni ndvrhové komunikace. Napojeni okolnich pozemkl musi byt zajiSténo z ostatni
komunikac¢ni sité, nikoliv z ptelozky silnice 1/23, kterd bude urCena zejména pro tranzitni
dopravu.

Dle dostupnych informaci je nezavisle na vystavbé silnice piipravovana pielozka
vodovodniho piivadée z Heraltic do vodojemu, ktery je veden podél 1/23 od Cervené
hospody. Uprava trasy silnice 1/23 vyvoldvd i pielozku vodovodu. Je vhodné, aby obé& akce
byly v priibéhu projekéni ptipravy koordinovéany a byla stanovena trasa, kterd bude vyhovovat
pro ob¢ akce.

Dals{ investi¢ni akci, kterd souvisi s pfeloZzkou 1/23 je elektrifikace trati ¢. 240. V useku,
ktery bude vlivem pielozky 1/23 nutno rekonstruovat (ve stavajicich parametrech) bude pro
elektrifikaci postaven zatim nespecifikovany pocet sloupti trakéniho vedeni. V piipadé, Ze
vystavby trakéniho vedeni bude realizovana az po vystavbé prelozky 1/23, bude na mostnim
objektu ponechéna rezerva pro tyto sloupy.

Na zacétku trasy je uvaZoviana rekonstrukce vrchniho vedeni 110 kV u rozvodny Ripov.
Stavbou je respektovana.
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Souvisejici zamery dopravniho charakteru

Prelozka silnice respektuje i moZnost pfepravy nadmérného nédkladu, kterd muze souviset
napt. s pfepravou do Dukovan. Proto byla pfed podrobnym projekénim feSenim provétena i
moznost této prepravy. Moznost prijezdu po stdvajicim priitahu méstem je v soucasnosti
z diivodu nevyhovujiciho podélného sklonu v ulici Prazskd v dseku mezi ulici U Kiize — U
Vétrnik, ktery je ve stavajici zastavbe.

Pro prepravu nadmérného ndkladu bude mozné vyuZzit pldnovany obchvat TrebiCe v useku
silnice 1/23 (od Telce) — silnice 1I/351. Pro piepravu nadmérného ndkladu byla zpracovana
technicka studie — audit studii obchvatu ,,I/23 Trebi¢ - obchvat®, firmou METROPROJEKT
Praha a. s. v roce 2017, kterd byla jednim z podkladl pro toto posouzeni. Rozméry a hmotnost
nekterych ¢asti technologického vybaveni nového jaderného zdroje v Dukovanech vyznamné
presahuji parametry, pro které je silni¢ni infrastruktura navrhovana. Maximéalni pfepravovana
komponenta bude mit hmotnost 750 t (v€etn¢ podvalniku 895 t), Sitku 9 m a vySku 7,5 m
(véetn& podvalniku 9 m). Sitka podvalniku je 6 m. Maximalni podélny sklon pozemnich
komunikaci musi byt do 8 % a piicny sklon do 3,5 %.

Na zédklad¢ diive zpracovanych studii byla vybrdna pro pfepravu z mista vyroby do lokality
Dukovany kombinovan4 trasa voda — silnice: Hamburg — Labe — Tynec nad Labem — silnice
1/38 — Jihlava — silnice 11/405 — TtebiC — silnice 1I/351 — lokalita Dukovany.

Pro tucely pfepravy byly navrhované parametry obchvatu posouzeny z hlediska podélnych
sklonii, pficnych sklonl, podjezdné vysky, Sitky komunikace a prijezdného profilu a z
hlediska tinosnosti mostl a dalSich inZenyrskych objektt.

Zavery technické studie — auditu studii obchvatu ,,I/23 Tiebic - obchvat (METROPROJEKT
Praha a. s., 2017) jsou v tomto posouzeni a jednotlivych odbornych studiich respektovany a
posouzeny (Hlukova studie, Rozptylova studie).

Zmeny dosavadnich vyuZiti tizemi

Stavba pielozky silnice 1/23 nema vliv na Zadné ostatni pldnované stavby v dot€eném tzemi,
jelikoZ je navrzena v souladu s platnym dzemnim pldnem. Zména vyuZiti izemi je dina
uzemnim pldnem. Pozemky prfiléhajici k feSené trase jsou urCeny k zastavbé, a to jak
komer¢ni, tak i obytné. Vystavba pielozky 1/23 v jihozapadnim obchvatu nezptsobi zménu ve
zpuisobu vyuzivani nékterého z pfilehlych tzemi.

Vystavbou pielozky silnice 1/23 dojde k rozdéleni stavajicich pozemku. Pfistup na vSechny
pozemky, nové obestavéné nebo rozdélené realizaci stavby, musi byt zajiStén z okolni
komunikacni sité nové nebo stavajici.

V prostoru zahradkaiské kolonie zdpadné od polikliniky dojde k zdboru dvou fad zahradek
(od osy komunikace jedna na kazdou stranu), funk¢ni vyuZiti tohoto dzemi se nezméni,
nebot’, trasa zde bude probihat ve velice hlubokém zéafezu. Stejné tak zlstane zachovan raz
uzemi v lokalité Terovského udoli.

V prostoru ulice KoZeluzska trasa ptelozky 1/23 zlstdva ve stdvajici stopé silnice 11/410.
Charakter vyuZiti tohoto uzemi by nemél doznat pod vlivem vystavby pielozky I/23 zmén.

Od kiizovatky prelozky 1/23 x ulice KoZeluZska (II/410) Borovina smérem na Ripov je trasa
vedena nejprve po povrchu v naspu a poté, co vnikne do protilehlé stran€, v hlubokém zatezu.
Na vrcholu svahu se dnes nachdzi tréninkové fotbalové hiisté ptistupné verejnosti, které bude
stavbou odstranéno a po zakryti trasy bude moZno jej obnovit. Charakter tzemi ziistane
nezmeénén.

V prostoru prednddraZi Ttebi¢ - Borovina a vleckovisté pljde trasa rovnéZ ve znacném zafezu
a vleckove koleje budou muset byt zkraceny. Presto bude mozna vlakova obsluha pfilehlych
vyrobnich aredlti (EXICO) a fotbalové htist¢ HKF Ttebi¢ - Borovina.
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Po piekondni Zelezni¢ni trati se trasa preloZky dostane pies pole, na kterém vyjede ze zdfezu
na povrch a napoji se do stavajici stopy 1/23, kterou s drobnymi rektifikacnimi dpravami
kopiruje.

Situace stdvajiciho stavu dzemi
Km cca0,6 — navrZena tprava dle Metrostav kmcca 1,1

km cca 1,4 Alej podél stavajici silnice v km cca 1,8-1,9 (ulice
KoZeluzska)
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KU km 4,146 — ulice Znojemské x Spojovaci, rozhrani jihozapadni obchvat x jizni obchvat

Horka-Domky km cca 3,6 pohled vychodni Piistup k zahr. osadé, vlevo nemocnice na ulici
Vltavinskd

Z vySe uvedenych skute€nosti vyplyva, Ze zplsob vyuZiti navazujiciho tzemi jako takového
zUstane vlivem realizace ptelozky 1/23 nezménén. Ddle jsou navrZena opatfeni pro zaclenéni
trasy pielozky do pfedmétného tizemi.

Dile se pfipravuje rekonstrukce vysokého vedeni 110 kV u rozvodny Ripov. V rdmci tohoto
projektu bude vhodné umistit sloup vedeni tak, aby byl mimo projektovanou trasu ptelozky
1723.

5. Zduvodnéni umisténi zaméru, véetné prehledu zvazovanych variant a hlavnich
diivodu (i z hlediska Zivotniho prostiredi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Silnice 1/23 je vedena po ose Drachov (I/3) — KardaSova Redice — Jindfichiv Hradec (I/34)
JaroSov nad Nezarkou (I/34) — Tel¢ — Kasarna (I/38) — Tiebi¢ — Namést nad Oslavou —
Rosice — Kyvalka (D1). Pfedstavuje v rdamci Ceské republiky vyznamny dopravni tah
propojujici kraj Vyso€ina s krajem Jihomoravskym a JihoCeskym. Na tzemi okresu Trebic¢
predstavuje silnice /23 pateifni komunikaci s ndvaznosti na krajskd mésta Brno a Jihlava.



15

Prostorové parametry fady usekl stavajici silnice 1/23 neodpovidaji souc¢asnym pozadavkim
dopravy, komunikace je na fadé¢ mistech vedena pratahy mést a obci. Jednim z
problematickych mist z hlediska kumulace dopravniho zatiZeni je priitah méstem Tiebic, kde
je komunikace vedena zdstavbou mésta s fadou droviiovych svételné tfizenych kiizovatek a se
dvéma troviiovymi Zelezni¢nimi piejezdy.

Obr. ¢. 3
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Na uzemi mésta TiebiC se potkavaji i dalsi regiondln€é vyznamné dopravni tahy silnic II. tfidy.
Je to silnice II/351 (pokracujici jihovychodné smérem na DaleSice, severné¢ smérem na
Polnou), II/360 (severnim smérem napojuje Tiebi¢ na délnici D1 u Velkého Mezifici, jizné
pokracuje na Jarométice nad Rokytnou) a ddle jsou to silnice 11/405 (smér Krahulov — Brtnice
— Jihlava) a 1I/410 (smér Zeletava — Jemnice). Kromé& vlastniho pritahu (silnice I/23 — ul.
Brnénska, Sportovni, Brafova, Sucheniova) jsou tak ddle vyznamné zatiZeny ulice Znojemska
(sil. 1I/360), Hrotovicka (sil. II/351) a Rafaelova (sil. 1I/360). Zejména pak dopravni uzel
Sportovni/Hrotovickda (MUK Sportovni) je jiz v souasnosti na hranici své kapacity a
pravidelné zde dochdzi k dopravnim kongescim a k nariistu dopravy v jiznim sektoru meésta,
kde probéhla intenzivni vystavba obchodnich aredla a nové primyslové zony.

Nartst automobilové dopravy, ktery byl za nckolik poslednich let pomérné strmy, ma
vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a Zivot ve mésté. Z hlediska uc¢inkli se vybudovanim této
ptelozky vliv automobilové dopravy na mésto jako takové sniZi, a to zejména v jeho centrdlni
Casti, kterd je dnes ohroZovana nejvice. Z hlediska bezpecnosti, plynulosti a rychlosti bude
vybudovani navrhované prelozky jednoznaénym piinosem. Podrobny rozbor jednotlivych
vlivli bude popsan v textu Oznameni dale.

Nejvyznamnéj$im piinosem pielozky je kromé zlepSeni podminek v zdstavbé mésta, kterou
vede stavajici 1/23 se vSemi dusledky z hlediska hluku, emisi a bezpecnosti pro obyvatele,
také znacnd Uspora Casu uZivatell a sniZenfi stietu s ostatnimi druhy dopravy a tim padem i
sniZzeni nehodovosti.

V kone¢ném diisledku bude hlavni pfinos této investice spocivat v poklesu intenzit dopravy v
centrdlni ¢asti mésta a to jednak dopravy tranzitni, ale ¢astecné i zdrojové, cilové a vnitini,
zejména ndkladni, kterd bude z velké Casti prevzata obchvatem. Realizaci této prelozky dojde
k poklesu vyznamnému, jak bylo namodelovano na dopravnim modelu mésta (CityPlan, 2001
- uvedeno v posouzeni jiZznitho obchvatu) a jeho SirSich (republikovych) vztahl, a soucasna
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kriticka situace ve mésté, kterd se bude s lety jest¢ vice zhorSovat. Navrhovanym feSenim
ptelozky se tato situace radikdlné zlepSi (v ndvaznosti na dal§i pokracovédni prelozky
vychodnim smérem — jizni a jihovychodni obchvat).

Realizace posuzované 1. etapy obchvatu mésta TrebiCe, tedy jihozdpadni Casti bude mit
soucasne¢ s II. etapou, tedy jizni a jihovychodni ¢4sti pielozky silnice 1/23, zadsadni vyznam.
Duivody, pro¢ uskutecnit zamysleny zdmér 1ze shrnout v né€kolika bodech. Jedna se predevsim
o zrychleni prijezdu automobili pfes mésto (mimo oblasti s trvalym bydlenim) a sniZeni
intenzity dopravy uvnitf mésta, s ohledem na vzrastajici dopravu tranzitni i vnitini. Zejména
provoz ndkladnich vozidel pfedstavuje dopravné - bezpecnostni problém. To ma samoziejmée
za ndsledek zvySeni plynulosti dopravy ve mésté a zlepSeni bezpe€nosti provozu. Rovnéz
dojde ke zlepSeni propojeni méstskych ¢asti Domky - Borovina a ptevedeni tranzitni dopravy
ve sméru vychod - zdpad eventudlné zdpad - jih. Zdsadnim piinosem bude odstranéni nebo
alespon minimalizovani negativnich t¢inki dopravy, napf. vliv na Zivotni prostiedi ve mésté
a okolni krajinu, sniZzeni hladiny hluku ve mést¢.

Z. dopravniho hlediska je vyznamnd skutecnost, Ze ve mésté se na silnici I/23 nachdzi zna¢né
mnozstvi droviovych fizenych i nefizenych kiizovatek, troviiové Zeleznicni piejezdy a silnd
pesi doprava. To zapfiCinuje vznik dalSich koliznich bodi a nehodovych mist. A pravé tyto
zésadni nedostatky budou vybudovéanim prelozky silnice I/23 odstranény.

Rekapitulace divodii:
Névrh komunikace je vyvoladn zejména témito divody:
* Pievedeni tranzitni dopravy ve sméru zdpad - vychod (jih) mimo centrum mésta
* ZvysSeni rychlosti prijezdu méstem Tiebi€ a zvySeni bezpec€nosti a plynulosti dopravy
* SniZeni intenzity dopravy v centrdlni ¢asti mésta na stavajici 1/23
* ZvySeni kapacity stdvajici silnice /23 jako celku (budovdnim obchvatli i ostatnich
meést, které tato komunikace protind) dojde ke znaénému zkapacitnéni a tedy i
celkovému zvySeni propustnosti silni¢ni sité
* SniZeni negativnich vlivli automobilové dopravy na obyvatele mésta Tiebice

7 Y2z 7 Y2z

* Pfevedeni ¢asti vnitroméstskych dopravnich vztahli mimo centrdlni ¢ast mésta

Technické diivody umisténi silnice vyplyvaji z ndvrhu vedeni komunikace extravilanem, a to
v souladu s dodrZenim ndvrhovych prvki, které presné predepisuje a stanovuje CSN 73 61 01
(Projektovani silnic a délnic). NavrZzend komunikace je kategorie S 9,5/80 a z ni jsou
odvozeny ostatni parametry, jako Sitkové uspotadani, smérové a vyskové vedeni a dalsi. Dale
je technické feSeni odvozeno od normy CSN 73 61 02 - Projektovani kiiZovatek na mistnich
komunikacich a CSN 73 61 10 - Projektovani mistnich komunikaci. V intravilanové &isti je
navrzena v kategorii MS2 8,5/70 a tomu odpovidajicich smérovych a vyskovych parametrech.

Trasa prelozky silnice 1/23 je soucasti platného uzemniho planu mésta Ttebi¢ (schvilen
v roce 1998, zmény tykajici se prelozky silnice 1/23 byly vydany v roce 2004 (I B) a 2008
(VI B 1IIL etapa) a je také soucasti Zasad tzemniho rozvoje kraje Vysofina (vydiny v
listopadu 2008).
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Situace dle ZUR
Obr. ¢. 4
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Jednim ze zékladnich podkladi pro vypracovéni pielozky silnice 1/23 je schvileny Uzemni
plan mésta Trebi¢. Uzemni plan sidelniho ttvaru Tiebi¢ byl schvdlen 17. 9. 1998 (zmény &. I
az XIX). Trasa pielozky je tedy stabilizovdna v izemnim planu, v¢etn€ navrhli napojovacich
bodii na vyhledové komunikace v tzemi. Komunikace je v tzemnim plinu vedena jako
vefejné prospésSna stavba.

Vyjadieni k vyuziti dzemi z hlediska dzemné¢ planovaci dokumentace k zaméru ,,Pielozka
silnice 1/23 Tiebi¢ — JZ obchvat* na pozemcich vk. . Tiebi¢ a Ripov k ozndmeni o
posuzovani vliva stavby na zivotni prostiedi v rezimu zdk. ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni*,
Méstsky diad Trebi&, Odbor rozvoje a tzemniho pldnovani, zn.. ORUP 1947/18- SPIS
6/2018/MMH z 9. 1. 2018 je uvedeno v ¢asti H. Ptilohy. Ve vyjadfeni je uvedeno, Ze pro
feSeni trasy pfelozky byla vybrdna varianta s alternativou, posunujici trasu silnice jiZnim
smérem do stavajictho vyrobniho aredlu BOPO v ulici KoZeluzské. Uvedeno je, Zze zdmeér
vystavby prelozky I/23 v k. . Ttebi¢ a k. 4. Ripov je ve vétsiné navrhované trasy v souladu
s koridorem vymezenym v Uzemnim planu. Planovana trasa preloZky se vSak neshoduje
s navrZzenym koridorem pro ptelozku komunikace 1/23 z platného uzemniho planu v tseku
zakiiveni pfelozky na tzemi pfed zahradkaiskou kolonii Spytihnév Z1 az po usek napojeni
prelozky na stavajici komunikaci [I/410 v Boroviné z Janovym mlynem.

Vyjadieni uvdadi, Ze se nejednd o zménu koncepce dopravniho feSeni obchvatu mésta, ale
pouze o mirné odchyleni od navrZzeného koridoru, a vyuziti funk¢nich ploch, v nichZ se
vychylend ¢4st obchvatu nachazi, umoZziiuje jeho realizaci, je zdmér v souladu s pozadavky na
vyuZziti izemi.

Aktudlni trasa pielozky silnice I/23 je dle Vyjddieni feSena v nové potizovaném Uzemnim
planu Tiebi a také v aktualizaci Zasad izemniho rozvoje Kraje Vysocina.
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Vyiez proloZeni vykresti — Hlavni vykres UPNSU Tiebi¢ (aktualizovany stav k roku 2009) na
podkladu katastralni mapy — jihozdpadni ¢ast obchvatu mésta Tiebi¢ a Prehlednd situace —

1/23 Ttebic, obchvat (ptiloha k Zadosti) — odchylka koridort
Obr. &5 K

V tomto stupni piipravy (Technickd studie) jsou respektovany navrhové prvky normy CSN 73
61 01 - Projektovani silnic a dalnic a CSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci.
Komunikace je navrzena v extravildnovém provedeni, ndvrhova rychlost pozadovana na 80
km/h, intravildnova ¢éast je navrZena na 70 km/hod. Tomu odpovidaji navrhy podélnych
sklonil a smérovych oblouki.
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Vyiez mapy Uzemniho pldnu sidelniho ttvaru — Navrh vyuZiti dzemf sidla a krajiny — Hlavni

-
vykres 2
Obr. ¢. 6 i
STAV NAVRH REZERVA FUNKCNI PLOCHY
DOPRAVNI KORIDORY. A PLOCHY
koridor. pro Zeleznici
= = === 4 variantasilnice /38
| — el | silnice .tfidy
———— L silnica Il.,. lll.tFidy a hlavni sbérmé komunikace
— (e = mmomm|  uliSni prostor. obsluznych komunikac?
dopravné zklidnéné komunikaca v. centru
—— verejné pistupné uZelové komunikace
dopravni plochy - parkovistd, ¢erpaci stanice
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parkovistd v centru
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Aktualizovany. stav. hlavniho vykrasu. Uzemniho. pldnu. sidelniho dtvaru Trebié
byl vytvoren na zdkladé Uzemniho, planu sideintho. ttvaru Trebi¢,
schvéleného dne 17. 9. 19088, se zakreslenm schvélenych a vydanych zmén :

- Zmény. | UPNSU Trebi&, schvalend.26. 10. 2000

- Zmény. IIA UPNSU Trebié, schvélend 21. 3. 2002

- Zmény IIB UPNSU Trebit, schvélend 8. 7. 2004

- Zmény. IIIA UPNSU, Trebic, schvélend 4. 7. 2002

- Zmény. IIIB. UPNSU. Tebit, schvélené 4. 7. 2002

- Zmény. IV. UPNSU. Trebi&, schvalené 26. 2. 2004

- Zmény. VA UPNSU. Trebi&, schvélend 12. 5. 2005

- Zmény VB UPNSU Trebi&, schvélené 15. 10. 2007

- Zmény VC UPNSU Trebit, schvélend 13. 4. 2008

- Zmény. VI UPNSU. Trebié, schvdlend 13. 4. 2006

- Zmany. VIB - lll. etapa UPNSU. Trebit, vydané 18.9. 2008
- Zmény VIl UPNSU. TFebit, schvélené 14. 12. 2006

- Zmény VIl UPNSU Trebie, vydané 21. 2. 2008

- Zmény. VIIIA UPNSU. Trebi&, vydané 16. 4. 2008

- Zmény. IX UPNSU. Trebi&, vydané 23. 6. 2009

Bl e )

(dle http://www.trebic.cz/assets/File.ashx?id _org=16973&id_dokumenty=25070)
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Do hledisek Zivotniho prostiedi musime rovnéz zahrnout i dal$i vyznamné skutecnosti, jezZ se
tykaji obyvatel mésta Tiebice. PfedevSim to je sniZeni hlukovych imisi a exhalaci zplodin
vyprodukovanych automobilovou dopravou v centru. To méd za nésledek celkové zlepSeni
mikroklimatu v dotéené oblasti a Zivotniho prostiedi vibec.

Variantni reseni

(Pozn.: uvedeny uidaje dle Ozndmeni EIA II. etapa, jiZni a jihovychodni obchvat, 2009)

Projek¢ni ptiprava ptelozky silnice 1/23 do polohy jizniho obchvatu byla v minulosti
sledovdna ve dvou zdkladnich koncepcich (viz. ndsledujici obr. ¢. 7 a 8) — ve varianté
oddalené od mésta TrebiC, zasahujici katastralni tizemi Staiec, Kracovice, Slavice, StiiteZ u
Trebice, Kozichovice a PtiCov a ve varianté pfimknuté k méstu, navazujici na koridor ulice
Spojovaci, s viceméné stabilizovanym trasovanim jihozdpadni ¢asti a s variantami
pokradovéni vychodnim smérem — bud’ po ulici Hrotovicka, pies stavajici MUK Sportovant,
na ulici Sportovni, nebo novou trasou, v ose Lorenzovych sadt do stavajici kiiZovatky ulic
Brnénskd a Rafaelova, pifpadné pies primyslovou zénu Zd'4rského do prostoru Téborského
Mlyna.

Limitujicimi faktory ptfi hleddani vysledné polohy obchvatu byly pfedev§im stiety s
rozvojovymi a obytnymi zénami meésta TrebiCe, rozvojové zaméry sousednich obci Statec,
KoZichovice a Stfitez a klidova z6na tdoli Lorenzovych sadt.

Variantni feSeni dle konceptu UP VUC kraje Vysogina (03/2004 — neschvileny)
Obr. ¢. 7
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Variantni feSeni dle studie VIAPONT (2004)

Obr. ¢. 8
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V letech 2000 a 2001 zpracovala firma CityPlan srovnédvaci studie pro jihozdpadni Cast
prelozky silnice 1/23. Postupné bylo v prostoru od stavajici silnice I/23 na k. 6. Ripov po uzel
Znojemskéd/Spojovaci provéreno 7 hlavnich variant s fadou subvariant. Vysledna varianta 7,
prochdzejici ptes mistni ¢ast Borovina, idolim Stafecského potoka, pokracujici v soub&hu se
stavajici silnici II/410, napojena do uzlu Znojemské/Spojovaci, byla zapracovdana do zmén
uzemniho planu II B vydanych v roce 2004. V bfeznu 2005 zpracovala firma CityPlan
technickou studii ,,I/23 Trebi¢ — zdpad®, ve které byla stabilizovand trasa optimalizovédna a
homogenizovana podle platnych norem. Na toto feSeni navazuji dal$i studie feSici jizni a
jihovychodni ¢4st obchvatu.
V roce 2004 zpracovala firma Viapont vyhleddvaci studii ,,Aktualizace studie tahu silnice 1/23
(hranice Jiho¢eského kraje — ktizovatka D1 Kyvalka®, kterd navazovala na studie z let 1963,
1987 a v jihozdpadnim dseku na studie CityPlanu z let 2000 a 2001. Studie byla zpracovavéana
v soub&hu s pofizovanim konceptu UP VUC kraje Vyso¢ina a feSila homogenizaci tahu
silnice 1/23 na tzemi kraji Vysociny a Jihomoravského. V prostoru TiebiCe byly provéteny
dvé varianty jizniho obchvatu, tzv. endogenni a exogenni (viz. obr. €. 8):
 Varianta endogenni odpovidala varianté D 30A z konceptu UP VUC a reprezentovala
verzi obchvatu pfimknutou k méstu TtebiC. Jihozdpadni Cast byla pfejata a upravena
ze studie firmy CityPlan, zpracované v roce 2001. Oproti konceptu UP VUC byla déle
zahrnuta ¢4st jizni, s vyuZitim ulice Spojovaci a provéiena byla moznost pokracovani
¢asti jihovychodni v ose idoli Lorenzovych sadt.
 Varianta exogenni odpovidala varianté D 30B z konceptu UP VUC a reprezentovala
oddalenou verzi obchvatu, uréenou pfedevs§im pro tranzitni dopravu. Tato varianta se
od stavajici silnice 1/23 odpojovala v prostoru pied Cervenou Hospodou, prochézela
mezi obci Stafe¢ a mistni ¢asti Borovina, po té pokracovala vychodnim smérem pies
k. 1. Slavice, od severu mijela obce StiiteZ a Kozichovice a v prostoru Taborského
Mlyna se pfipojila zpét do trasy stavajici silnice 1/23.
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V posouzeni SEA ke konceptu UP VUC kraje Vyso¢ina, které zpracovalo Urbanistické
sttedisko Brno v bieznu 2004 je v zavéru uvedeno nasledujici:

»Silnice 1/23 obchvat Trebic D 30A, D 30B — Varianta 30B predstavuje nulovy kontakt se
zastavenym tizemim za cenu veétsiho zdboru zemeédélského piidniho fondu a délky trasy.
Varianta 30A se dotykd pozemkit urcenych k plnéni funkce lesa a varianta 30B skladebnych
prvkii USES kitZenim biokoridoru. Z environmentdlniho, ekonomického a socidlniho hlediska,
tzn. z hlediska udrZitelného rozvoje jsou obé varianty bez vyraznéjsiho rozdilu s podstatnym
pozitivnim vlivem.

Vysledkem fady jednéni, ktera probihala v ndvaznosti na zpracovani konceptu UP VUC a
vyhledavaci studii byla nasledujici zjisténi:
e exogenni varianta nebyla akceptovdna sousednimi obcemi Stare¢, StifteZ a
KozZichovice
* napojeni jihozdpadni ¢asti obchvatu do ulice Spojovaci, s ndslednym pokracovanim po
ulici Hrotovickd do stdvajictho wuzlu Hrotovickd/Sportovni bude kapacitné
problematické a Ze bude tfeba najit technicky moZné propojeni uzli
Spojovaci/Hrotovicka a Rafaelova/Brnénska.
* u endogenni varianty neni mozné feSit jihozdpadni Cast obchvatu (I. etapa) bez
navaznosti ¢4st jihovychodni (II. etapa)
» realizace II. etapy bude pravdépodobné¢ muset predchazet realizaci etapy I

V Cervnu 2005 zpracovala firma Dopravoprojekt Brno technickou studii ,,II. etapa prelozky
silnice I/23 v jihovychodni ¢4sti mésta Tiebice*. Studie méla za cil provértit propojeni v dseku
od kiiZovatky Znojemskéd/Spojovaci po napojeni na silnici 1/23, bud’ pies ulici Hrotovickou,
nebo novym tsekem, v ose udoli Lorenzovych sadd, do kiizovatky Rafaelova/Brnénskd. V
této studii byly provéteny 4 zékladni varianty s podvariantami (viz. obr. €. 9).

* Varianta 1 (s podvariantami 1A, 1B a 1C) fesila propojeni uzli Hrotovickd/Spojovaci
a Rafaelova/Brnénskd trasovanim tuzkym prostorem mezi Lorenzovymi sady a
primyslovou zénou, podvarianty se liSily v mife zdsahu do prostoru Lorenzovych
sad.

e Varianta 2 vyuZivala Cast trasy exogenni varianty z vyhleddvaci studie Viapontu,
jihozdpadni Cast obchvatu byla pfivedena pies ulici spojovaci do wuzlu
Hrotovickd/Sportovni, po té pokracovala po stavajici silnici 1I/351, kde se u
KozZichovic napojovala do trasy vnéjStho obchvatu. Tato byla napojena na stavajici
silnici I/23 v prostoru Téborského Mlyna.

* Varianta 3 se zabyvala zkapacitnénim ulice Spojovaci, s pokracovanim po Hrotovické
do stavajictho uzlu Hrotovickd/Sportovni. Bylo konstatovdno, Ze stdvajici silnici
[I/360 (ulice Spojovaci) bude nutno ponechat pro obsluhu tzemi a v soubéhu bude
dostavéna komunikace nova.

e Varianta 4 byla kombinaci varianty 1 a 2. Vychozim uzlem byla kfiZzovatka
Spojovaci/Hrotovickd, trasa ddle kiiZila tidoli Lorenzovych sadl a pies primyslovou
zénu Zd’arského na k. 4. KoZichovice prochdzela k napojeni na stévajici silnici 1/23 v
prostoru Taborského Mlyna.

Pozn.: Vzhledem k ndvaznosti I. a II. etapy jsou varianty uvedeny pro komplexnost obou
¢asti jizniho obchvatu.
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Variantni feseni dle technické studie Dopravoprojekt Brno (2005)
Obr. ¢. 9
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Vysledkem této technické studie bylo doporuceni projektanta k dalSimu sledovani trasy
jihovychodniho obchvatu ve variantich 1B, 1C, ¢i 4 a k realizaci II. etapy obchvatu (tedy
jihovychodni) v Casovém piedstihu pred etapou I (jihozdpadni).

Zavery této studie byly predmétem ndvrhu zaddni zmén ,,VI B — L. etapa® izemniho planu
Ttebice. Varianty byly oznaceny jako 1.1 (= 1B), 1.2 (=1C),2 (=2),3(=3)a4 (=4). S
variantami 2 a 4 nesouhlasila obec KozZichovice. Pro koncept zmén VI B byly tedy
odsouhlaseny varianty 1.1, 1.2 a 3 (varianta 3 byla provéfena v samostatné studii).

Vzhledem k zdsahu do ddoli Lorenzovych sadi vSak bylo potfizovani zmén VI B v L etapé
zastaveno a pro dal$i etapu byla hleddna varianta prochazejici primyslovou ctvrti, s
minimélnim zdsahem do Lorenzovych sadi.

V &ervnu 2006 zpracovala firma Dopravoprojekt Brno studii ,,1/23 Ttebi¢ MUK Sportovni —
Hrotovickd®”. Pfedmétem studie bylo provéfeni mozZnosti zkapacitnéni ulice Hrotovické
(II/351) s vyuzitim pfestavby stdvajictho uzlu Hrotovickd/Sportovni (MUK Sportovni).
Faktory pfi hledani funkéniho feSeni jsou predevSim omezeny prostor pro dpravu stavajici
MUK Sportovni mezi aredlem nemocnice a Zelezniéni trat, nutnost piejit pies stdvajici
Zelezni¢ni vlecku a Zelezni¢ni trat’ s vyhledem na elektrifikaci a nutnost zajisténi provozu po
dobu rekonstrukce.

V technické studii je popsano 5 variant prestavby MUK Sportovni, oznaéenych Al, A4, B2,
Cl a DI. Projektantem byla jako vyslednd zvolena varianta D1, kterd fe$i prestavbu MUK
Sportovni s vyuzitim okruzni kiiZzovatky v horni drovni, jejiZ realizace je teoreticky mozna pfi
zachovani provozu na ulici Sportovni.

Rekonstrukce ulice Hrotovickd (silnice II/351) bylo navrZzeno ve Ctyfpruhovém uspotadani,
napojeni na ulici Spojovaci bylo vyfeSeno pomoci uroviiové okruzni kiizovatky. Nova ulice
Spojovaci byla navrZzena jako dvoupruhovd, v odsunuté poloze, stiavajici komunikace byla
ponechdna obsluze tizemi, s propojenim do komunikace nové.

Ptes prikaz technické moZnosti by vSak praktickd realizace byla velice obtiZnd, zdali vibec
mozna. Z hlediska plynulého pfenosu dopravnich intenzit se jevi jako problematicka také
navrzend okruzni kiiZovatka piestavéné MUK Sportovni. Projektantem proto tato koncepce
napojeni obchvatu neni doporucena.
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V roce 2006 a 2007 byly zpracovany ekonomické a dopravni studie provéfujici mimo jiné
mozné scéndfe a dopady realizace, Ci nerealizace obchvatu.

V fijnu 2006 provedla firma CityPlan posouzeni efektivnosti staveb ,,Silnice 1/23 Tiebi¢ —
Zapad“ a ,II. etapa prelozky I/23 v JV ¢4sti mésta Trebic¢*“. Posouzeno bylo celkem 12
moznych scénéiti intenzit dopravy horizontem pro roky 2006, 2011, 2015, 2020 a 2034.
Komunika¢nf sit’ byla posouzena v nasledujicich kombinacich: nulova (odpovida soucasnému
stavu), zapad (pouze jihozdpadni cast obchvatu), 1b (jihozdpadni c¢ast obchvatu +
jihovychodni cast ve varianté¢ Dopravoprojektu 1B) a 4 (jihozdpadni C4st obchvatu +
jihovychodni ¢ast ve varianté Dopravoprojektu 4).

Vysledkem této stude bylo konstatovéni:

»Analyza ekonomické efektivnosti prokdzala splnéni poZadavki ekonomické feasibility
projektu pouze pri realizaci jihozdpadni casti preloZky spolecné s variantou 1b preloZky v
Jihovychodni cdsti mésta.

Déle bylo upozornéno na problematiku kfiZzovatek Znojemskéd/Spojovaci (nova 1/23) a
Hrotovickd/Spojovaci (nova 1/23), které mohou pii udrovilové podob¢ predstavovat
problematické body z hlediska pfetiZeni. Varianta zkapacitnéni Hrotovické a prestavby uzlu
Hrotovicka/Sportovni (MUK Sportovni) nebyla doporudena.

V bieznu 2007 zpracovala firma CityPlan studii ,,Posouzeni variant jiZniho obchvatu silnice
1/23 v TtebiCi a posouzeni rozhodujicich kiiZovatek v dopravnim a mikrosimulaénim modelu
PTV VISION*. Pfedmétem bylo zpracovani podrobného dopravniho modelu jihovychodniho
segmentu mésta TrebiCe s vytvorenim mikrosimula¢niho modelu hlavnich ktiZzovatek s cilem
navrhnout optimalizované dopravni feSeni. Podkladem bylo celostatni s¢itdni dopravy z roku
2005 (RSD CR), tidaje ze smérového priizkumu na hraniénich pfechodech (RSD CR, 2005) a
provedeny smérovy dopravni priizkum na tzemi mésta Tiebice. Podkladem pro varianty
obchvatu TiebiCe byly vySe popsané studie Dopravoprojektu (2005 a 2006). Vysledkem
obchvatu (jihovychodni ¢4st ve varianté 1B ze studie Dopravoprojektu), a to jiz v roce 2015.
7. dalsi zavéra vyplyva: Scénéie pouze s jihozdpadni Casti obchvatu sice odleh¢i centrum
mésta (ulice Prazskd, Sucheniova, oblast Masarykova ndmésti a Brafovy tiidy), vyrazné vSak
vzrostou intenzity na ulici Hrotovické a Sportovni, kde piekroc¢i kapacitu dvoupruhové
komunikace. Scéndi pouze s jihovychodni ¢asti obchvatu nepfinese vyznamné odlehceni
centru mésta.

V prosinci 2007 zpracovala firma ADIAS ¢ast dopravniho generelu mésta Trebice ve studii
,, 1Tebi¢ — Generel dopravy — Individudlni doprava®. Zakladnim vychodiskem bylo provedeni
smérového dopravniho prizkumu individudlni dopravy (automobilové, cyklistické a pé&si).

V listopadu 2007 zpracovala firma Dopravoprojekt Brno technickou studii ,,Prelozka silnice
1/23 Ttebi¢ — jihovychodni obchvat.” Cilem této studie bylo, v ndvaznosti na vysledky
predchozich dopravnich studii a jednani, optimalizovat trasu jihovychodniho obchvatu mezi
uzly Hrotovickd/Spojovaci a Brnénskd/Rafaelova. Oba uzly byly feSeny mimouroviove. Pri
zpracovani studie bylo provéieno né¢kolik variant prochdzejicich primyslovou zénou a
minimalné zasahujicich Lorenzovy sady. Varianty byly oznaceny 35, 6, 8, 9, 10 (viz. obr. ¢.
10), jako vyslednd byla dokladovéna varianta 10, kterd byla stabilizovdna v izemnim planu
TiebiCe zménami VI B — III. etapa (vydany v roce 2008) a v tizemnim pldnu obce Stfitez
zménou Cislo 4 (vyddna v roce 2008) a byla také podkladem pro Oznameni EIA pro II. etapu.
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Variantni feSeni dle studie Dopravoprojekt Brno 2007

Obr. ¢. 10
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Varianta II. byla dédle sledovdna s moznosti feSeni dle Obcanského sdruzeni Dopravni
komunikace jihozdpadni Moravy. Jihovychodni ¢4sti obchvatu se tykaji studie z inora a zafi
2007, zpracované Ing. EvZenem Zamberskym.

V Ozndmeni EIA (06/2009 HBH projekt, spol. sr. 0., Mgr. Tomé$ Sikula, kéd zdméru
VYS440, Zavér zjistovaciho fizeni €. j. KUJI 72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009)
pro IL. etapu (jiZzni a jihovychodni ¢4st) byla posouzena jedind aktivni varianta, vychazejici ze
studie Dopravoprojektu (2007) a LinioPlanu (2008), kterd je soucdsti platné uzemn¢
planovaci dokumentace.

Pro ¢ast vychodniho obchvatu probéhlo nové zjistovaci fizeni pro zamér ,,Pielozka silnice
1/23 Ttebi¢ — jihovychodni obchvat® (Ozndmeni 02/2016, Amec Foster Wheeler s. 1. 0.,
Ing. Stanislav Postbiegl, kéd zdméru VYS822, Zavér zjistovaciho fizeni ¢. j. KUJI
34368/2016 OZPZ 327/2016/M1 z 28. 4. 2016). Divodem bylo mj. nalezeni vhodné&jsi trasy
obchvatu oddélené od obytné zastavby s mensSi potfebou protihlukovych opatfeni, mensSim
zdsahem do uzemi Lorenzovych sadl s vhodnéj$im trasovanim pro piechod pies stavajici
pramyslovou zénu, k vytvotfeni podminek pro jeji dalsi rozvoj.

Tato ¢4st je v ndvrhu tzemniho planu feSena jako novy koridor jihovychodni ¢asti obchvatu,
ktery je feSen v trase za stavajici primyslovou zénou na hran¢ Lorenzovych sadi.

Uvedené udaje se jiz tykaji ¢asti jihovychodniho obchvatu, posuzovany jihozdpadni obchvat
piimo navazuje na jizni ¢ast této II. etapy obchvatu, kterd jiz v rdmci posouzeni t 2016 nebyla
znovu posuzovana ani ménéna.

Jak je uvedeno v pfedchozim vyctu, v pfedmétném tzemi bylo zpracovano nékolik navrhli na
vedeni trasy prelozky silnice I/23. Ve studii HaskoningDHV Czech Repubic z 07/2016, ktera
je podkladem pro zpracovani posouzeni stavby, neni proveden detailni popis predchozich
variant, jsou uvedeny principy feSeni. Navrzené feSeni respektuje prub¢h vybéru feSeni
jizniho obchvatu T¥ebite, navazuje na jiZz projednanou jizni ¢4st obchvatu ve II. etapd. Resen{
odpovidé projednané zméné tzemniho planu II. B, kterd feSi komplexné ptelozku silnice 1/23
v jihozdpadnim sektoru a ndsledné byla tato zména 18. 12. 2003 schvélena zastupitelstvem
meésta.
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Uprava piivodniho feSeni (dle Technické studie HaskoningDHV Czech Republik, spol.
sr. 0. v07/2016) na zakladé auditu studii obchvatu (METROPROJEKT Praha a. s.,
2017) pro nadrozmérny naklad

Jak je uvedeno vySe, pro piepravu nadmérného ndkladu do lokality Dukovany byla
provéfovdna moznost prijezdu po stavajicim prutahu méstem. Tato moznost vSak byla
zamitnuta z divodu nevyhovujictho podélného sklonu v ulici Prazska v iseku mezi ulici U
Kiize — U Vétrnik, ktery je ve stdvajici zastavbé a je tedy neredlné stavajici podélny sklon
snizit. Jedinym moZnym feSenim je pfeprava po planovaném obchvatu mésta. Zpracovana
Technickd studie — audit studii obchvatu firmou METROPROJEKT Praha a. s. navrhla
v ramci provéfeni moznosti navrhované trasy nékteré upravy., které je mozné zahrnout do
piipravované stavby jest¢ v radmci této faze piipravy zaméru.

Navrh ptelozky silnice 1/23 byl provéfen z hlediska podélnych sklonil, pii¢nych sklont,
podjezdné vysky, Sitky komunikace a prijezdného profilu a z hlediska Gnosnosti mostl a
dalsich inZenyrskych objekti. Navrhované podélné sklony jsou dle auditu studii vyhovujici.
Pro zajisténi vyhovujicich piicnych skloni s maximalnim zachovianim uvazované navrhové
rychlosti je navrZena tUprava smérového vedeni trasy. Vkm 0,6 — 1,1 je osa obchvatu
posunuta max. o 45 m severnim smérem a noveé navrzenymi smérovymi oblouky o poloméru
550 m. V useku km 1,5 — 2,9 je navrZzena drobnd rektifikace geometrie trasy s ohledem na
stisnéné tizemni podminky. Ve smérovém oblouku v km 1,9 a v km 2,5 je ndvrhov4 rychlost
sniZena ze 70 km/h na 65 km/h.

Pro zajisténi podjezdné vysky jsou navrZeny tyto Upravy:

- kiiZeni se Zelezni¢ni trati ¢. 240 v km 1,233 — pozadovand podjezdnd vySka bude
zajisténa upravou podélného sklonu (sniZeni o cca 30 cm) a sniZenim konstrukéni
vySky Zelezni¢niho mostu
Sprazend ocelobetonova konstrukce s horni mostovkou bude nahrazena ocelovou
nosnou konstrukei.

- mostni konstrukce zakryvajici hl. trasu pod ulicemi Ripovskd a Vrchlického hloubeny
(audit oznacuje jako hloubeny tunel)

Pozadovand podjezdnd vyska bude zajiSténa zvySenim stropu tunelu, ktery bude v ose
9,35 m nad niveletou vozovky.

- most (nadjezd)ul. Vltavinskd v km 3,6
Do doby pfepravy nadmérného nakladu bude osazeno mostni provizorium, které bude
pii ptepravé zvednuto. Po ukonceni piepravy bude dokoncena definitivni mostovka.

- MUK 1/23 a II/360 — hlavni trasa podjizdi okruzni k¥izovatku
Podjezd nadmérny ndklad objede po ktiZzovatkovych rampach, které budou muset byt

R P4

Sitkove upraveny. Vnitini ¢ast okruzni kiiZzovatky bude zprijezdnéna.

Sitkové uspofdddni je na vétsing trasy pro piepravu vyhovujici. Rozsifeny musi byt rampy
MUK 1/23 a 11/360 (OK Znojemské) a rampa MUK 1/23 a II/351 (OK Hrotovickd), véetnd
rozSiteni jihozdpadniho nérozi kfizovatky.

Unosnost mosti se tykd mostu pies Stafe¢sky potok a mostu pres Terovské ddoli. Mosty
budou podepfeny pomoci ocelovych barek PIZMO zaloZenych na rozsitenych zdkladech
spodni stavby. Samotnd nosna konstrukce bude podpirdna systémem pti¢nych a podélnych
ocelovych nosniki principem, jaky byvd béZzné¢ pouzivan pro podpirdni bednéni mostovek
pted jejich betondzi. Nésledujici situace (viz. obr. €. 11) vymezuje mista navrhovanych tprav
vymezenych pro posuzovanou ¢ast obchvatu, dotykajici se 1. etapy (jihozdpadniho obchvatu).
Posouzeni v ramci tohoto Ozndmeni respektuje ndvrh dprav a zahrnulo tento ndvrh jako
feSeni trasy v ramci jihozdpadniho obchvatu.
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6. Stru¢ny popis technického a technologického FeSeni zaméru vcetné pripadnych
demoli¢nich praci nezbytnych pro realizaci zaméru; v pripadé zaméru spadajicich
do rezimu zikona o integrované prevenci véetné porovnani s nejlepsimi dostupnymi
technikami, s nimi spojenymi irovnémi emisi a dalsimi parametry

Navrhovana trasa prelozky 1/23 prochazi tizemim, jehoz charakter je znacné rozdilny. Ve
sméru od zdpadniho konce pielozky (po staniCeni) je nejprve trasa vedena Uzemim
nezastavénym. Zde trasa ¢astecné kopiruje stopu stdvajici silnice I/23 s mirnymi korekcemi
(,,narovnanim" trasy), kterou pfiblizn¢ ve stani¢eni 1,100 00 km opousti. Prostor, do kterého
trasa v tomto useku mirn¢ vybocuje, je vyuZivan jako zemé&délska ptda. V dseku tésné pred
vedenim trasy mimo stdvajici trasu silnice I/23 (cca od stanic¢eni 0,800 00 km az 1,100 00 km)
se nachazi objekt sklddky. Pfes objekt skladky bude vedena komunikace do stdvajici ulice
Prazsk4 ptes stdvajici drovilovy Zeleznicni piejezd.

V tseku od stani¢eni 1,100 00 km, tedy od mista, kde trasa opusti stavajici 1/23, az po
stani¢eni 1,200 00 km prochdzi pielozka rovnéZ nezastavénym dzemim. I v tomto tdseku se
jednd o zemédé€lskou piidu. Ve stani¢eni 1,233 20 km se trasa mimouroviiové kiizZi s
Zeleznic¢ni trati ¢. 240 Strelice - OkiiSky (trasa Zelezni¢ni trat’ podchazi).

Dile trasa vstupuje do izemi zastavéného, které opusti aZ po stanic¢eni 2,400 00 km, kde opét
vybiha do volného terénu. Tento tsek ma charakter vyuziti velmi rozmanity. Na jeho poc¢atku
(stani¢eni 1,280 00 km) se nachdzi prostor zastavky Tiebi¢ - Borovina. Je zde stdvajici
vleckovisté, které slouzilo pro piisun ndkladnich vlaka do nedalekych vyrobnich aredlt a také
jako stacirna topnych a Cisticich latek. Pravé cast vleckovisté se stdCecim mistem bude
prelozkou 1/23 dotcena a tedy odstranéna, to neznemozni piisun vlaka do n€kterych funkénich
provozoven, nebot’ napojeni aredlu je uskute¢néno vyhybkou piimo z hlavni koleje bez
nutnosti dvratég.

Déle se trasa vyhyba fotbalovému htisti HFK TiebiC - stadion Borovina a ptektizi v hlubokém
skalnfm zdfezu mistni komunikaci (ulice Ripovskd). V dal$im tseku projde ve stejném zéfezu
tréninkovym fotbalovym hiistém, které tedy bude nutno v dasledku toho odstranit a klesa ddle
smérem k ulici KoZeluzska. V prostoru pred kiizovatkou s ulici KoZeluZskou prochdzi trasa
zastavénym Uzemim, kde je stoji prodejna BOPO a docasné jednopodlazni stavby. Objekt
prodejny bude zachovan, zbylé stavby budou odstranény.

Po opétovném piekiiZeni s ulici Ripovskou, kterou prerusi, si pielozka vynuti demolice
jednopodlaznich objektt.

Déle se prelozka napojuje na ulici Kozeluzskd, tj. po stavajici silnici 1I/410 a od staniCeni
1,600 00 km zhruba do staniceni 2,400 00 km vyuZivd s mirnymi korekcemi stdvajici trasu.
Trasa je v tomto Useku seviena mezi ptiléhajici lesopark (po levé stran€ ve svahu) a tovarnu
BOPO (ze strany pravé). Trasa ptelozky ¢astecné zasahuje do lesoparku.

Od kiizovatky s KoZeluZskou ulici u Janova mlyna jde trasa lesnim porostem aZ do prostoru
zahradkarské kolonie. Od kolonie az k okruzni kfizovatce na Znojemské ulici je trasa
ptelozky vedena po zemédélsky obhospodatfovanych pozemcich.

Z vysSe uvedeného vyctu je ziejmé, Ze zajmové uzemi nelze zcela jednodusSe charakterizovat, a
to ani co se jeho soucasného vyuziti tyka. Trasa prochédzi tsek od useku jinym typem tzemi,
stiidaji se tu zastavéné plochy vyrobni s plochami zemédélské pudy, lesa, nebo plochy
kulturniho a rekreac¢niho charakteru.

Nejvyssi misto osy nivelety navrhované komunikace a zaroven terénu se nachdzi hned na
samotném zacatku trasy ve stani¢eni 0,000 00 km, odkud trasa dale klesa. Vyska v tomto

bod¢ dosahuje 477,80 m. n. m. Nejnizsi misto terénu je priblizn¢ ve stanic¢eni 2,465 00 km, v
misté toku Stafecského potoka. Jeho vyska je ptiblizné 410,00 m. n. m.



29

Stavba ,,Prelozka silnice 1/23 Tiebi¢ — JZ obchvat® je rozdé€lena do jednotlivych stavebnich
objekti. Toto dé¢leni je provedeno podle smérnic na dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci.

Pro pielozku 1/23 jsou navrZeny nasledujici stavebni objekty:

Objekty piipravy stavenisté

SO 011 Piiprava v KU Ripov

SO 012 Piiprava v KU Tiebit

SO 021 Demolice Zelezni¢ni trati €. 240

SO 022 Demolice stavajiciho vleckovisté Tiebi¢ - Borovina v¢. objekta.

SO 023 Odstranéni tréninkové fotbalové plochy

SO 024 Demolice objektii truhlarny ul. Ripovska

SO 025 Demolice komeréniho objektu p. €. st. 2295/1

SO 026 Demolice rekrea¢nich objekta v lokalité ,,Na Tertivkach*
Objekty pozemnich komunikaci

SO 111 Silnice 1/23 od stani¢eni km 0 000 00 do stani¢eni km 2,430 00

SO 112 Silnice 1/23 od stani¢eni km 2,430 00 do stani¢eni km 4,146 00

SO 113 Zatimni napojeni silnice I/23 v kfizovatce Znojemska

SO 121 Ptelozka ulice Prazska

SO 122 Pielozka ulic Ripovskd a Vrchlického

SO 123 Propojent ulic Ripovska a Spojencii

SO 124 Ugelova komunikace od Janova mlyna

SO 125 Prelozka ulice VItavinskd

SO 131 Pé&si komunikace v kfizovatce KoZeluZska, Borovina

SO 132 Pési komunikace v tiseku km 1,630 - 2,250

SO 140 Provizorni komunikace

SO 150 Dopravni znaeni a dopravni opatieni pifi vystavbé

SO 161 Trubni propustek, km 0,855

SO 171 Demolice stdvajici 1/23

SO 172 Demolice zpevnénych ploch v prostoru zastavky Tiebi¢ — Borovina

SO 173 Demolice ulic Ripovské a KoZzeluzska

SO 174 Demolice stavajici mistni komunikace Vltavinska

SO 175 Demolice provizornich komunikaci- feSeno ve vy$$im stupni PD
Mostni objekty, zdi a konstrukce

SO 211 Zelezniéni most, km 1,233

SO 212 Zelezniéni mostni provizorium

SO 213 Zakryti trasy 1/23, km 1,125 — 1,465

SO 214 Silni¢ni most ptes StaifeCsky potok, km 2,418 — 2,497

SO 215 Silni¢ni most ptes Terovské udoli, km 2,427 —2,830

SO 216 Mostni objekt na pteloZce ulice Vltavinska, km 3, 575 00
Zarubni zdi

SO 221 Zarubni zed’ v km 1,231 — 1,250 vpravo

SO 222 Zarubni zed’ v km 1,244 — 1,250 vlevo

SO 223 Zarubni zed’ v km 1,540 — 1,682 vlevo

SO 224 Zarubni zed’ v km 1,747 — 1,920 vlevo

SO 225 Zarubni zed’ v km 1,933 — 2,080 vlevo

SO 226 Zarubni zed’ v km 2,200 — 2,396 vlevo

SO 227 Zarubni zed’ v km 2,503 — 2,723 vpravo

SO 228 Zarubni zed’ v km 4,004 — 4,136 vlevo
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SO 229 Zarubni zed’ v km 4,044 — 4,124 vpravo

SO 230 Zarubni zed’ na vétvi 11/410 ul. Kozeluzska centrum
Opérné zdi

SO 241 Opérna zed’ ve staniceni od km 2,382 do km 2,430 vpravo

SO 242 Opérna zed’ ve stani¢eni od km 2,422 do km 2,430 vlevo

SO 243 Opérna zed’ ve staniceni od km 2,492 do km 2,725 vlevo

SO 244 Opérna zed’ ve stani¢eni od km 2,830 do km 2,845 vpravo

SO 245 Opérna zed’ ve staniceni od km 4,004 do km 4,146 vlevo

SO 246 Opérna zed’ ve stani¢eni od km 4,035 do km 4,146 vpravo
Vodohospodaiské objekty

SO 311 Demolice destové kanalizace DN 600

SO 312 Demolice splaskové kanalizace DN 300

SO 313 Demolice jednotné kanalizace DN 300 - DN 1000

SO 311 Demolice destové kanalizace DN 600

SO 312 Demolice splaskové kanalizace DN 300

SO 313 Demolice jednotné kanalizace DN 300 - DN 1000

SO 321 Vystavba destové kanalizace DN 300 - DN 800

SO 322 Splaskova kanalizace DN 300

SO 323 Jednotna kanalizace DN 300 - DN 1200

SO 324 Spadisté vysky 2 - 13 m

SO 325 Vyustni objekt DN 300

SO 326 Odlucovac ropnych latek (do 15 L.s-1)

SO 327 Rekonstrukce odlehcovaci komory

SO 328 Dest'ova retencni nadrz (objem cca 1000 m3)

SO 331 Prelozka vodovodniho ptivadéce od Heraltic

SO 332 Pielozka vodovodu v ulici Ripovska

SO 333 Prelozka vodovodu v prostoru kfizovatky ¢. 2 ul. Kozeluzska Borovina

SO 334 Prelozka vodovodu v ulici Vltavinska
Elektro a sdélovaci objekty

SO 411 Prelozka VN nadzemni v km 0,377

SO 412 Prelozka VN nadzemni, km 0,796

SO 413 Prelozka VN podzemni, km 3,574

SO 414 Ptelozka VN podzemni, km 4,077

SO 415 Prelozka VN podzemni, km 4,087 — 4,146

SO 416 Prelozka NN podzemni, km 1,621

SO 421 Pielozka sdélovaciho vedeni, km 0,000 — 0,991, dl. 1009 m

SO 422 Prelozka sdélovaciho vedeni, km 0,103 — 0,983, dl. 952 m

SO 423 Prelozka sdélovaciho vedeni, km 0,539 — 1,167, dl. 709 m

SO 424 Prelozka sdé€lovaciho vedeni, km 1,298, dl. 80 m

SO 425 Pielozka sdélovaciho vedeni, km 1,413, dl. 38 m

SO 426 Prelozka sdé€lovaciho vedeni, km 1,532, dl. 180 m

SO 427 Prelozka sdé€lovaciho vedeni, km 3,678, dl. 52 m, vedeni mostnim objektem

SO 428 Prelozka sdélovaciho vedeni, km 0,369 — 0,407 ul. Prazska, dl. 94 m

SO 431 Vefiejného osvétleni hlavni trasy ve stani¢eni od km 0,800 00 do km 2,500 00

SO 432 Veftejné osvétleni hlavni trasy ve stani¢eni od km 3, 800 00 do km 4,200 00
Objekty trubnich vedeni

SO 511 Prelozka plynovodu v km 1,410

SO 512 Ochrana plynovodu ve stani¢eni km 3, 981

SO 521 Ochrana teplovodu, v km 1,499

SO 522 Ochrana teplovodu, km 1,999
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650 - Objekty drah

SO 650 - Pfelozka trati CD ¢&. 240 v km 52,504 do km 52,564 (drazni kilometry)
SO 700 - Objekty pozemnich staveb

SO 710 Protihlukové stény

SO 711 Protihlukova sténa prostoru kiizovatky
800 - Objekty upravy uzemi

SO 811 Rekultivace rusenych silnic

SO 812 Rekultivace ploch zafizeni stavenisté

SO 813 Zasyp a rekultivace prostoru mezi 1/23 a ulici Ripovskou

SO 814 Ozeleni zemniho télesa prelozky

Z navrhovaného ¢lenéni stavby je mozné usuzovat na predpokldadané vlivy stavby na okoli.
Souhrnny technicky popis

K¥izovatky a kiiZeni
Na preloZce silnice /23 jsou navrZeny kiizovatky, véetné preloZek komunikaci niz$ich tiid a
mimouroviova kifiZeni.

K¥izovatka ¢. 1. (pielozka 1/23 x Prazska)

Kftizovatka se nachazi ve staniceni 0,946 47 km a pfedstavuje napojeni stavajici silnice 1/23
na trasu prelozky na zipadnim okraji mésta v k. d. Ripov. KiiZovatka je navrZena jako
uroviiovd, stykovd a nefizend. Jako hlavni komunikace bude vyznacena pielozka 1/23.
KiiZovatka je navrZena podle platné CSN 73 61 02 - Navrhovani kiiZovatek na silni¢nich
komunikacich. Pro vSechny kiiZovatkové pohyby jsou navrZzeny samostatné ftadici a
odbocCovaci pruhy. Kfizovatka je ,kanalizovdna“ nejen pomoci vodorovného dopravniho
znaCeni, ale také pomoci fyzickych prvkia. Ty jsou piedstavovany stiednim dé€licim
ostrivkem, tzv. stifedni kapkou a dile potom zvySenymi ostrivky oddélujici jednotlivé
odbocujici sméry na vedlejsi komunikaci. Pruh pro odboceni vlevo z hlavni komunikace je
navrZzen symetricky na osu pielozky. Délky odbocovacich pruht jsou navrzeny podle platné
normy, stejn¢ jako délka roztazovaciho klinu.

Uprava z hlediska piepravy nadrozmérnych a tétkych komponent

V souvislosti s navrhovanou zmeénou smeérového vedeni obchvatu vkm 0,0 — 2,9 bude
upravena kiizovatka 1/23 — ulice Prazskd. KfiZovatka bude posunuta do nové osy silnice 1/23.
Kftizovatkové rameno Prazskd bude zkraceno o 41 m.

Kiizeni s trativéD ¢. 240 (Stirelice 4+ OkiiSKky)
KftiZeni s trati CD je navrZeno ve stani¢eni 1,233 km. PteloZka je vedena v dostatecné hloubce
pod niveletou trati, nenastane problém s dodrzenim podjezdné vysky.

KiiZeni s ulici Ripovska

KiiZeni ulice Ripovskd a Vrchlického s trasou pielozky, je navrZzeno pomoci zakryti hlavni
trasy mostni konstrukci, kterd zaroven vytvaii prostor pro kfizovatku obou komunikaci.
Pielozka mistni komunikace v ulici Ripovskd je navrZena o $fice 6 m mezi zvySenymi
obrubami, coZ pln¢ odpovida uspofaddani okolni komunikacni sité. Tvar kifiZovatky je navrZen
s ohledem na zajisténi piijezdu ndkladnich vozidel do stdvajiciho primyslového aredlu, ktery
je napojen na ulici Ripovskd. Ulice Vrchlického, kterd se do této kiiZovatky mistnich

komunikaci napojuje ze sméru od jihu, je navrZena jako vedlejsi.
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Kiizovatka ¢. 2. (prelozka 1/23 x 11/410 u BOPO)

Kftizovatka se nachdzi ve staniCeni 1,596 km hlavni trasy. Jednd se o kfiZovatku trasy
prelozky silnice 1/23 se silnici 1I/410. Kftizovatka je op€t navrZzena jako troviiova, stykova a
nefizend, jako hlavni bude vyznacena silnice I/23. KftiZovatka se nachdzi na konci klesini
(4,5 %) od ktizovatky ¢. 1. smérem na kiiZovatku €. 3 je vySkové feSeni preloZky navrzeno
shodné se stavajici [I/410. Na trase ptelozky je navrZzen samostatny pruh pro odboceni vlevo.
Délka pruhu je navrzena dle piisluinych ustanoveni normy CSN. Tento pruh bude proveden
symetricky na osu. Dale je na vjezdu od kfizovatky €. 1 navrZen zkraceny pruh pro pravé
odboceni. Délka tohoto pruhu je omezena stdvajici budovou, pro kterou by bylo znacné
omezeno zdsobovéni, a opérnd zed by byla v nevhodné vzdalenosti od oken budovy.

Ptes prelozku 1/23 je navrzen piechod, ktery propoji oblast BOPO se sidlistém. Prechod je
navrZzen déleny, mezi protismérnymi jizdnimi pruhy je navrzen fyzicky ostrivek pro zvySeni
bezpecnosti chodcti. Pravé odbocCeni ve sméru od kiizovatky ¢. 1 vytvaii v kiizovatce
pomérné rozsahly zvySeny ostrivek, ktery je vyuZit pro pohyb chodci k jednotlivym
prechodim. Dalsi zvySeny ostrivek je navrZzen na vjezdu 11/410. ZvysSené ostrivky vhodné
rozd€luji plochu kiizovatky a zdroven zkracuji kolizni plochy mezi chodci a vozidly. Ve
zbytku je pro usmérnéni jednotlivych pohybii pouzito pouze vodorovné dopravni znaceni.
Propojeni od ulice Kozeluzské do pielozené ulice Ripovské je pro p&i feSeno pomoci
navrzeného schodisté.

Napojeni ulice Ripovské je viak po realizaci pielozky silnice 1/23 zcela technicky vylouéeno -
vyskové poméry. JelikoZ je nutné napojit trasu pielozky v kiizovatce €. 2. v Urovni terénu,
vzhledem k blizkosti okolni zdstavby a sjezdu do arealu BOPO, ktery je jiZ v soucasném stavu
rovnéZ v nadmérném sklonu, ¢ini vySkovy rozdil nivelety pielozky hlavni trasy a nivelety
prelozky ulice Ripovské piiblizné 6 m. Proto je navrZeno propojeni ulice Ripovskd do ulice
Spojencti, které je nutn€ od trasy prelozky oddélit opérnou (zarubni) zdi, kterd piekondva
vySkovy rozdil t&chto dvou komunikaci.

Napojeni ucelové komunikace

Ve staniCeni 2,247 72 km se na hlavni trasu pielozky napojuje tcelovd komunikace, kterd
zptistupnuje zahradkarské kolonie. Rovnéz tato komunikace umozni ptistup do zadni ¢ésti
aredll BOPO. Toto napojeni neni navrZzeno jako plnohodnotnd kiiZzovatka (prostorové a
provozni divody). Uelovou komunikaci je na pielozku 1/23 nutné napojit, nebot
zpristupiiuje objekty, ke kterym nevede jind alternativni cesta. Zausténi ve vySe zminéném
staniceni vSak jiZ také ¢astecné zasahuje na zacatek odbocovaciho pruhu ktiZovatky €. 3.

K¥izovatka ¢. 3. (prelozka 1/23 x 11/410 u Janova mlyna)

Kitizovatka se nachédzi ve staniceni 2,408 81 km a ptelozka 1/23 v tomto misté¢ opousti stopu
stavajici 11/410.

Kftizovatka je navrzena jako troviiova, stykova a nefizend. Jako hlavni komunikace bude
vyznadena pielozka 1/23. Kiizovatka je navrZena podle platné CSN 73 61 02 - Navrhovén{
kiizovatek na silnicnich komunikacich. Pro vSechny kiiZovatkové pohyby jsou navrZeny
samostatné fadici a odboCovaci pruhy. KiiZzovatka je ,kanalizovdna® nejen pomoci
vodorovného dopravniho znaceni, ale také pomoci fyzickych prvki. Ty jsou pfedstavovany
sttednim délicim ostrivkem, tzv. stfedni kapkou a ddle potom zvySenymi ostravky oddélujici
jednotlivé odbocujici sméry na vedlej$i komunikaci. Pruh pro odboceni vlevo z hlavni
komunikace je navrZen symetricky na osu ptreloZky. Délky odbocovacich pruht jsou navrzeny
podle platné normy, stejn¢ jako délka rozfazovaciho klinu.
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Prodlouzeni ulice Vitavinska

Posledni mistni komunikaci, kterd je ovlivnéna realizaci pielozky silnice 1/23 a vyzaduje
prelozku, je propojeni méstské casti Domky se zahradkéiskou kolonii - ulice Vltavinska.
Plivodni stopa je pferusena navrhovanou pfelozkou a je navrZena nova trasa komunikace. V
predchozi studii byla v tomto misté navrZena stykova, droviiova a nefizend kiiZovatka, kterd
napojovala mistni komunikaci od polikliniky. Ta byla nahrazena mimouroviovym kiiZenim
dvou komunikaci, které nejsou vzdjemn¢ propojeny.

Ve staniCeni 3,581 00 km se hlavni trasa s touto komunikaci kiiZi pomoci mostniho objektu.
Trasa prelozky této komunikace je urCena pievazné pro pési a cyklistickou dopravu. Je ovSem
navrZena tak, Ze je moznd 1 motoristickd doprava (obsluha zahradkéiské kolonie).

Misto kiiZeni je navrZeno s ohledem na moZné technické podminky (minimdlni podjezdna
vyska) a vzhledem k podélnym profiltim obou kfiZujicich se komunikaci.

Mostni objekty

V rdmci prelozky jsou navrZeny ¢tyii mostni objekty. Dva silni¢ni mosty jsou v hlavni trase
prelozky. Mostni objekt je i na preloZce ulice VItavinskd (kiizeni s trasou pielozky). KiiZeni s
Zelezni¢ni trati je navrZeno opét pomoci mostni konstrukce. Posledni mostni konstrukce je v
prostoru kiiZovatky Ripovské x Vrchlického a je navrZena soudasné jako plocha pro vytvofeni

kiiZovatky a jako néstupni plocha na pftilehly fotbalovy stadion.,

V nésledujicim pfehledu je proveden vycet mostnich objektli dle zpracované Technické studie
(HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. 0. v 07/2016):

Zelezni¢ni most ve staniceni pielozky 1,233 21 km - délka p¥emosténi 29,35 m
Most je navrzen na ZelezniCni trati ¢. 240 v tratovém tuseku Stielice - OkiiSky
(¢. Gseku 1241), definiéni dsek Tfebi¢, Tiebi¢ - Borovina - DU 18. V misté kiiZeni osy
pteloZky s osou trati je trat’ v drdZnim kilometru 52,529. Névrh pii¢ného uspotddani
mostniho objektu vychazi z predpokladl, Ze mostni objekt bude navrZzen ve stavajici
geometrické poloze trati, s pribéZznym kolejovym lozem, po mosté¢ bude veden
kabelovod. Trat' je jednokolejnd (zdvojkolejnéni neni uvazZovano), ve smérovém
oblouku, v prostoru mostu, je zastdvka Tiebi¢ - Borovina s jednostrannym zvySenym
ndstupiStém. Zastdvka je vybavena vefejnym osvétlenim. Trat' bude v budoucnu
vybavena elektrickou trakci, na mostnim objektii ziejme bude umistén sloup trakéniho
vedeni.

Po dobu vystavby mostni konstrukce bude trat' provozovédna s uloZzenim na mostnim

provizoriu pii uvazovani kratké vyluky trati CD pfi zfizeni provizoria a jeho ruSeni.

Uprava z hlediska prepravy nadrozmérnych a tézkych komponent

Nosna konstrukce bude nahrazena konstrukci s mensi stavebni vySkou (o 1,15 m) pfi
zachovéani navrzeného rozpéti. Toho je dosazeno pouZitim Cisté ocelové nosné
konstrukce. Je navrZena jako ocelovd trdmova s plnosténnymi hlavnimi nosniky
s dolni ortotropni mostovkou. Rozpéti konstrukce bude 23,02 m — méfeno v ose
konstrukce. Vyska hlavnich nosnika ¢ini 3,2 m, Sitka horni i dolni péasnice je 0,8 m.
Ortotropni mostovka je tvofena paskovymi podélnymi vyztuhami a pfi¢nymi
vyztuhami ve tvaru obraceného T. Podélné vyztuhy jsou rozmistény ve vzdalenostech
550 mm ve sméru kolmo na osu mostu. Hlavni nosniky budou opatieny vnitinimi i
vnéjSimi vyztuhami ve stejném rastru jako jsou pifi¢né vyztuhy mostovky. Nosnd
konstrukce je navrzena z oceli S 355 NL a S 355 J2+N. Toto opatifeni ptida k ptivodni
podjezdné vysce 1,150 m.
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Je upraveno vySkové feSeni trasy preloZky. V misté kiiZzeni toto opatfeni piida
k podjezdné vysSce dalSich o 0,420 m a tim bude dosaZeno findlni podjezdné vysky
9,348 m, vcetné vySe popsanych rezerv 0,200 m. Souprava tedy bezpecné projede
s rezervou 0,148 m.

Mostni konstrukce zakryvajici hl. trasu pod ulicemi Ripovska a Vrchlického -
délka premosténi 23,0 m, Sifka piemosténi 215,0 m.

Mostni konstrukce je navrZena kvili mimotroviiovému kiiZeni hlavni trasy pielozky s
ulicemi Ripovsk4 a Vrchlického. Zakryti je navrzeno v délce 215 m od stanideni 1,250
00 km az po stani¢eni 1,465 00 km. Rozsah zakryti je vysledkem snahy o vytvofeni
dostate¢ného prostoru pro kiizovatku ulic Ripovskd x Vrchlického a napojeni piipadné
pesi cesty z oblasti ruSeného fotbalového hriSt€. Zaroven bude vytvofen dostateCny
prostor pro rozptyl navstévnikti fotbalového stadionu.

Uprava z hlediska prepravy nadrozmérnych a tézkych komponent

Z hlediska dopravy nadmérného ndkladu bude mostni konstrukce zvySena tak, aby
bylo umoZnéno projeti ndkladu vySky 9 m a Sitky rovnéz 9 m s rezervou vysky 0,2 m
v nejvys$im misté piicného sklonu vozovky. V ose je tedy vyska stropu navrZena
9,35 m nad vozovkou.

Aby nadmérny naklad vysSky 9 m podjel pod Zelezni¢nim mostem v km 1,233 200,
bude nutno v této oblasti zahloubit niveletu oproti Technické studii DHV.
V souvislosti se zménou vySkového vedeni nivelety a se zvySenim tunelu se délka
tunelu zmensila na 187 m, misto ptivodné navrZzenych 215 m.

Sitkové uspofadani je doporudeno oproti stavajicimu ndvrhu sladit s pozadavky
piislusné CSN, tzn. 9,5 m mezi obrubniky a oboustranny nouzovy chodnik 3itky 1 m.
Jde tedy o Sitkovou kategorii T-9,5. Jizdni pas je sloZen ze dvou jizdnich pruhti 3,5 m,
dvou vodicich prouzkl 0,25 m a dvou nouzovych pruht Sitky 1 m.

V kriatkém tunelu neni poZadovdno nucené vétrani, neni nutno zfizovat poZarni
vodovod ani kabiny SOS v tunelu. Bude nutné zfidit osvétleni pii provozu a také
nouzové osvétleni. DalSi bezpe€nostni vybaveni tunelu (¢idla koute, zplodin provozu,
kamerovy dohled, poZadavky z hlediska fizeni provozu, rddiové spojeni, mobilni
spojeni, napojeni na dispeCink apod.) stanovi samostatnd poZirné bezpecnostni
dokumentace zpracovana specialistou v nasledném stupni projektu. Ta muze
pozadovat nastupni plochy pted portdly pro zdsah IZS a hasi¢l. Mélo by stadit
rozSiteni komunikace pted portdly vzdy o jeden nouzovy pruh.

Silni¢ni most pies Staie¢sky potok

Mostni konstrukce je navrzena z divodu piekondni udoli Stafe¢ského potoka. Most
zacina ve staniCeni 2,430 km a kon¢i ve staniceni 2,492 km - délka pfemosténi je tedy
62 m. Maximalni vySka nad terénem ¢inni ptiblizn¢ 14 m. Mostni objekt se nachdzi ve
smérovém a vySkovém oblouku. VSechny vySe uvedené skuteCnosti €ini tento most
znaéné slozity, zejména na technologii vystavby. Sitka mostniho objektu je ovlivnéna
blizkosti kiizovatky €. 3, nebot” odbocovaci pruh kfizovatky zasahuje na most, stejné
jako nabéhovy klin rozsifeni. Zacatek rozSifeni je sice navrzen v prostoru mezi
mostnimi objekty (dseku v odfezu), ale ¢ast délky mostu je jeho soucdsti. V pln¢ §ifi s
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odbocovacim pruhem je celkové Sitka mostu 15,80 m. Délka pfemosténi je 75,0 m.

Pfemostovand ptekdzka: vodotec
Pocet poli 3
Celkova $itka 11,95 m
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Délka premosténi 55,79 m
Délka NK mostu: 57,29 m
Sitka mezi zabradlimi 95 m
Stavebni vyska 1,30 m
Vyska nad terénem 12,4 m
Vyska nad hladinou 124 m
Volna Sitka 950 m
Sitka mezi obrubami 9,50 m
Pravy chodnik 0,75 m
Plocha mostu 684,62 m>

Uprava z hlediska prepravy nadrozmérnych a tézkych komponent

Ve studii je navrZzen spojity most z piedpjatého betonu o tiech polich. Most bude
podepien pomoci ocelovych barek PIZMO zaloZenych na roziifenych zdkladech
spodni stavby. Samotnd nosnd konstrukce bude podpirdna systémem piicnych a
podélnych ocelovych nosnikll principem, jaky byva b&Zné€ pouZivan pro podpirani
bednéni mostovek pied jejich betonazi. Poloha podpérné konstrukce umoziiuje
zachovéni toku v normélnim profilu. Pfed samotnou realizaci bude nutné vypracovat
havarijni a povodilovy plan. ZaloZeni podepieni se provede na zdkladech z prostého
betonu C20/25, nebo betonovych panelech se Stérkovym podsypem. Konkrétni typ
zaloZeni se urci po presnéjSim geologickém prizkumu. Rozsifeni betonovych patek se
provede pfi vystavbé mostu. Samotnd preprava bude probihat ve tfech etapich v pil
ro¢nich intervalech. Doba potiebna k sestaveni a rozebrani podepieni je piiblizné
jeden mésic.

Silni¢ni most pres Terovské udoli - délka 103,0 m

Pomoci tohoto mostniho objektu pfekondva trasa prelozky lokalitu Terovského tdoli.
Most je navrZzen od staniceni 2,727 00 km do staniceni 2,830 00 km - délka
pfemosténi 103 m. Jeho maximdlni vySka nad terénem dosahuje opét ptiblizn€ 14 m.
Také tento mostni objekt je navrzen v neptiznivych navrhovych podminkach, nebot”
trasa je navrzena ve smcérovém a vySkovém (vydutém) oblouku. Oproti pfedchozimu
mostu je Sitka mostu konstantni v celé délce, nebot’ tento most neni ovlivnén
kiizovatkami ani pfidavnymi pruhy. Celkové Sitka mostniho objektu je 11,95 m.

Pocet poli 4
Celkova sitka 11,95 m
Délka premosténi 98,80 m
Délka NK mostu 100,3 m
Sitka mezi zabradlimi 95 m
Stavebni vyska 1,30 m
Vyska nad terénem 143 m
Vyska nad hladinou 14,3 m
Volna Sitka 950 m
Sitka mezi obrubami 9,50 m
Levy chodnik 0,75 m
Plocha mostu 1 198,6 m>

Uprava z hlediska prepravy nadrozmérnych a tézkych komponent

Most bude podepien pomoci ocelovych barek PIZMO zaloZenych na roziifenych
zékladech spodni stavby. Samotnd nosnd konstrukce bude podpirdna systémem
pricnych a podélnych ocelovych nosniki principem, jaky byva béZné pouzivan pro
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podpirdani bednéni mostovek pied jejich betondzi. Podpérné konstrukce zasahuji do
vodniho toku pod mostem. Pfed montdZi se provede potifebna tprava koryta. Pied
samotnou realizaci bude nutné vypracovat havarijni a povodnovy plan. Zalozeni
podepieni se provede na zdkladech z prostého betonu C20/25, nebo betonovych
panelech se Stérkovym podsypem. Konkrétni typ zalozeni se ur¢i po presnéjSim
geologickém priizkumu. Rozsiteni betonovych patek se provede pfi vystavbeé mostu.

Samotnd preprava bude probihat ve tiech etapich v pul ro¢nich intervalech. Doba

potiebna k sestaveni a rozebrani podepteni je piibliZzné jeden mésic.

Prelozka ulice VIltavinska ve stani¢eni km 3,581 00 - délka 23,0 m

Tento mostni objekt se nachazi ve staniceni 3,581 00 km. Poloha mostniho objektu
byla optimalizovana tak, aby na nové budovaném piijezdu k mostnimu objektu nebylo
nutné vysoké zemni téleso, byl dodrZen prijezdny profil na pieloZce a délka prelozky
byla co nejkratsi. Jako limitujici prvek pro vyskové feSeni piijezdu je kiiZovatka v
prostoru zahrddek, kterou je nutno respektovat. K mostnimu objektu je navrZena
prelozka ulice Vltavinskd a to jak na strané u mésta, tak na stran¢ u zahradkarské
kolonie. Zde je na pieloZzce navrZzena kiiZovatka tucelovych komunikaci, které
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obsluhuji jednotlivé ¢asti kolonie. Délka mostniho objektu je 32 m.

Premost'ovand prekdzka komunikace 1/23

Pocet poli 1

Celkova Sitka ~5,2 m (provizorium)
Délka premosténi ~27,0 m

Délka NK mostu: ~28,0 m

Sitka mezi zdbradlimi 4,2 m (provizorium)
Stavebni vyska 1,47 m

Vyska nad terénem 495 m

Volna Sitka 4,2 m

Siika mezi obrubami 4,2 m

Plocha mostu 1456 m*

Uprava z hlediska prepravy nadrozmérnych a tézkych komponent

V soucasné dobé mostni konstrukce nadjezdu ptes budouci komunikaci 1/23 jesté
nebyla navrZzena. Ze soucasnych podkladl, kterym je podélny profil MK ul
Vltavinskd je ziejmé, Ze se v dalSich stupnich projektu ptedpoklddd konstrukce o
jednom poli. Z divodu malé podjezdné vysky bude muset byt konstrukce nadjezdu
v dob¢ piepravy nadmérného ndkladu odstranéna.

Aby nebyla poskozena nova konstrukce, navrhuje zpracovatel budouci mostovku
nového nadjezdu dokoncit az po skonceni vSech etap piepravy. Do té doby se umisti
na nové opéry mostni provizérium. Mostni opé&ry, které se zbuduji ve stejné stavebni
etap¢ jako zbytek obchvatu, musi byt vyhovujici pro zvolené mostni provizorium.
Zejména Sitkou rozpétim. Mostni provizorium se v dobé pieprav bude zvedat za
pomoci kolovych jetabi.

Samotnd preprava bude probihat ve tfech etapach v piil ro¢nich intervalech. Minimaln{
doba umisténi mostniho provizoria je tak 1,5 roku. Vysledny ¢as vSak zdlezi na dob¢
mezi dokoncenim vystavby obchvatu a mostnich opér a dobou dokonceni piepravy.
Pti kazdé etap¢ prepravy bude provizorium zveddno pomoci dvojice kolovych jetabt.
Tato Cinnost bude trvat jeden den.
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Pri¢né usporadani
Novostavba silnice je navrZzena v extravildnu v kategorii S 9,5/80. V pti€ném fezu se silnice
sestava z:

* nezpevnéné Casti krajnice: 0,50 m

* zpevnéné Casti krajnice: 0,50 m

* vodicitho prouzku 0,25 m

* jizdnich pruht 2 x 3,5m
Novostavba silnice je navrzena v intravildnu v kategorii MS2 8,5/70. V pfi¢ném fezu se
silnice sestava z:

* vodiciho prouzku 0,5 m

* jizdnich pruht 2 x 3,25m

* betonovy silni¢ni obrubnik s néSlapem +15 cm

Zakladni pficny sklon je navrzen stfechovity 2,5 %. Tento sklon je dodrzen po celé délce
trasy vyjma smérovych obloukd a pifechodovych prvki, kde je navrZzen jednostranny piicny
sklon takovy, aby odpovidal velikosti jejich poloméru. Sklon silni¢ni plan¢ je navrzen 3,0 %.
Rozsiteni ve smérovych obloucich se v trase nikde nevyskytuje. Pri€né uspotfddani se v
jednotlivych tdsecich trasy méni. Jiné je na zacatku od staniceni 0,000 00 km az po staniceni
1,471 50 km kde je trasa navrZena jako extravilanovd komunikace. V nasledujicim useku az
po stanic¢eni 2,430 km je trasa navrZena jako intravildanova. Mezi kiiZovatkou ¢. 2. a 3. je po
pravé strané ve sméru stanic¢eni doplnén chodnik ktery bude ukoncen ve staniceni 2,245 km a
navazuje na ucelovou komunikaci. Specidlni Sitkové uspotfddéani je navrZzeno na mostnich
objektech (je navrzeno v souladu CSN 73 62 01 - Projektovani mostnich konstrukci). Pi¢né
uspotadani kiizujicich komunikaci, vétvi kiiZzovatek a preloZek mistnich komunikaci je
navrzeno podle prislusné kategorie dané komunikace v souladu s planymi normami.

Uprava z hlediska prepravy nadrozmérnych a tézkych komponent

Z hlediska prepravy nadrozmérnych a t€Zkych komponent je limitnim parametrem je v tomto
piipad¢ pticny sklon komunikace, ktery pro nadmérny ndklad mtze byt do 3,5 %. Pticné
sklony nevyhovuji v nékterych smérovych obloucich, kde s ohledem na jejich poloméry a
navrhovou rychlost 80 km/h respektive 70 km/h, dosahuji hodnot az 6 %.

Studie zabyvajici se moZnosti pfepravy nadrozmérného ndkladu navrhuje proto optimalizaci
smérového vedeni trasy v dseku km 0,0 —2,9, kterd nejen zprichodni trasu pro samotnou
pfepravu, ale zvySi jizdni komfort a bezpecnost celého useku. Vkm 0,6 — 1,1 bude osa
obchvatu posunuta max. o 45 m severnim smérem s nov€ navrZzenymi smeérovymi oblouky o
poloméru 550 m a klopenim 3,5 %. V km 1,5 — 2,9 je navrZena drobnd rektifikace geometrie
trasy s ohledem na stisnéné tizemni podminky. Ve smérovém oblouku v km 1,9 a vkm 2,5 je
navrhova rychlost snizena ze 70 km/h na 65 km/h.

Navrhované podélné sklony jsou vyhovujici. Pouze v misté kiiZeni s Zelezni¢ni trati ¢. 251
vkm 1,233 je navrZena uprava vySkového vedeni trasy z divodu zajiSténi poZadované
podjezdné vysky. Uprava nivelety je navrZena v rozmezi stani¢eni km 0,92032 — km 1,72258.
Nové navrZzeny podélny sklon ma hodnotu 4,42 % (namisto ptivodnich 4,5 %). Poloméry
vySkovych zakruZovacich obloukt zlistavaji beze zmény.

Sitkové usporadani je na vétSing trasy pro piepravu vyhovujici.

Navrh zemniho télesa, pouziti druhotnych materiali, vysledky bilance zemnich praci
Silnice je navrZzena v pomérné slozitych geologickych a morfologickych podminkach a z
velké vétSiny je vzhledem k technickému feSeni navrzena v zafezu. Ten se v extrémnich
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hodnotach blizZi hloubce 15,5 m, kde se jiz nachdzi rostld skdla. Zemni téleso je tvoieno tedy
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kombinaci svahii ndsypti, vykopii v zemin¢ a skalnich zarezii. Rovnéz jsou v nékterych
usecich trasy navrZeny silni¢ni objekty - opérné a zirubni zdi, mostni objekty, které toto
téleso nahrazuji.

Nejprve jde trasa komunikace ve sméru stani¢eni komunikace po jejim povrchu, respektive v
mirném zafezu v zeming, a to az do stani¢eni 0,500 00 km. Poté nésleduje kratky dsek trasy
dlouhy 400 m v mirném ndsypu az do staniceni 0,930 00 km a od tohoto mista ddle se trasa
prelozky hluboce zaiezava, nejprve do zeminy, ale rovnéz do skalnitho masivu, nebot” ten je
podle ptedbéZného geologického prizkumu v tomto mist¢ téméf hned pod stdvajicim
povrchem (jeho hloubka je v téchto mistech mensi nez 1 m).

Co se tykd tvaru zemniho télesa, tak ve vySe zminénych tusecich se zdfezem v zeminé jsou
navrzené ,klasické* ptikopy, stejné jako v usecich s ndsypem, kde je t€leso také v klasickém
lichobéZnikovém tvaru. Navrh tvaru télesa byl konzultovan dle zpracovatele Technické studie
s geologem, nebot” pravé geologické poméry a kvalita skalnitho podkladu ovliviiuji tvar
tohoto télesa. Za zpevnénou krajnici nasleduje v téchto usecich se skalnim zitezem prostor
nezpevnéné krajnice se svodidlem, na ktery navazuje hlubokd odvodiiovaci tvarnice a po ni
lavicka, kterd odd¢luje skalni zarez. Sklony svahtli zafezii jsou odstupiiovany po 3 m vysokych
usecich, které reprezentuji kvalitu horniny. Jdeme-li vzestupné, jsou spodni Casti zdfezu
navrzeny ve sklonu je 5:1, horni ¢asti (v zemin€) ve sklonu mirngj$im cca 1:2. UmoZnéna je
jejich urcitd kombinace v zavislosti na kvalité horniny. Po kazdych max. 3 m je ve skalnim
zéfezu navrzena 1 m Siroka lavicka a opét sklon 5:1 podle vysek, kterych dosahuji.

Od ktizovatky €. 1 trasa nadéle klesd a neustéle se vice zahlubuje. Extrémni hloubky dosahuje
trasa zhruba ve stani¢eni 1,430 00 km, kde je tato hodnota vice jak 15,5 m. Poté trasa ndhle
piejde z hlubokého zarezu do nasypu, nebot” ,,vybiha* ptiblizné ve stani¢eni 1,550 00 km Z
kolmého svahu asi 4 m nad udrovni terénu. Z tohoto ndsypu prechdzi plynule na tdroven
stavajiciho terénu v kiiZovatce €. 2.

Na ¢ést zafezu je doplnéna mostnimi op€rami pro prekryti pielozky. Na né navazuji betonové,
kolmé, kotvené stény, které jsou zde vybudoviny z diivody zmény podlozi, nebot” skalni
podklad se v tomto misté nachdzi mnohem hloubéji nez v piedchozich tusecich a trasa tedy
nahle pfechdzi v hlubokém skalnim zarezu do hlubokého zédfezu v zemin€, ktery je nutno
zajistit. VySka kolmych zarubnich zdi se pohybuje od 13 m do 15 m.

Poté co trasa ptelozky opusti zatez, prechdzi ihned do ndsypu. Jizni svah ndsypového télesa je
nahrazen opérnou zdi. Ta md proménlivou vysku od 2,5 m do 4,5 m a je navrZena z diivodu
zachovani stdvajictho objektu byvalé prodejny obuvi BOPO, dnes l€karny. Zhruba ve
stani¢eni 1,530 00 km ptejde toto jizni nasypové téleso do mirného zafezu v kiizovatce €. 2.,
kterd je jiz navrZena na uUrovni terénu. Severni nadsypovy svah ma , klasicky* lichobéznikovy
tvar, ve stani¢eni 1,520 00 km ptechdzi i toto téleso do télesa zatfezového, které je navic
doplnéné zarubni (opérnou) zdi. Ta je navrZzena z diivodu podepieni prelozky ulice Rimovské,
ktera je napojena do ulice Spojencii a také z divodu zachovani stavajiciho objektu €. p. 285 v
ulici Spojencti. Zarubni zed poté piejde v kolmo kotvenou zed’ ve staniceni 1,540 km a bude
ukondéena ve staniceni 1,682 00 km v ulici KozeluZska.

V tseku mezi kiizovatkami €. 2 a 3 je komunikace navrZena v né€kolika riznych uspofddanich
zemniho télesa. Nejprve je od kiiZzovatky €. 2. po jejim severnim okraji navrzena jiz vysSe
uvedend zdrubni zed, jizni strana bude v uspotfdddni s chodnikem, ktery pfiléha k blizké
zastavbe. Poté, co zarubni zed na severni hrané skonci ve stanic¢eni 1,682 00 km, pokracuje
komunikace s uspofdddnim silnice v intravildnu v oboustrannych obrubdch. Od staniCeni
1,747 km az 1,920 km a déle 1,933 km az 2,080 km je opét navrZzena kolmé zarubni zed’,
kterd sniZuje zdsah do lesoparku pfilehajicimu kfizovatce €. 3. na minimum. Ve staniceni
2,000 km az 2,396 km je umisténa zarubni zed kterd umoznuje odsunuti komunikace do
severniho svahu z diivodu pfechodu komunikace na druhou stranu tddoli.
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Kratka opérna zed je rovnéz navrZzena na severni i jizni hrané hlavni trasy a i ona se napojuje
na mostni opéru prvniho silni€niho mostu. DalSi zdi jsou potom navrZeny v samotné
kiiZzovatce €. 3. v misté soubéhu mimotroviiové rampy s vétvi kiizovatky €. 3.

Po piekondni prvniho silniénitho mostniho objektu, kterym trasa prelozky piekond udoli
Statecského potoka, se trasa prelozky dostiva na kratky tsek do odiezu. Nasypové téleso
komunikace je v tomto useku nahrazeno opérnou silni¢ni zdi vysokou 4 m + 5 m, zdfezova
strana je feSena pomoci zarubni zdi vySky az 8 m. Mostni objekt mé délku 62 m.

Déle nasleduje druhy mostni objekt dlouhy 103 m, na jehoZz druhém konci se trasa prudce
zaifezava do stavajicitho svahu. V kratkém tuseku tésn€ za opérou je trasa se sniZujici se
zérubni zdi na pravé strané. Ta se postupné sniZuje tim, Ze se silnice stdle vice zahlubuje.
Stavajici terén v tomto misté znané svazity a vzhledem ke geologii se trasa zahy dostava do
skalniho zafezu.

Protihlukové stény
Pro dodrZeni hygienickych limiti ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chranény
venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zdméru je nutné instalovat protihlukové stény s
pohltivym povrchem. Dle hlukové studie se jednd o nasledujici navrh feSeni protihlukovych
opatfeni:

e PHS 1, leva strana, zacatek staniceni 1.540 km, délka 84m, kolm4 vyska 11m nebo

niz8i ekvivalent se Sikmym zakoncenim
* PHS 2, leva strana, zacatek staniceni 1.624 km, délka 58 m, kolma vyska 7 m
e PHS 3, leva strana, zacatek staniceni 1.747 km, délka 100 m, kolma vySka 6 m

Vyznamné vybaveni tzemi
Vzhledem k tomu, Ze pfeloZka je vedena zCasti siln¢ urbanizovanym tizemim a caste¢né i
primyslovou zénou, je v trase znacny vyskyt inZenyrskych siti. Nejvice siti je v prostoru
prachodu trasy izemim Borovina, kde jsou navrZzeny rozsahlé pielozky. V trase prelozky se
vyskytuji nasledujici druhy inZenyrskych siti:

* vodovody

* kanalizace splaskovd, destovd, jednotna

* kabely vysokého napéti

* kabely nizkého napéti

* vzdus$nd vedeni vysokého napéti

* vzdusnd vedeni nizkého napéti

* kabely a stozary vetejného osvétleni

* kabely Ceskych drah

* mistni telefonni kabely

* dalkové telefonni kabely

* trasy optickych kabeli

* staceci stanice ropnych latek

* plynovody

e teplovody

Priprava uzemi pro stavbu
Realizaci stavby bude dotéeno nékolik stdvajicich objektii, které bude nutné odstranit.
Nachdzeji se v dseku trasy mezi kiizovatkami ¢. 1. a €. 3., kde trasa komunikace prochazi
zastavénym uzemim. Ve sméru po staniceni se jedna o nasledujici objekty:
* demolice objektli v prostoru zastavky Tiebi¢ — Borovina (odstranéni stdvajicich
perént a zpevnéné plochy mezi trati a vleCkovistém)
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* demolice objektd stavajictho vleckovist¢ a stdc¢iren pohonnych hmot byvalé
provozovny BOPO (zkrdceny budou ob¢ koleje vleCkovisté, odstranény musi byt
vSechny nddrZe a zafizeni pro Cerpani, nebot” trasa prelozky je v tomto misté vedena v
hlubokém zéatezu), soucasné odstranén pozemni objekt, ktery se nachédzi u vlecky.

e odstranéni plochy tréninkového fotbalového hfisté (v tomto misté trasa komunikace
rovnéZ vede v hlubokém zafezu a protina diagondlné plochu hriste)

* demolice objektli aredlu truhlarny ptfed kiiZovatkou €. 2. (odstranény budou vSechny
pozemni objekty, které jsou plechové ¢i dievéné, zemni téleso bude zarovnano v
celém volném prostoru, ktery v tomto misté vznikne)

* demolice a odstranéni objektll v kiiZovatce ¢. 2. (komer¢ni objekty a podzemni
prostory, které se nachazeji ve svahu nad ulici Kozeluzsk4)

Skladka odpadu, které se trasa obchvatu dotykd, je v km 0,800 — 1,100. Nova piipojovaci
komunikace k ulici Prazské je vedena pfimo prostorem sklddky BOPO. Sklddka komunalniho
odpadu je obecné tzemi s vlastnim spravcem a se specifickym reZimem provozu. Je obvykle
opatfené tésnicimi clonami proti uniku zneciSténi do okoli a systémem monitoringu spodnich
vod a okoli skladky. Planovana vystavba obchvatu si vyzada sanaci mozna vSak i likvidaci
celé skladky. Nutny bude nejen geologicky a hydrogeologicky prizkum, ale i projekt tpravy
skladky.

Diéle dojde k ruseni stavajicich useki komunikaci v mistech napojeni pfelozky na stavajici
silnici 1/23, v useku vedeném ve stopé stavajici ulice Kozeluzské a v mistech vSech ostatnich
kiizovatek a prelozek mistnich komunikaci. Napojeni na stavajici sit" na zdpadnim okraji si
vyzada zruSeni stdvajicitho useku 1/23 v délce pfiblizné 1,300 00 km. V prostoru zastavky
Tiebi¢ - Borovina budou odstranény vSechny stavajici zpevnéné plochy a ucelové
komunikace zpfistupnujici primyslovy aredl. Odstranéna bude konstrukce vozovky v ulicich
Ripovskd a Vrchlického v délce piiblizné 250 m.

Stavajici komunikace v ulici KozeluZska bude odstranéna v useku pocatku tprav na rameni v
kiiZzovatce €. 2. aZ po konec Uprav na rameni v kiizovatce ¢. 3. Ten mé délku cca 1 000 m.
Poté hlavni trasa pfelozky komunikace 1/23 opousti zastavéné uzemi, coZ s sebou piinasi
mnohem mensi mnoZstvi ploch urcenych k odstranéni. V misté ulice Vltavinskd bude
odstranéna stivajici zpevnénd komunikace v délce 130 m.

V ramci vystavby dojde ke kaceni stavajici mimolesni zelen¢ tj. mimo plochy vedené jako
lesni piida. Zjednodusené lze konstatovat, Ze se jednd o dva vyznamné zdsahy do porostu
vzrostlé zelené. K prvnimu dochdzi v misté zdsahu do prostoru stdvajiciho lesoparku ve svahu
nad stdvajici komunikaci 1I/410 v ulici KoZeluzskd. I kdyZ je tento zdsah minimalizovan
vystavbou kolmych zarubnich zdi, k urcitému zéboru a néslednému kéceni dojde.

K druhému, mnohem zdsadnéjSimu, zdsahu do tzemi se vzrostlou zeleni dochdzi v prostoru
Terovského udoli, jednd se o pozemky zatazené dle katastru nemovitosti jako lesni pozemky.

Stavebni prace

Realizace stavby bude provadéna tak, aby byl zachovédn provoz na okolnich komunikacich a
stavba probihala bez zbyte¢nych procesnich priitahti.

Vystavba pielozky silnice bude probihat z&4sti mimo provozované komunikace, avSak z ¢4sti
i po stdvajicich silnicich 1/23 a 11/410 (Kozeluzskd), coz si vyzada docCasné¢ uzavirky a
pferuSeni provozu. Nahradni objizdné trasy a piesny popis budou feSeny v rdmci dalsi
piipravy stavby. RovnéZz bude nutné navrhnout vyluky provozu na trati CD (&asové omezent,
zavedeni ndhradni autobusové dopravy, vylukové jizdni fady).

V dob¢ vystavby nové komunikace bude zajistén dopravnim znacenim vyjezd z prostoru
stavby a zafizeni staveniSté na stadvajici komunikace.
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vV,

Z hlediska omezeni provozu a naro¢nosti na vystavbu je kritict¢jsi usek: zacatek pielozky -
kiizovatka 2, kde dochdzi k rekonstrukci stdvajici silnice a tim dojde k ¢aste€nému pieruseni
silnice 1/23 od z4padu. Z hlediska dopravniho bude omezujici budovani kiizovatky €. 1, kterd
se nachdzi v hlubokém zdfezu v trase stavajici 1/23. Usek mezi kiiZovatkami &. 1 a 2 bude v
pribshu vystavby negativné ovliviiovat dopravni obsluhu tzemi a provoz na trati CD. Z
hlediska automobilové dopravy bude pferuien provoz na ulici Ripovska.

Usek mezi kfizovatkami &. 2 a 3 je nutné budovat aZ po zprovoznéni pielozky (nebo pred jeho
zac¢itkem vystavby) v tseku mezi kiiZzovatkami €. 1 a 2, nebot” ulice KoZeluzska bude zcela
prebudovdna. Usek mezi kiiZovatkou &. 3 a koncem pielozky je z dopravniho hlediska
nejmén¢ zdvazny.

Z hlediska dopravni obsluhy tdzemi neni moZné soucasn¢ budovat tseky 2 a 3, nebot’ by

s M2z

nebyla zajiSténa dopravni obsluha zapadni ¢asti mésta.

V dalS$ich stupnich projektu budou specifikovany pozadavky na technologii vystavby zéfezu,
mostnich objektli a silnicnich zdi. Technologicky a ¢asové ndro¢nd bude zejména vystavba
Zelezni¢niho mostu, kde bude nutné na ur€itou dobu zbudovat mostni provizorium.
Technologie vystavby mostnich navrZzenych objekti bude navrZzena ve spolupraci s
dodavatelem stavby na zdklad¢ zvolené konstrukce mostu.

Vzhledem k zna¢nym objemim zemnich praci bude nutné stanovit na zdklad¢ geologického
prizkumu optimdlni postup pfi odstrelech skalniho podkladu.

V oblasti zahradkarské kolonie u polikliniky bude nutné provést hydrogeologicky prizkum, z
divodu mozného ztrzeni hladiny podzemni vody a moZného ovlivnéni vody ze studni v
zahrddkach. V tomto piipad€ bude nutné vybudovat do dotéenych zahrddek vodovod.

Zarizeni stavenisté (ZS)

Predpokldda se, ze bude navrZeno jedno centrdlni zafizeni staveniSté a pak dalsi dilci ZS,
kterd budou ucelové ziizovdna pro vystavbu objektl - napf. pro vystavbu mostnich objektt.
Jako jedna z moznych ploch pro hlavni ZS je uvazovana plocha ruseného fotbalového hfisté,
véetné piilehlého parkovisté. Dal§i moZnosti je prostor v aredlu BOPO, kde je k dispozici
plocha mensi ale s horSim piistupem. Zde by mohlo byt situovdno dil¢i ZS, kde by byla
zdkladna pro budovani mostnich objekti. Dalsi dil¢i ZS bude navrZeno ziejmé v prostoru
ulice Vltavinska, z kterého se bude zajistovat vystavba tseku okolo polikliniky. VSechna ZS
by méla byt dopravné ptistupnd pro ndkladni vozidla, v€etné obcasného ptijezdu nadmérného
ndkladu (napf. navezeni stavebni techniky, stavebnich bun¢k). Rozsahy a umisténi ZS budou
upfesnéna na zdklade projednéni s vlastniky pozemkia a méstskymi organy.

Pro celou vystavbu plati zakladni postup praci, pficemz n¢které prace lze provadéti v jiném
poradi:

* Priprava stavenisté, vymezeni ploch pro potieby stavby, vykaceni zelen¢

* Instalace DIO, ptiprava objizdnych tras, resp. omezeni provozu na silnici 1/34 nebo

dalSich komunikacich

* Usmérnéni provozu na silnici 1/34, v ptipadé potfeby pievedeni provozu na objizd’ky

* Demolice drobnych objektii v trase

* Sejmuti ornice z piislusnych ploch

 Upravy inZenyrskych siti

* Provadéni sanacnich praci

e QOdstranéni stdvajici vozovky, budovéni zemniho télesa

* Vystavba mostniho objektu

* Provadéni zemniho télesa
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* Pokladky jednotlivych vrstev vozovky

* Osazovani svodidel, provedeni definitivniho dopravniho znaceni

e Vegetacni upravy

* Opravy piistupovych ¢i objizdnych komunikaci pouzivanych stavbou nebo vefejnym
provozem

Obvod stavenisté je urcen hranicemi trvalého a docasného zaboru stavby. Hranice trvalého
silni¢niho pozemku jsou stanoveny min. 0,60 m od hrany silni¢niho télesa (tj. hrany silni¢niho
piikopu nebo nasypového ¢i zafezového svahu, pokud se zde ptikop nevyskytuje). V piipadé
soubé&hu télesa silnice s polni cestou miiZze byt tato hranice vymezena individudlnég, naptiklad
v poloving vzdéalenosti mezi hranami téles obou komunikaci.

Celkovd délka vystavby byla navrZena dle dohody s investorem akce a ¢ini 28 mésicti véetné
klimatickych pfestavek. V optimdlnim pfipad¢, zejména pii vhodnych klimatickych
podminkdch, je moZné navrzenou dobu vystavby zkrétit. Pfesny postup vystavby si s ohledem
na pouzité technologické postupy, klimatické i jiné vlivy vymezi zhotovitel stavby. Nad
dodrzovanim postupti vystavby a provadénim technologickych feSeni bude dohliZet technicky
dozor investora akce.

Zakon o integrované prevenci véetné porovnani s nejlepSimi dostupnymi technikami,
s nimi spojenymi irovnémi emisi a dalSimi parametry

Zamér nespadd do rezimu zdkona ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a omezovani
zneCisténi, o integrovaném registru znecisStovani a o zméné nékterych zdkoni (zdkon o
integrované prevenci), ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Na Zivotni prostredi miiZe mit vliv priprava staveniste, zejména priprava tizemi pro stavbu a
ndsledné vlastni provoz. NavrZeny zpusob realizace zdmeru a jeho provoz a zaclenéni do
izemi je resen tak, aby vliv na Zivotni prostiedi byl omezen. Navriené technické i stavebni
reSent a je v souladu s poZadavky na obdobné dopravni stavby.

Uroveii navrieného technického reseni odpovidd prislusnym normdm pro tuto stavbu. Navrh
reSeni preloZky trasy l/23 je zpracovdn s ohledem na maximdlni vylouceni nebo zmirnéni
nepriznivych vilivit na Zivotni prostiedi a na obyvatelstvo. Ndvrh predstavuje reSeni, které
splituje vSechny nutné poZadavky na komunikaci mimo zdstavbu, a v konecném dusledku by
meél prinést kvalitni Feseni na celkové zlepsSeni uzZ dnes velmi tiZivé dopravni situace ve méste.
Prichod trasy pres Terovské udoli se navrien s ohledem na zdsah do tohoto iizemi a
vymezena jsou opatreni pro zaclenéni trasy do tohoto tizemid.

7. Piredpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Zahdjeni stavby 2027
Ukonceni vystavby 2029

V soucasném stavu rozpracovini dokumentace neni mozné stanovit termin zahdjeni vystavby.
Trasa ptelozky je zakotvena v tUzemnim pldnu. Po posouzeni stavby vrezimu zdk. .
100/2001 Sb., o posuzovéni vlivli na Zivotni prostfedi, v platném znéni, bude pokracovat
projekéni piiprava stavby.
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8. Vycet dotéenych izemné samospravnych celki

Kraj Vysocina
Mésto Trebic

9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 9 odst. 3 a spravnich organi, které budou
tato rozhodnuti vydavat

U zaméru se predpoklada vydani nasledujicich spravnich rozhodnuti:
e Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni vydava piislusny stavebni ifad — Méstsky arad
Ttebic, Odbor rozvoje a izemniho pldnovéni, Karlovo ndmésti 104/55, 674 01 Ttebic
* vodopravni rozhodnuti — Méstsky dfad Trebi¢, Odbor Zivotniho prostiedi, Masarykovo
namesti 116/6, 674 01 Trebi¢

II. UDAJE O VSTUPECH
1. Puada

Zamér je situovan na pozemcich p. €. st. 462/8, 506/2, 104/55, 523/2, 523/5, 523/9, 523/10,
853/20, 523/14, 523/15, 547, 549/1, 549/2, 553/9, 553/15, 553/16, 560/1, 563/2, 564/1, 564/2,
564/3,564/5, 564/6, 565/3, 565/23, 565/24, 614/2, 614/3, 614/6, 614/7, 615/1, 622/4, 627/1,
627/2, 627/3, 629, 630/1, 630/2, 751, 752, 807/16, 820/1, 104/55, 820/2, 820/171, 820/172,
820/175, 820/176, 828/1, 828/2, 828/3, 828/4, 828/5, 828/6, 828/7, 828/8, 828/9, 828/10,
828/11, 828/12, 828/13, 828/14, 828/15, 828/16, 830/2, 857/1, 857/4, 860/1, 862/1, 862/2,
862/3, 862/5,862/6, 863/16, 863/18, 865/1, 865/6, 868/1, 886, 889/2, 889/4, 889/7, 889/8,
889/9, 889/10, 889/11, 889/13, 889/14, 956/11, 1473, 1478, 1479/1, 1479/2, 1481/1, 1483,
1484, 1485/1, 1491/2, 1493/1, 1497/1,1497/2, 1529/3, 1530/5, 1534/2, 1534/3, 1534/4,
1931/1, 2117/1, 2117/2, 2117/3, 2122/1,2122/2, 2122/3, 2122/5, 2126/1, 2126/2, 2126/3,
2126/4, 2126/6, 2126/8,st. 2295/1, st. 5373, st. 5929, st. 6277, st. 7004, st. 7148, st. 7151, st.
7219, st. 7239, st. 7241 v katastrdlnim tzemi TiebiC a p. ¢. 30/1, 30/6, 30/7, 30/8, 30/9, 30/10,
30/11, 30/12, 76, 80, 82, 87, 94/1, 94/2, 95, 103/1, 103/2, 105, 114, 145/1, 145/2, 145/3,
145/4, 145/5, 145/6, 145/7, 145/8, 145/10, 145/11, 155/2, 155/5, 155/7, 156/1, 175/1, 178/1,
183, 198, 201/1, 208, 279, 280, 285/4, 285/17,285/33, 285/42,287, 293/1, 293/2, 293/3, 293/5,
293/7, 299/2, 306, 316, 318, 338, 409/2, 409/11, 409/12,409/16, 508/2, 516/2, 536/1 v
katastralnim Gizemi Ripov.

Realizaci posuzovaného zdméru dojde k doCasnému i trvalému zdboru pozemkl na k. u.
Ttebi¢ a Ripov. Vzhledem k fazi zpracovani projektové dokumentace a mife jeji presnosti byl
proveden pouze orientacni vypocet trvalého zdboru. Piesny rozsah zdboru bude specifikovan
az v dokumentaci pro tzemni rozhodnuti.

Dotcené parcely
Druhy pozemka :
* zemédélsky pudni fond:
ornd puda
zahrada
trvaly travni porost
* lesni pozemek (VKP ze zdkona)
* vodni tok (VKP ze Zdakona)
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* ostatni plochy
* ostatni plocha — zelen, silnice, jina plocha, ostatni komunikace, neplodna ptida,
manipula¢ni plocha

* zastavénd plocha
Se skrytymi zeminami bude nakldddno v souladu se zdk. €. 334/1992 Sb., o ochrané
zemédelského plidniho fondu, ve znéni platnych predpist, zejm. zmény ¢&. 41/2015 Sb.
Zéakladnim ukazatelem pro hodnoceni kvality pud jsou bonitované ptidné-ekologické jednotky
BPE]J. Pida navrZzena k zaboru je zafazena do BPEJ 5.32.01, 5.32.11, 5.37.15, 5.58.00 .

Z hlediska tfid ochrany jde o ptidu: 5.32.01 III. tfidy ochrany
5.32.11 IV. tfidy ochrany
5.37.15 V. tiidy ochrany
5.58.00 I. tfidy ochrany

Ttidy ochrany jsou stanoveny dle vyhlasky ¢.48/2011 Sb. o stanoveni tfid ochrany.

Do 1. tfidy ochrany jsou zafazeny bonitn€¢ nejcennéjsi zeméd¢lské pudy v jednotlivych
klimatickych regionech, pfevazné v rovinnych nebo jen mirn€ sklonénych plochéch, které je
mozno odejmout ze ZPF jen vyjimecné, a to predevsim na zdméry souvisejici s obnovou
krajiny, pfipadné pro liniové stavby zdsadniho vyznamu. Do III. tfidy ochrany jsou slouceny
pudy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou produkéni schopnosti a stfednim
stupném ochrany, které je mozné vyuZit pro vystavbu.

Do IV. tfidy ochrany jsou sdruzeny pudy s podprimérnou produkéni schopnosti s jen
omezenou ochranou, vyuZitelné 1 pro vystavbu. Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici
BPEJ, které piedstavuji zejména pudy s velmi nizkou produk¢ni schopnosti véetné pud
mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich, Stérkovitych aZz kamenitych a erozné nejvice
ohroZenych. Vétsinou jde o zemédélské pudy pro zemédelské ucely postradatelné. Jde o pudy
s niz§im stupném ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych uzemi a
dalSich zajmul ochrany Zivotniho prostiedi.

Posouzeni moZnosti navrhovaného zdboru piidy na tizemi Trebice bylo provedeno v rdmci
izemniho pldnu. Zdmeér je v souladu s izemnim pldnem sidelniho vitvaru Trebic.

Zemgdelska puda bude ze zemédélského pudniho fondu odnata v souladu se zak. ¢. 334/1992
Sb., vplatném znéni. Se skrytymi zeminami se bude zachdzeno v souladu s poZadavky
74k.¢.334/1992 Sb., o ochran¢ zemédé€lského ptidniho fondu, v platném znéni.

Pedologicky prizkum a ndvrh skryvky kulturnich vrstev ptidy bude vypracovan jako podklad
pro bilanci kulturnich vrstev piidy a souc¢dst podkladi pro odnéti zemédélské pidy ze ZPF,
v souladu se zakonem CNR &. 334/1992 Sb. o ochrané zemédélského ptdniho fondu a jeho
novely &. 231/1999 Sb., dile ve smyslu vyhlasky MZP CR, kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédé€lského ptidniho fondu.

Navrh skryvky kulturnich vrstev pidy bude vymezen na zdkladé podrobného pedologického
prazkumu, ktery bude proveden vramci dal§i piipravy stavby. Proveden byl pro ucely
posouzeni orientacni pedologicky prizkum v rdmci pochlizek pfi piipraveé tohoto Ozndmeni.
Dle jednotlivych ¢asti dotceného tizemi bude skryvka kulturnich zemin v mocnosti 0,30 az
0,40 m.

Cist kulturnich zemin bude vyuZita pro ohumusovéni svahii a pro rekultivaci ploch do¢asného
zaboru. Prebytecné kulturni zeminy budou vyuzity dle potieb zemédé€lskych firem
hospodafticich na pozemcich v okoli mésta.
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O cinnostech souvisejicich s pfemisténim, rozprostienim nebo jinym vyuzitim a oSetfovanim
kulturnich vrstev zemin bude veden protokol (denik), v némZ budou uvadény vSechny
skutecnosti rozhodné pro posouzeni spravnosti a ucelnosti vyuzivani skrytych zemin
v souladu s platnou legislativou z hlediska ochrany zemédé¢lského ptidniho fondu.

Pokud budou skryté zeminy uloZeny po dobu del$i nez 6 mésicli, bude zabezpecena tidrzba
skrytych zemin jako zdkladni ochrana proti znehodnoceni zemin (ochrana proti zabufenéni).
Budou provedena opatfeni k zamezeni znehodnoceni a zcizeni zemin. Ornice bude po skryti
docasné skladovéana ve figufe.

Pida urcena k plnéni funkce lesa (PUPFL)

Stavba prelozky silnice 1/23 vyvold zdsahy do pozemkli urCenych k plnéni funkce lesa
(PUPFL) a nutnost kdceni dotéenych lesnich porost.

Jde pfedevsim o lokality, kde komunikace prochdzi po mostnich konstrukcich (stanic¢eni
pfiblizné 2,430 00 km az 2,727 00 km - pfemosténi udoli Stafe¢ského potoka a Terovského
udoli) a kde bude nutné Cast porostu vykdcet. Kiceni bude provedeno v nezbytné nutném
rozsahu pouze v trase prelozky silnice 1/23. Premosténi udoli ¢aste€né¢ minimalizuje zdsahy
do dna udoli, ale vyraznéji zasahne do lesnich porostii v hornich ¢astech svahii.

Udoli je zalesnéno, lesni porosty maji pozménénou druhovou skladbu. Prevazuji jehli¢nany
(smrk a borovice), vyznamna je piimes listnatych dievin (dub, buk, biiza aj.).

Dalsi lokalitou zdsahu do lesniho porostu je prostor kiizovatky €. 3., kde i1 pfes minimalizaci
vlivu na zabor PUPFL bude nutny zdsah do ¢asti lesoparku.

Vymeéry dotéenych pozemkd a plochy potiebnych trvalych i do€asnych zdborti budou
specifikovany a vyhodnoceny v dalSich stupnich piipravy stavby.

Souhlas z hlediska odborného lesniho hospodéte pro tizemni a stavebni fizeni bude vyZadan
pii dalsi ptipravé zaméru.

2. Odbér a spotieba vody

Dopravni stavba neznamend v obdobi vystavby ani provozu vyznamnéj$i zatiZeni Zivotniho
prostiedi odbérem vody. Pfi provozu na realizované pteloZce silnice 1/23 nevzniknou v
podstaté Zadné vyznamné naroky na spotiebu vody.

Stavba ma urCité ndroky na potiebu vody spojené s vystavbou zejména betonovych
konstrukci. Potfeba provozni vody v obdobi vystavby se bude vztahovat zejména pro vyrobu
betonovych a maltovych smési, oSetifovdni betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti, kropeni
rozestavénych Casti stavby a technologickych komunikaci jako ochrana proti nadmérnému
praseni a oplachy vozidel a ostatnich strojnich zafizeni. Beton bude dodédn z betonarny.

Malé mnozstvi vody miiZze byt potiebné napf. pro ocCistu komunikace a pro zalévani
zatravnénych nebo dfevinami osazenych svahi ndspi a zatezu.

PtfevaZzna Cast potieby vody bude soustfedéna do prostor zafizeni staveniSté. Potfeba provozni
vody pifi vystavbé mulze byt pokryta dovozem v cisterndch, pifipadn€¢ bude provizorné

pfivedena z nejbliz§i vodovodni piipojky moZné pro napojeni. Odebirané mnoZstvi a
podminky odbéru musi byt dohodnuty se spravcem piislusného vodniho zdroje.

Provoz komunikace nevyZaduje trvalou potiebu a tudiz ani odbér vody pro provozni iicely.
Zddnd zmena nesouvisi s novym odbérem vody.
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3. Ostatni piirodni zdroje (napf. surovinové zdroje)

Pfi vystavbé vzniknou ndroky na suroviny, odpovidajici charakteru stavby. Zdikladni
surovinové zdroje budou vymezeny =z projektu a vychdzeji z navrhovaného feSeni
jednotlivych ¢asti stavby. Pro vystavbu budou potiebné bézné suroviny a stavebni materidly
(beton, izola¢ni materidly, Zivicné materidly, kamenivo, kabely, nitérové hmoty, apod.)
Rozsah zemnich praci je dan piedevsim konfiguraci stavajiciho terénu. Zemni télesa novych
komunikaci budou zédroven tvofit konecnou tpravu terénu, plochy po dpravach inzenyrskych
siti budou upraveny do ptivodniho stavu.

Obdobi vystavby

* ndsypovy materidl zemniho t€lesa

e Stérkopisky, predevSim pro konstrukéni vrstvy vozovek — bude feSeno dovozem z
lokélnich piskoven

* drcené kamenivo pro betonové konstrukce a asfaltové smési — lomy pro dovoz
drceného kameniva budou urceny az v dalSich stupnich projektové dokumentace

e materidl pro kryty vozovek — ropné asfalty a modifika¢ni ptisady, portlandsky a
specidlni silni¢ni cement

* ocel — predevsim pro betonafskou vyztuz a bezpe¢nostni zatizeni (zébradli a svodidla)

e pohonné hmoty, oleje a maziva pro stavebni mechanizmy a dopravni techniku

O moznostech volby materidlu do nasypovych téles a vyuziti zeminy (horniny) ziskané z
jednotlivych vyrubii bude rozhodnuto ve vyS$im stupni PD, véetné stanoveni pfesné bilance
zemin a zemnich praci. V Technické studii je proveden odhad mnozstvi vytézené zeminy a
horniny a mnoZstvi zeminy potfebné pro zfizeni ndsypovych téles. Vykazuje piebytek
ziskanych objemi nad potfebami stavby a tedy nevyrovnanost zemin.

Na zdkladé geotechnického prizkumu, ktery bude proveden v dalsi piipravé stavby, bude

mozné urcit, které ze ziskanych hmot jsou pouzitelné pro dalsi stavebni ucely.

Materidl pro konstrukci vozovky

Konstrukce vozovek vychédzeji ZTP 78 Katalog vozovek pozemnich komunikaci. Ve stupni
Technické studie se jednd o navrh konstrukce vozovky, podrobny navrh bude proveden ve
vySSim stupni projektu. V této fazi se jednd zejména o urceni ndvrhové tfidy komunikace, na
kterou bude pozd¢ji vozovka navrzena a také o ureni ndvrhové trovné poruSeni vozovky.
Cela hlavni trasa pfelozky je zafazena na tfidu dopravniho zatiZeni 11 a nadvrhovou uroven
poruseni DO.

Tato konstrukce je v celém tseku trasy jednotna a jeji sloZeni miiZe byt nasledujici:
Tabulka €. 1

Asfaltovy

Spojovaci posttik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m”
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16S 70 mm
Spojovaci postiik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m”
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 225 60 mm
Infiltra¢ni postfik asfaltovy TPI 0,8 kg/m”
Kamenivo stmelené cementem SC S8/10 170 mm
Stérkodrt' SDA 250 mm
Celkem 590 mm
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Konstrukce vozovky na komunikacich, které se na ptelozku 1/23 napojuji, odpovidd opct
uvazované kategorii komunikace (ndvrhova tdroven poruSeni vozovky a tfida dopravniho
zatizeni). Vétev kiizovatky €. 1., tedy napojeni ulice Prazskd, vétev kfizovatky €. 2. - napojeni
na stavajici II/410 a vétev kiizovatky €. 3., coZ je rovnéZ napojeni na stavajici 1I/410 maji
piiblizné stejn¢ navrhové parametry (kategorie S 7,5/60) a proto je pro n¢ navrzena stejna
konstrukce vozovky. Toto sloZeni odpovidé podle katalogu TP 78 ndvrhové tfidé¢ dopravniho
zatizeni V. a uvazované trovni poruseni vozovky komunikace D2.

PreloZzka ulice Vltavinské (cyklistickd a pési komunikace, pojizdéna vozidly) ktera se s hlavni
trasou prelozky 1/23 kiizi ve staniceni 3,572 69 km md navrZenou lehkou asfaltovou
konstrukci vozovky v nasledujicim sloZent:

Tabulka ¢. 2
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 70 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulz{ 0,2 kg/m”
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP S 60 mm
Stérkodrt' SDA 250 mm
Celkem 350 mm

Specidlni konstrukce vozovky je navrzena na mostnich objektech, konstrukce bude poloZena
na desku mostovky a je navrZena ve sloZeni:

Tabulka ¢. 3
Asfaltovy beton modifikovany SMA 118 40 mm
spojovaci postiik asfaltovou emulzi 0.3 kg/m’
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16S 70 mm

/B nosn konstrukce v. 1 300 mm
Celkem 110 mm

Pro vSechny chodniky navrhované ve spojeni s trasou pielozky 1/23 (chodnik podél hlavni
trasy v useku mezi kiiZzovatkou €. 2 a €. 3. A chodnik v soubéhu s pojizdénou cyklistickou
stezkou) je navrZena nésledujici moZzna konstrukce ve sloZeni:

Tabulka ¢. 4
Zamkova dlazba DL 60 mm
LoZe z drobné drti L 30 mm
Stérkodrt SDB 150 mm
Celkem 240 mm

VsSechny konstrukce byly navrZzeny v souladu s TP 78 - katalog konstrukci vozovek.
Z konstrukce (dle plochy vozovky) vychézi i potieba jednotlivych ¢asti materidlu.

Obdobi provozu

Ve fazi provozu je nutno uvaZovat se spotfebou pohonnych hmot, oleji a maziv pro
mechanizmy udrzby. Déle je nutno zahrnout do spotieby surovin posypovy materidl zimni
udrzby. Jelikoz je feSeny usek komunikace soucasti celé trasy silnice 1/23, bude tato
skutecnost nevyznamnd a bude soucasti provozu celé silnice 1/234.

Jiné zdroje neZ uvedené nebudou po realizaci stavby dle dosavadnich podkladii a znalosti pro
provoz potiebné.
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4. Energetické zdroje
Pti vystavbé bude vyuZivano zdkladnich druht energie, predevsim elektrické energie.

Elektrickd energie

K odbéru elektrické energie na staveniSti budou zfizovany piipojky vzduSného vedeni NN
zaveésnymi kabely, vychazejici ze stavajici distribucni sit¢ VVN, doplnéné transformatory v
mistech odbéru elektrické energie. K zabezpeceni elektrické energie pro potieby stavby,
zejména pro stavbu mostil, bude nutno realizovat docasné piipojky NN (popt.VN, staveniStni
trafostanice) a staveniStni rozvody NN.

Ptredpoklddany ptikon pro zafizeni staveniS$té mostnich objekti je do 50 kW, v piipadé
hlavniho stavebniho dvora se uvazuje s pfikonem do 200 kW. Skutec¢na spotieba elektrické
energie bude stanovena po vybéru dodavatele stavby na zdklad¢ pouZzitych mechanizmu a
technologii.

Bézny provoz silnice nespotifebovava elektrickou energii.

Jiné zdroje neZ uvedené nebudou po realizaci stavby dle dosavadnich podkladu a znalosti pro
provoz potiebné.

5. Biologicka rozmanitost

Biologickd rozmanitost (biodiverzita) je chdpana jako variabilita vSech Zijicich organismil
ekosystému a ekologickych komplexti a zahrnuje rGznorodost v rdmci druhii, mezi druhy i
mezi ekosystémy. Nejednd se tedy jen o pouhy soucet vSech gentl, druhli a ekosystému, ale
spiSe o variabilitu uvnitf a mezi nimi. Biologickou rozmanitosti se rozumi pestrost
ekosystém, druhil a genii na urcitém stanovisti.

Zamérem dojde k zdsahu do porostu doprovazejicitho Stafe¢sky potok a porost Terovského
udoli. LibuSino udoli je v podstaté¢ cast nivy StateCského potoka, postranni Terovské udoli
vede od Janova mlyna.

NavrZzené technické feSeni je zvoleno s ohledem na moZnost prostoupeni tohoto udoli se
stanovenim podminek pro zabezpeceni s ohledem na biodiverzitu piirodnich systémii. Tyto
udaje byly dokumentovény a provéfeny schvdlenym tzemnim pldnem sidelniho tutvaru, ktery
postupné hledal moznosti feSeni realizace obchvatu. Jednou ze zasadnich podminek je rovnéz
zabezpeceni biodiverzity predmétného dzemd.

Predlozené Oznameni stanovi podminky pro navrhovanou stavbu a dal$i postup piipravy
zdméru s ohledem nejen na obCany, bezpe€nost provozu, zabezpeceni tranzitni dopravy, ale
také z hlediska zachovani biodiverzity.

Biologicka rozmanitost je nepostradatelnd pro Zivot ¢lovéka a je zdsadni pro ekosystémovou
stabilitu. Zamér bude feSen tak, aby nedoSlo k zaniku vyznamnych stanovist nebo mist
s vyskytem vyznamnych druhli nebo budou vymezena opatfeni pro jejich ochranu nebo
transfer. Nebudou dotCeny chranéné Casti Zivotniho prostiedi (zvlast€ chranéné uzemd,
piirodni park, evropsky vyznamna lokalita nebo ptaci oblast).

Vyznamné krajinné prvky vymezené zdk. ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni, budou stavbou
dotéeny, rovnéz tizemni systém ekologické stability a interak¢ni prvky jsou stavbou dotéeny.
NavrZena jsou opatfeni — mostni objekt zabezpeci zachovéni ekologické stability v izemi a
prvek USES bude mit zabezpetenou po realizaci stavby obnovu funké&nosti..

Dojde k zasahu do zeméd€lského ptidniho fondu, tim bude v prostoru stavby dotfena
agrocendza, nemajici vyznamny vliv na biodiverzitu pfirodniho prostoru. DotCeny budou i




49

pozemky urcené k plnéni funkce lesa a s tim souvisejici piirodni biotopy. Snaha zpracovatele
technické studie, vychdzejici z projedndvani pifipravy zdmérd a uzemnim pldnem
stabilizovanou trasou, byla navrhnout technicky trasu s ohledem na zachovani nejcenngjSich
casti uzemi. Trasa vyZaduje dodrZeni technickych podminek vystavby, coz znamena dodrzeni
piislusnych parametrii pro vedeni trasy.

Ucelené porosty se stromovou nebo kefovou vegetaci, které jsou zdkladem biologického
piinosu pro pfedmétné izemi budou dotéeny v piislusném rozsahu trvalého zaboru, navrzeny
budou vysadby doproviazejici téleso silnice tak, aby doSlo k obnové piivodni biodiverzity
uzemi, coz pii dasledném dodrzeni ptfirodé blizké skladbé vysadeb je mozné. Na zdkladé
téchto uprav je mozné zabezpecit obnovu biologické rozmanitosti ekosystému a ekologickych
komplexti, které budou v dobé stavby naruSeny. ZabezpecCena tak bude obnova a pestrost
ekosystémd, druhil a genii na urcitém stanovisti.

6. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Vystavba

Organizace postupu vystavby nebyla v podkladové technické studii navrZena a bude
predmétem dalSich stupiiti projektové piipravy, stejné jako casovy harmonogram vystavby.
Predpoklada se vystavba pti zachovani stavajiciho provozu.

Vystavba prelozky silnice 1/23 jihozdpadni obchvat vyvold i doprovodné stavby, predevsim
prelozky mistnich komunikaci, nemotoristickych komunikaci, demolici a demontiz
stavajicich a provizornich komunikaci, atd. RovnéZ bude realizaci pielozky 1/23 vyvoldna
fada prelozek inZenyrskych siti (kanalizace, vodovod, VH, NN, sd¢lovaci kabely, plynovod,
teplovod, atd.). Jejich rozsah a specifikace je podrobné uvedena v seznamu stavebnich
objektii. Podrobné budou tyto pielozky feSeny v dalSich stupnich pfipravy stavby.

V obdobi vystavby pfelozky silnice /23 vzniknou néaroky na objizdné trasy, a to zejména pii
budovani dseku trasy po stdvajici Kozeluzské ulici a prilehlych kiiZzovatek ¢. 2 a 3, kdy
nebude jiZ mozZno stavajici komunikaci pouZzivat. To s sebou ponese urcité docasné uzavirky a
preruseni provozu. Nahradni objizdné trasy a piesny popis budou rovnéz uvedeny v nékterém
z vyssich stupni projektové dokumentace.

Stavebni doprava bude vedena po stavajici komunikacni siti, popt. budou vybudovéany podle
potieby provizorni tcelové komunikace. Stavba nové prelozky bude uvedena do provozu jako
celek (nepfedpoklada se jeji zprovoznovani po Castech ¢i etapich) a poté na ni bude
presmérovana stavajici prijezdnd doprava vnitinim méstem (zejména nakladni).

Pomérné vyznamné naroky na silni¢ni dopravu budou vznikat v obdobi vystavby pielozky,
kdy bude nutno dopravovat velké objemy materidld - napt. vykopovou zeminu a materidl z
odtézenych skalnich stén z vystavby télesa komunikace a z demolic pfelozek komunikaci a
vystavby napojovacich ktizovatek a dal$i materidly (dfeviny, skryvky ornice aj.).

Déle bude nutno dopravovat vlastni stavebni materidly pro vystavbu komunikace, mosti,
opérnych a zarubnich zdi, ndspt, pro vystavbu pielozek komunikaci a dal§ich doprovodnych
objektii — jednak sypké materidly (pisek, Stérk, materidly na zasypy, na vozovky, zeminu na
ndspy aj.), jednak potfebné nosniky a konstrukce (ocelové) mostil, lavek, svodidla a dalsi
potfebné materidly nebo vyrobky vcetn¢ materidli na pteloZky inZenyrskych siti, trubni
vedeni, materidly pro odvodnéni komunikace atd.

V soucasné dob¢ v etapé zpracovani technické studie neni mozno specifikovat vSechny druhy
a objemy prevazenych materidli a z toho urcit niroky na stavebni dopravu. To bude
provedeno az v dalSich etapach piipravy stavby pfi zpracovani projektové dokumentace.
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Ocekava se vyznamny piebytek vykopovych materidlli, zejména proto, Ze trasa pielozky vede
v pomérné dlouhych tsecich v hlubokych zafezech (zejména v prostoru Boroviny a v prostoru
vystupu z Terovského tudoli k poliklinice Vitavinska).

Zatim neni navrZeno a rozhodnuto, jakym zplisobem budou tyto zeminy vyuZity nebo
deponovany a kam, nelze tedy ani blize specifikovat dopravni ndroky na odvoz téchto
prebyte¢nych vykopt do mista uréeni, ani vyhodnotit pfedpoklddané dopravni trasy a jejich
zatizeni. To vSe bude podrobné feSeno v dalSich stupnich pfipravy stavby na zdkladé
projektové piipravy zaméru.

Stavba si rovnéz vynuti pfelozky mnohych inzenyrskych siti. Zejména se jednd o objekty
kanalizace, plynu, vodovodu, kabelti VN a sd¢lovacich kabelti. Podrobné budou tyto ptelozky
feSeny v dalSich stupnich ptipravy stavby.

Provoz
Dopravni prizkum
Intenzity dopravy na stavajici a vyhledové siti byly ziskany pomoci dopravniho modelu mésta
Trebi¢. Podkladem pro vypracovdni modelu stdvajictho stavu byly vysledky smeérového
dopravniho prizkumu provedeného na tizemi mésta Trebice v roce 2007 firmou ADIAS s.r.o.
Modelovy vypocet byl zpracovan pro obdobi 2007 — 2035, po 10-ti letech. Dokladovany jsou
tfi mozné scénéie vyvoje silnicni sité:

* zachovani stavajiciho stavu

* varianta A —realizace II. etapy obchvatu (¢asti jizni a jihovychodni)

e varianta B - realizace kompletniho jiZzniho obchvatu (Casti jihozdpadni, jizni a

jihovychodni)

Vyznamnym zdrojem dopravy je samotné mésto Trebi¢. Déle kromé zatiZeného priitahu
silnice 1/23 je zna¢na ¢4ast dopravy ptivadeéna po silnicich II/351 od Hrotovic a DaleSic, 11/360
zatizen nejen dominantni tah vychod — zdpad, ale i sever — jih.
Intenzity dopravy na silnici 1/23 se pohybuji od cca 7 200 vozidel za den na zdpadnim okraji
meésta, v centrdlni ¢4sti, na Brafové tiidé dosahuji nejvyssich hodnot, kolem 18 600 vozidel za
den, na ulici Sportovni je to 13 600 vozidel a na vychodnim okraji cca 9 200 vozidel za den.
Po silnici 1I/351 piijizdi 9 400 vozidel, u kiiZovatky s ulici Sportovni je to vSak jiz 15 700
vozidel za den. Na silnici 1I/360 se na vjezdu do mésta pohybuji intenzity kolem 7 700
vozidel, na ulici Spojovaci je to cca 7 000 vozidel a pfi pripojeni ulice Znojemské na Brafovu
ttidu je to cca 8 700 vozidel za den.
Zatizeni jihovychodniho sektoru mésta je ddno nejen pfijizdéjici mimomestskou dopravou,
ale také dojizd’kou do vyrobnich a obchodnich aredli.
Pti realizaci II. etapy obchvatu ani pfi realizaci posuzované ¢asti obchvatu nedojde ke sniZeni
intenzit v centru mésta (Brafova tiida), dojde vSak k vyznamnému odlehceni ulic Sportovni
(sniZzeni na 7 800 vozidel) a Hrotovicka (snizeni na 10 000 vozidel). Je ptfedpoklad, Ze takto
realizovand Cast obchvatu bude vyuzivana pfedevSim pro transportni vztahy sever — jih a
mistni dopravou, pro dojizdku ze severniho sektoru mésta do jihovychodniho s
primyslovymi a obchodnimi aktivitami.
Realizaci kompletniho obchvatu (tedy etapy II. a etapy 1.) dojde i ke sniZeni intenzit na
stavajici silnici I/23 (Brafova tfida — sniZeni na 8 400 vozidel za den).
Doprava z hlavnich okrajovych komunikaci bude z velké casti plynule pfevedena na
vybudovanou pfelozku, kde se intenzita dopravy bude pohybovat do cca 22 000 vozidel za
den (2035).
Ptedchozi studie nevychazely z posledniho s¢itdani dopravy v roce 2016 (zvefejnéné v roce
2017). Z toho divodu byl pro zpracovani odbornych studii dle vysledkii s¢itani z roku 2016
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provedeno nové vymezeni intenzit dopravy na jednotlivych feSenych castech silnice 1/23 a
navazujicich komunikacich pro moZnost posouzeni vlivu hlukové zitéZe na okolni prostiedi.
TotéZ plati i pro emise Skodlivin a jejich rozloZeni.

Vysledky sc¢itani roce 2016
Obr. €. 12
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sCitaci dsek s intenzitou 3001 - 5000 voz/24 h
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Pro mésto Trebi¢ plati:

Obr. ¢. 13
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Tabulka €. 5
Komunikace | Usek TV 0 M SV Zacatek Konec
1/23 6-2021 1206 7233 67 8 506 | vyiis.02324, Tiebi€ z.z. | vyus.410 do Zeletavy
1/23 6-2023 2299 | 13640 148 | 16087 | vyus.410 do Zeletavy zaiis.351 od Cechtina
1/23 6-2014 2186 | 12866 152 | 15204 | zads.351 od Cechtina x s ul.B. Vaclavka
1/23 6-3241 2033 | 11081 135 | 13249 | x s ul.B. Viclavka zaus.36075
1/23 6-3245 2012 8 946 92 | 11050 | zads.36075 vyus.351 do DaleSic
1/23 6-3253 2109 | 14527 150 | 16786 | vyus.351 do DalesSic zaus.360
11/410 6-5941 440 4170 90 4700 | vyids.z 23 v Ttebici TiebiC k.z.
11/351 6-1761 756 | 10 596 55 | 11407 | vyts.z 360 v Ttebici zaus.do 23
11/360 6-5893 1061 7 248 55 8364 | vyts.z 351 vyus.36075

TV - t€zka motorova vozidla celkem

O - osobni a doddvkova vozidla bez pfiveést i s piivésy
M - jednostopd motorovéa vozidla

SV - vSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
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Dopravni intenzity jsou zdkladnim podkladem pro hlukovou a rozptylovou studii. Na
zéklad¢ scitani v roce 2016 byl proveden pro posouzeni a pro vymezeni potfeby opatieni
(protihlukové stény) dopravni intenzity zohledfnujici méfeni 2016 s piepoctem pomoci
koeficientu stanovenych RSD na rok 2035 s aplikaci roz&lenéni intenzit kiiZovatek dle
predchozich materiald.

Tabulka €. 6

nazev s¢. usek/smér osobni nakladni n. s navésem suma
s¢. 2016 | 1/23 - zdpad 6-2020 7301 920 287 8 508

koeficient 2035/2016 1,42 1,12 1,12
1/23 - z4pad 6-2020 10 367 1 030 321 11719
K1 B - napojeni T. | ptvodni{ 1/23 4147 412 129 4 688
C-1/23 vychod 9227 896 280 10 403
A-1/23 zapad 9227 896 280 10 403
K2 B-1/23 vychod 19 838 1 883 587 22 308
C-11/410 Stare¢ 11718 1121 350 13 188
A-1/23 zépad 19 838 1 883 587 22 308
K3 B -11/410 centrum 16 664 1 600 499 18 763
C-123 vychod 11308 1073 335 12715
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Dopravni uzly, kartogram intenzity dopravy r. 2035
(OA - osobni automobily, NA - ndkladni automobily, TN - té€zké ndkladni automobily s pfivésem, ndvésem

Obr. ¢. 14
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IILI. UDAJE O VYSTUPECH

1. MnoZstvi a druh pripadnych predpokladanych rezidui a emisi
1.1 Mnozstvi a druh emisi do ovzdusi

Bodové zdroje
PteloZka silnice 1/23 jako takova nebude pii provozu a ziejmé& ani pfi vystavbé staciondrnim
bodovym zdrojem znecistovani ovzdusi.

Plosné zdroje

Jako plosny zdroj znecisténi ovzdusi Ize uvazovat plochu stavenisté pielozky 1/23 a dalSich
doprovodnych staveb. PloSnymi zdroji mohou byt také stavebni dvory pro tuto stavbu, popf.
skladky sypkych materidlii a vykopovych zemin pfi vystavbé, mista intenzivniho stavebniho
ruchu nebo zemnich praci.

Tyto plosné zdroje budou piedevsim zdrojem praSnosti, ¢aste¢né také zdrojem znecist'ujicich
latek z vyfukt stavebnich mechanismi a dopravnich prosttedkll (oxidy dusiku, oxid uhelnaty,
polyaromatické uhlovodiky, tuhé latky, benzen aj.).

Vzhledem k tomu, Ze u zdroji prachu nelze stanovit jejich pfesné granulometrické sloZeni,
vlhkost a dalsi proménlivé parametry, neni moZzné u takovych zdrojt kvantifikovat mnozstvi
polutantti do ovzdusi.

Tyto zdroje vSak budou pouze docCasné po dobu vystavby a jejich emise lze omezovat
riznymi technickymi a organizaénimi opatfenimi (napf. zkrapéni prasnych materidlti v susSim
obdobi, jejich zakryvani, udrzovani zpevnénych ploch v ¢istoté, umisténi sklddek a deponii co
nejdale od obytné zdstavby apod.).

V obdobi provozu nebude pielozka silnice 1/23 zZadnym ploSnym zdrojem zneciStovani
ovzdusi.

Liniové zdroje

Nova prelozka silnice 1/23 bude liniovym zdrojem zneciStovani ovzdusi. Hlavnim zdrojem
Skodlivin do ovzdusi bude provoz mobilnich zdroji - dopravnich prosttedkii - po této
komunikaci a zejména jejich vyfukové plyny, obsahujici celou skdlu zneciStujicich latek
(oxidy dusiku, oxid uhelnaty, polyaromatické uhlovodiky, tuhé l4tky, benzen a fada dalSich).
PreloZka silnice bude i zdrojem dalSich znecistujicich latek - napt. tuhych latek z otért
pneumatik na vozovce, prachu ze znecisténé vozovky, soli z posypovych materidlti — emise
téchto latek vSak bude vyrazné a podstatné nizsi nez emise z provozu automobild.

obdobi vystavby budou zdroji znecisténi ovzdusi dopravni prosttedky (ndkladni automobily)
pro dovoz stavebnich materidli a ddle riizné nesilni¢ni mobilni zdroje - stavebni stroje a
zatizeni (napt. kompresor, buldozer aj.).

Vyssi plynulosti dopravy na preloZce dojde ke sniZeni spotfeby pohonnych hmot, a tedy i k
nasledné redukci exhalaci vyfukovych plynti. Na tom ma zna¢ny podil i vhodné navrzené
vySkové feSeni trasy komunikace. V budoucnu se také bude mnoZstvi emitovanych litek
dopravnich prostiedkli snizovat vlivem vyssi technologické drovné a lepsiho technického
stavu vozidel.

Pro stavbu byla zpracovdna Rozptylova studie ¢. E/4959/2017, Technické sluzby ochrany
ovzdusi Ostrava spol. s r.0., Ing. Milan Cihala, autorizace MZP, &. j. 1693/820/08/DK ze dne
6. 6. 2008.

Ukolem této studie je posouzeni imisni z4t&Ze dotéené lokality u obce Tiebi¢ (kraj Vyso&ina)
po realizaci zdméru ,,I/23 Tiebi¢ — jihozdpadni obchvat®. Ptelozka silnice /23 je navrZena
jako obchvat jdouci po jiznim okraji mésta, na jihozdpad¢ jim prochazi. Z hlediska SirSich



56

vztaht se jednd o obchvat vnitini, tzn. obchvat mésta samotného, bez piimé ndvaznosti na
prelozky silnice 1/23 v jinych obcich. Cilem studie je vyhodnotit imisni z4téz lokality po
realizaci zdméru. Rozptylova studie je vypoctena pro vyhledovy stav, tj. situaci po realizaci
zdméru (vypoctovy rok 2035). Vypocet rozptylové studie je proveden pro liniové zdroje
emisi, tj. pro automobilovou dopravu, souvisejici s provozem na piedmétné komunikaci.

Vzhledem ke stanovenym imisnim limitim a stavajici imisni situaci byl vypocet proveden pro
ndasledujici znecist'ujici latky:

e NO, (hodinové a ro¢ni koncentrace),

¢ (CO (8hodinové koncentrace),

e (astice frakce PM;( (denni a ro¢ni koncentrace),

e (astice frakce PM; 5 (ro¢ni koncentrace),

¢ Dbenzen (ro¢ni koncentrace),

* benzo[a]pyren (ro¢ni koncentrace).

Emise ostatnich latek jsou bud’ nevyznamné, nebo pro n¢ neni stanoven imisni limit pro
ochranu zdravi lidi.

Emisni faktory vozidel byly v rozptylové studii stanoveny programem MEFA 2013,
vypoctovym rokem je rok 2035. Resuspenze prachu z povrchu zpevnénych komunikaci byla
vypoctena v programu MEFA 13 v souladu s postupem uvedenym v piiloze ¢.3 k
Metodickému pokynu pro vypracovani rozptylovych studii.

Do vypoctu nebyly zahrnuty vlivy jinych zdroji, nez doprava souvisejici se zimérem, proto
dile uvedené hodnoty lze hodnotit pouze jako dopliikovou imisni zatéz lokality z vyse
uvedenych zdrojii emisi. Pro vypocet byl pouzit program SYMOS’97, verze 2013 (v. 7.0.
6295.24465).

Hodnoty vypoctenych koncentraci byly porovnany s platnymi imisnimi limity a s primérnym
imisnim pozadim, zndmym v dob& zpracovani studie.

V rozptylové studii byly pouZity intenzity dopravy, uvedené na strané 55 a 56 tohoto
Oznameni. Pro navazujici komunikace bylo vyuZito dat ze s¢itdni dopravy v roce 2016.

Emisni parametry zdroji — doprava

Vliv stavajici dopravy v ¢asti izemi je soucdsti stavajiciho imisniho pozadi. Do vypoctu je
zahrnuta vyvoland doprava, souvisejici s uvedenym zamérem. Emise vozidel na dil¢ich
usecich byly stanoveny programem MEFA verze 13, ktery slouzi k vypoctu emisnich faktora
motorovych vozidel. Vypoctovym rokem je rok 2035, emisni kategorie vozidel je dana
parametry programu MEFA. Vypoctova rychlost je 90 km/h (extravildnova Cast obchvatu) a
80 km/hod (intravildnova ¢ast obchvatu), v obci 50 km/hod. Sklon je uvazovéan 1 % az 6 %
dle vykresové dokumentace zadavatele a dle mapovych podkladi stavajici dopravni sité.
Zaroven je uvazovano s vybudovani tunelu na dotéené trase, emise z tunelu jsou rovnomérné
emitovany k jeho vyjezdam.
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Useky dopravy — zdpadnf &st
Obr. ¢. 15

Useky dopravy — vychodnf &st
Obr. ¢. 16
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Emise z useku komunikaci — rok 2035

Tabulka ¢. 7
Usek NO, CO PM,, NO, Benzen BaP PM,5
[g/s/km] [g/s/km] [g/s/km] [g/s/km] [g/s/km] [pg/s/km] [g/s/km]
1 0,03578912 | 0,06061905 | 0,00412349 | 0,00371717 | 0,00045223 | 0,90251363 | 0,00295899
2 0,04104677 | 0,07043810 | 0,00437854 | 0,00436668 | 0,00058664 | 1,16649165 | 0,00317699
3 0,01471051 | 0,03149799 | 0,00221628 | 0,00171034 | 0,00023075 | 0,36778157 | 0,00147293
4 0,03757772 | 0,07328613 | 0,00435852 | 0,00415321 | 0,00059085 | 1,16884828 | 0,00308332
5 0,04271061 | 0,09362076 | 0,00624081 | 0,00497781 | 0,00075225 | 1,17284382 | 0,00415756
6 0,06433170 | 0,11842792 | 0,00845304 | 0,00685998 | 0,00088716 | 1,69388265 | 0,00585664
7 0,06087286 | 0,13344079 | 0,00889689 | 0,00709725 | 0,00107054 | 1,67048948 | 0,00592856
8 0,05007165 | 0,10147848 | 0,00554106 | 0,00559747 | 0,00077624 | 1,59103643 | 0,00395413
9 0,03666620 | 0,06749694 | 0,00481767 | 0,00390982 | 0,00050568 | 0,96546238 | 0,00333785
10 0,03666620 | 0,06749694 | 0,00481767 | 0,00390982 | 0,00050568 | 0,96546238 | 0,00333785
11 0,05729746 | 0,14732381 | 0,00685063 | 0,00685088 | 0,00101073 | 1,84704740 | 0,00471902
12 0,06094546 | 0,19692026 | 0,00844004 | 0,00824962 | 0,00107434 | 1,40450435 | 0,00588954
13 0,04677525 | 0,12590022 | 0,00658441 | 0,00515177 | 0,00087551 | 1,49049903 | 0,00435388
14 0,03212597 | 0,08561280 | 0,00473232 | 0,00377183 | 0,00049739 | 0,92273653 | 0,00324956
15 0,04087699 | 0,10903173 | 0,00599731 | 0,00477251 | 0,00064478 | 1,18565700 | 0,00410502

Resuspenze prachu (PM;9a PM;s) a BaP vznikajici p¥i provozu na komunikacich

Emise (resp. emisni faktory) jsou stanoveny dle ptilohy €. 3 k Metodickému pokynu odboru
ochrany ovzdusi MZP pro vypracovéni rozptylovych studii. Pfepoklddand primérna hmotnost
vozidel je ddna internim nastavenim programu MEFA 13. Resuspenze prachu z dopravy na
silnicich je vypoctena pro intenzitu dopravy na téchto komunikacich.

Resuspenze prachu z povrchu komunikaci — 2035

Tabulka ¢. 8
Usek PM,, BaP (v PM,) PM,
[g/s/km] [ug/s/km] [g/s/km]

1,2 0,01125702 0,13488456 0,00272347
3 0,02017595 0,24175340 0,00488128
4 0,01090092 0,13061761 0,00263732
5 0,01159639 0,13895097 0,00280558
6 0,01727923 0,20704416 0,00418046
7 0,01482315 0,17761476 0,00358625
8-12 0,01138106 0,13637085 0,00275348
13 0,01033347 0,12381835 0,00250003
14 0,01341660 0,16076118 0,00324595
15 0,01086687 0,13020959 0,00262908

Vzhledem k pouZitym zdrojim a stavajici imisni situaci byl vypocet proveden pro nasledujici
znecist'ujici latky:

- NO; (hodinové a ro¢ni koncentrace)

- CO (8hodinové koncentrace)

- Castice frakce PM( (denni a ro¢ni koncentrace)

- Castice frakce PM; 5 (ro¢ni koncentrace)

- benzen (ro¢ni koncentrace)

- benzo[a]pyren (ro¢ni koncentrace)
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Imisni limity

V soucasné dobé¢ jsou platné imisni limity, stanovené zdkonem ¢. 201/2012 Sb. V nasledujici
tabulce jsou uvedeny imisni limity zneciStujicich latek, které jsou pfedmétem vypoctu
rozptylové studie.

Imisn{ limity — ochrana zdravi{ lidi

Tabulka €. 9
Zml;ltsli:']m Doba priamérovani Imisni limit Maximalni pocet pfekroceni
Oxid dusicity 1 hodina 200 ug/m’ 18
Oxid dusicity 1 kalendéini rok 40 ug/m’ -
Oxid uhelnaty Maximalni denonl E)smlhodmovy 10 mg I i
primér
Cistice PM;, 24 hodin 50 ug/m’ 35
Céstice PM 1 kalendéini rok 40 pg/m’ -
Cistice PM, s 1 kalendaini rok 25 pg/m3 -
Benzen 1 kalendéini rok 5 ug/m’ -
Benzo[a]pyren 1 kalendéini rok 1 ng/m’ -

Maximalni vypoctené hodnoty imisnich piispévku a jejich srovnani s imisnimi limity
Tabulka ¢. 10

o - Podil Podil
Max. vypoctena Imisni imisnih s p imisnih
. o koncentrace limit imisniho Imisni pozadi imisniho
Zn. latka | Doba primérovani limitu pozadi
[ug/n’] [ug/m’] [%] [ug/m’] [%]
1 kalendéini rok 1,56 40 3,9 22 7,1
PM;,
24 hodin 11,8 50 23,6 --- ---
PM, ;5 1 kalendéini rok 0,606 25 2,4 17 3,6
1 kalendain{ rok 0,512 40 1,3 20,5 2,5
NO,
1 hodina 14,2 200 7,1 -
co Maximdlnf denni 191 10 000 2 Cca 300 -
8hodinovy primér
Benzen 1 kalendain{ rok 0,067 5 1,3 1,3 5,1
B[a]P 1 kalendétni rok 0,126 ng/m’ 1 ng/m’ 12,6 0,86 ng/m’ 14,7
Podle vySe uvedenych vysledkii vypoctu nebudou imisni piispévky zplsobované

zprovoznénim navrhované stavby prekracovat limitni droven znecisténi ovzdusi, stanovenou
zékonem ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, tedy ani nadmérné zatéZovat okolni ovzdusi
zneCiSt'ujicimi latkami.

Je logické, ze realizaci zdméru dojde v misté navrhované stavby k navySeni imisni zatéze
okolniho ovzdus$i. Zaroven vSak bude odvedenim tranzitni bude sniZeno zatiZeni ovzdusi
v obytné zastavbé Trebice, kterou prochdzi silnice 1/23 v soucasné dob€. Pohyb vozidel po
nové pieloZzce bude také plynulejsi, coz rovnéZ prispéje ke snizeni celkové produkce emisi a
s tim souvisejicich imisnich pfispévki.

V misté¢ obytné zastavby byly vypocteny fadové nizZs$i koncentrace nez vySe uvadeéné
maximdalni hodnoty. K odstinéni rovnéz ptisp&ji také protihlukové stény, s jejichZ instalaci
projekt pocitd. Provoz motorovych vozidel po navrhované komunikaci nebude zpiisobovat
nadmérné zatéZovani obyvatel a naopak pfispéje, jak bylo uvedeno vyse, ke zlepSeni situace.
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Tato studie nehodnoti stav po dobu provadéni vystavby. Opatfeni vedouci k omezeni
negativniho vlivu stavebnich praci na okolni ovzdusi (napf. zkrdpéni matridld, provadéni
fadné ocisty vozidel, vyuZzivani zaplachtovanych vozidel k pfepravé prasSnych hmot, ale také
samotnou organizaci vystavby) je nutné stanovit jiZ v projektové dokumentaci stavby.

1.2  Znecistovani vody

Provoz navrhovaného zdméru nesouvisi s moznosti Uniku latek, které by mohly znamenat
zneciSténi  vodniho prostiedi. Vlastni provoz je stavebné zabezpecen vzhledem
k ptredmétnému tzemi. ZnecCisténé destové vody ze silniéniho télesa budou zachyceny v
silni¢nich ptikopech a odvadény bud' do kanalizace nebo pfes usazovaci nddrz (v Terovském
udoli u Janova mlyna) do vodotece - Starec¢ského potoka.

Pti kontaktu srdzkové vody s vozovkou dochézi k piestupu znecistujicich latek z vozovky do
srazkové vody, takze tyto vody jsou zneciSténé. Z kontaminantd jsou nejdiileZitéjsi chloridy z
posypovych soli a ropné latky z dkapi vozidel. Chloridy se vyskytuji prakticky jen v zimnim
obdobi, ropné latky z tkapil po cely rok.

Konkrétni projekt odvodnéni komunikace bude zpracovan v dalSich stupnich piipravy stavby
a musi zarucovat, Ze odpadni vody vypousténé do vodotece budou spliiovat piisluSné hodnoty
piipustného znecisténi (zejména obsahu NEL, chlorida, NL).

1.3 Znecisténi pudy a pidniho podlozi

V ramci stavby by mohlo dojit ke zneciSténi pudy pouze v piipadé havarijniho stavu
souvisejiciho s provozem dopravy. V tomto pfipad¢ budou u¢inéna okamzitd opatteni.

Béhem vystavby je dale nutné dodrZzovat podminky pro minimalizaci rizika zneCiSténi
horninového prostiedi a podzemnich vod. Mimo jiné je tfeba udrzovat dokonaly stav
mechanizace pouZivané pii vystavbe, pouZivat inertnich nezneciSténych materidlti do nédsyp,
maximaln¢ zkratit dobu mezi odtéZzenim ornice a uloZenim ndsypi a v pribéhu stavby
vyloucit odtok splachovych vod ze stavenisté.

Déle bude vénovdna zvySend pozornost technickému stavu dopravnich a stavebnich
mechanismi z hlediska jejich ekologické nezdvadnosti a v tomto sméru budou realizovany
jejich pravidelné kontroly. V prostoru stavby se nesmi skladovat pohonné hmoty a maziva.
Nutnou manipulaci s nimi je tfeba omezit na minimum. V piipadé uniku latek ropného
puvodu je nutné neprodlené zahdjit sanacni prace a s kontaminovanou zeminou i vodou
zachdazet v souladu se zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni, a souvisejicich
pravnich predpisech.

2. Odpadni vody

Splaskové odpadni vody

V obdobi vlastni stavby budou hlavnim zdrojem odpadni vody piedev§im socidlni ¢4sti
zafizeni staveniSté. Jednd se o béZznou komundlni odpadni vodu. ReZim jejitho vzniku a
zneSkodnéni je standardni. Pfi dodrZzeni odpovidajicich technickych norem a postupti vSak
neptijde o mnoZzstvi vyznamné z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi. Jejich mnozstvi bude
zdviset na poctu zaméstnancii na stavbé. Pocet zaméstnancii a provoz stavby se nedd v
soucasné dob¢ stanovit. Vzhledem k docasnosti funkce zatfizeni se doporucuje likvidovat
splaskové vody odvozem zbezodtokové jimky s platnou legislativou v odpadovém
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hospodafstvi, nebo vyuzitim mobilnich chemickych WC.

V obdobi vystavby mohou vznikat i odpadni technologické vody, zfejm¢ jen v malém
mnozZstvi, napf. z oplachli vozidel stavby, z €iSténi stavebnich mechanismi, z vlhéeni betonti
apod.

Dest'ova voda

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby budou vznikat odpadni destové vody ze zpevnénych ploch stavenisté,
stavebnich dvort, pfip. zpevnénych provizornich komunikaci pro stavbu, ze stfech objektl
zafizeni staveniSté. Odvedeni téchto odpadnich destovych vod z uvedenych ploch i z Gzemi
dotéeného stavbou nebude zfejmé nijak specidlné feSeno. Budou provedena standardni
opatfeni k zamezeni kontaminace vod a pudy (napt. dniky provoznich kapalin ze stavebnich
mechanismu, dniky pohonnych hmot z dopravnich prostfedkli na stavbé, uniky jinych
zévadnych latek pouZivanych pfi realizaci stavby).

Obdobi provozu

V obdobi provozu vznikaji odpadni vody z destovych srdzek dopadenych na komunikaci.
Odvodnéni trasy silni¢ni komunikace je zajiSténo vhodné volenou kombinaci pfi¢ného a
podélného sklonu komunikace. Podélny sklon trasy jiz byl popsdn vySe a lze ho odelist z
podélného fezu osou komunikace. Pfi¢ny sklon je v celém tseku navrhované komunikace
navrZen podle platng CSN, v piimych dsecich je stfechovity o sklonu 2,5 %, ve smérovych
obloucich je potom patficné upraven vzhledem k velikosti poloméru a navrhové rychlosti.
Schéma pievySeni je naznaceno v podélném profilu. V kazdém misté¢ komunikace je rovnéz
dodrZzen minimdlni vysledny sklon. Ten zajisti odvedeni vody z vozovky na nezpevnénou
krajnici a pfes ni potom dale po svahu télesa do okolniho terénu (pokud jde o nésyp a terén
odklonény od svahu, v ptfipad¢ Ze je ke svahu piiklonén, potom je v mist¢ paty svahu
umisténa odvodnovaci tvarnice).

Jelikoz se jednd o slozité tzemi s proménnou geologii, tak i odvodnéni bude pomérné
rozmanité. V mistech, kde se nachdzi silni¢ni téleso v zafezu a v zeming, jsou navrzeny
otevien¢ piikopy, které jsou ve vétSiné délky nezpevnéné. V mistech skalnich zafezi bude
voda zachytidvana hlubokymi odvodiovacimi tvdrnicemi, které jsou umistény hned za
nezpevnénou krajnici.

Systémové bude voda odvadéna v mistech, kde je to moZné, do okolniho terénu
(zjednodusené zacatek a konec trasy). Jelikoz se vSak znacné Casti trasy nachazeji v hlubokém
zéfezu, je voda pomoci odvodiiovacich piikopli svddéna do vpusti, které jsou napojeny na
nové navrzenou destovou kanalizaci. Odvodnéni pomoci uli¢nich vpusti je navrZzeno v tseku
mezi kiizovatkami €. 2. a 3. (vozovka omezena chodnikem). V tomto dseku budou vpusti
napojeny na nove budovanou kanalizaci.

Pro odvodnéni pomoci kanalizace budou vyuZzity zejména nov¢ navrZzené fady deStové
soustavy. Pocitd se i s vyuzitim stdvajicich fadl, ale pouze v mensi mife, protoze vétSina z
nich je jiz v soucasn¢ dob¢ kapacitné nevyhovujicich.

Vlastni systém odvodnéni vychdzi z mistnich morfologickych pomérti a je mozno jej pro
prehlednost rozd€lit na "zdpadni*“ a “vychodni* ¢ast, kde délici prvek tvoii Starecsky potok,
do kterého jsou vody z obou ¢4sti svedeny.

Soucasny stokovy systém “zdpadni Casti“ (méstskd Ctvrt Borovina) ma charakter jednotné
soustavy se systémem kmenovych stok. Nejvyznamnéj$im fadem pro odvodnéni silnice I/23 v
této Casti je novy fad oznaceny J1.

Ve “vychodni ¢asti” (méstskd ctvrt’ Horka-Domky) je pak soucasny systém oddilné destové

vV s

soustavy s piimym zaudsténim do vodoteCe. Nejvyznamnéjsim prvkem odvodnéni této Césti je
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novy fad oznaceny D4, do kterého je napojena i stavajici oddilnd dest'ova kanalizace vedouci
od polikliniky ptes chatovou oblast smérem k Terovskému udoli.

Nejnizsi misto v trase se nachdzi té€sn¢ za kiizovatkou €. 3. (ddoli Stafecského potoka). Do
tohoto mista bude odvedena cast povrchové vody, kterd sem bude stékat z vozovky na
mostnich objektech.

Destové vody z komunikace v prostoru zahradek budou svedeny do dest'ové kanalizace, kterd
pred vyusténim do Stafe¢ského potoka prochézi retencni nadrzi.

Reten¢ni nddrZ je vhodné umistit u Janova mlyna. Tento zpiisob regulace je nutny, zejména
vzhledem k dnes jiZ nevyhovujicim pritokovym pomériim v potoce v dobé nadmérnych
srazek.

Veskeré vlivy z hlediska ochrany vody byly posouzeny, podminky jsou projektem respektovdiny
a budou ddle dodrZovdny.

3. Odpady

Obdobi vystavby

V ramci stavebnich ¢innosti budou vznikat v relativné malych mnozstvich odpady védzané na
provoz jednotlivych zafizeni stavenist’, piipadné hlavniho stavebniho dvora, z nichz vétSinu
bude nutno zafadit do kategorie nebezpecné odpady (N). SouCasné¢ budou béhem stavby
vznikat v relativné¢ velkych mnoZstvich odpady véazané na vlastni demoli¢ni a stavebni
¢innost, které bude moZzno zaradit do kategorie ostatni odpady (O).

Pivodce bude postupovat dle povinnosti uvedenych v zdk. ¢. 185/2001 (infrig. novela ¢.
223/2015 Sb.). Odpady budou zatazeny dle nového katalogu odpadi ¢. 93/2016 Sb.,

s platnosti od 1. 4. 2016.

Odpady vznikajici pii vystavbé
Tabulka ¢. 11

Kat i
Kéd odpadu | Druh odpadu atesorie Pravdépodobny zpiisob nakladani
odpadu
030104 P}lmy,vl/lobln}y, odrezkyz drevo, N Piedéani osobé opravnéné k pievzeti ve smyslu § 12 odst.
drevotiiskové desky a dyhy )
iy 1k 3 zdkona 185/2001 Sb.
obsahujici nebezpe¢né latky
Piliny, hobliny, odiezky, dievo,
030105 drevotiiskové desky a dyhy, o Pfedéani osob¢ opravnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
neuvedené pod ¢islem 03 3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
0104
08 0101 oOrdzi?élli;if)\z/y:uléilfglgzseﬁglﬁilé N Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
Samcka rozpouste ) 3 zdkona 185/2001 Sb.
nebezpecné 14tky
080111 Odpadni barvy a laky obsahujici N
organicka rozpoustédla nebo jiné Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
nebezpecné latky 3 zékona 185/2001 Sb.
08 01 12 Jiné odpadni barvy a laky o Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
neuvedené pod ¢islem 08 01 11 3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
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Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.

150101 Papirové a lepenkové obaly (0] 3 zdkona 185/2001 Sb., recyklace
. Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
150102 Plastové obaly 0 3 zdkona 185/2001 Sb., recyklace
Y Predani osob¢ opravnéné k pievzeti ve smyslu § 12 odst.
150103 Drevéné obaly O |3 Jakona 185/2001 Sb., recyklace
< Predan{ osob¢ opravnéné k pievzeti ve smyslu § 12 odst.
150104 Kovové obaly O |3 Jakona 185/2001 Sb., recyklace
Obaly ol:‘)/sa/huj i Zbytky Predan{ osob¢ opravnéné k pievzeti ve smyslu § 12 odst.
150110 nebezpecnych litek nebo obaly N )
PR . vix 3 zdkona 185/2001 Sb.
témito ldtkami zneCist€né
Absorpéni ¢inidla, filtra¢ni
materidly (v€etné olejovych filtra Y as . < PR « p
1502 02 jinak blfze neurdenych), Sistici N Prefianl osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
. o 3 zakona 185/2001 Sb.
tkaniny a ochranné odévy
zneCi§té€né nebezpeénymi ldtkami
> Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
170405 Zelezo a ocel 0 3 zdkona 185/2001 Sb., recyklace
Kabely nel'l/v?dene P O,d 1704 10, Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
1704 11 (neobsahujici ropné latky, uhelny o )
. « Tz 3 zékona 185/2001 Sb.
dehet a jiné nebezpecné latky)
Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
170101 Beton O |3 Jakona 185/2001 Sb., recyklace
. Predan{ osob¢ opravnéné k pievzeti ve smyslu § 12 odst.
170201 Drevo O |3 Jakona 185/2001 Sb., recyklace
Pfedéani osob¢ opravnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
170202 Sklo O |3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
Pfedéani osob¢ opravnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
170203 Plast 0 3 zdkona 185/2001 Sb., recyklace
. . . Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
17 06 04 Izolaéni materidly o 3 zékona 185/2001 Sb.
1901 12 Jiny popel a struska neuvedené pod o Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
¢islem 19 01 11 3 zakona 185/2001 Sb.
200102 Sklo o Pfedédni osobé oprdvnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
200201 Biologicky rozlozitelny odpad o Pfedani osob¢ opravnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.
3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
2003 01 Smésny komundlni odpad o Pfedéani osob¢ opravnéné k prevzeti ve smyslu § 12 odst.

3 zdkona 185/2001 Sb.

Pfi rozmisténi odpadu bylo postupovano tak, aby vétSina hmot v kategorii odpadu ,,0* byla
vyuZita pro nasledné pouziti. Jedna se predevSim o recyklaci vyfrézovaného krytu vozovky,
konstrukce z kamene atd. Kovovych konstrukci bude vyuZito jako druhotnych surovin. Také
ostatni vybourané hmoty budou dle moZnosti nasledn¢ vyuzity. Jednd se predevSim o
odstranéné smérové sloupky, dopravni znacky, svodidla, betonové trouby, bet. sloupy -
elektro a pod., které budou pfeddny majiteli k dalSimu vyuZiti. Dfevni hmota z pokacenych
dfevin bude odkoupena zhotovitelem nebo si dievo ponechaji vlastnici bez ndhrady. Kiovi,
vétve a pafezy budou Stépkovdny a budou predany k dalSimu vyuZiti (napt. k mulCovéni,
rekultivaci nebo spéleni).

Soucasti vystavby prelozky silnice 1/23 bude i vyznamny rozsah demolic stavajicich objekti,
pfekladanych komunikaci apod., které budou zdrojem vyznamného mnoZstvi odpadu v
prabehu vystavby pielozky. Jednd se napi. o demolice stdvajicitho vleCkovisté a ptilehlych
objekttl, demolice objekti truhlarny pod ulici Ripovskd, objektu videoptijéovny a podzemniho
objektu na ulici Kozeluzskd, demontdz stivajici 1/23 v kiizovatce ¢. 1 a v dseku mezi
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napojenim na puvodni stopu 1/23, demolice prostoru piednddrazi Tiebi¢ — Borovina,
demolice stavajici ulice Ripovska v kiizovatce €. 2, demolice stdvajici ulice KoZeluzska v
useku od ktizovatky €. 2 do kiiZzovatky €. 3, demontaz provizornich komunikaci.

V ramci vSech Cinnosti, které jsou predpokladany pfi stavbé preloZzky a doprovodnych staveb,
budou vznikat v relativné malych mnoZstvich odpady vdzané na provoz stavebnich dvori, z
nichz vétSinu bude nutno zatadit do kategorie nebezpecné odpady (N). V rdmci Cinnosti
stavebnich dvorli budou vznikat odpady pfi tdrzbé a opravach strojl, pii ptipravé materidld
na stavenisté, pfi skladovani a vydavani materidli, pfi administrativnich ¢innostech, budou
vznikat i odpady ze socidlniho zazemi stavby. Naklddédni s t€émito odpady bude dodavatelem
stavby feSeno podle platné legislativy.

Soucasné€ budou v relativné velkych mnoZstvich vznikat odpady vdzané na vlastni demoli¢ni a
stavebni Cinnosti, které budou pfevdzné kategorie ostatni odpady (O), nékteré i kategorie
nebezpecné (N - napf. zneciSténé demolicni materidly).

Pro kvantifikaci jednotlivych druhii odpadt nejsou v této fazi piipravy stavby k dispozici
pottebné udaje. Vznik odpadl pfi vystavbé bude minimalizovdn a odpady budou pfednostné
vyuzivany piimo nebo recyklovany k dalSimu vyuziti. Odpady, které nebude mozno nijak
vyuzit, budou zneSkodiiovdny ptedepsanym zpiisobem nebo ptreddviany ke zneSkodnéni
opravnénym osobam a firmam na zdklad¢ smlouvy.

Stavebni firma provadé&jici stavebni prdce bude s odpady vzniklymi pii téchto pracich
naklddat vrdmci svého programu odpadového hospodarstvi a souhlasu k naklddani
s nebezpeCnymi odpady. Nakladidni bude zajiSt€no prostfednictvim opravnéné osoby. Na
staveniSti budou odpady ukladany tiidéné.

Zékladni podminky pro naklddani s odpady pro piivodce odpadi béhem stavby:

* Pivodce odpadt, které vzniknou pfi realizaci stavby je povinen zatadit odpady podle
Katalogu odpadt, vést jejich pritbéZnou evidenci a pfeddvat je pouze osobé opravnéné
k nakladani s odpady.

* Podle zédkona o odpadech musi byt odpady pfednostné¢ nabidnuty k vyuZiti a recyklaci,
tento zptisob ma pfednost pied kone¢nou likvidaci na skladce.

* Po realizaci stavby budou doklady o zptsobu naklddani s odpady piivodcem archivovany
minimdlné 5 let (dle §39 zdkona o odpadech) a v piipadé, Ze jej sprdvni orgdn vyzve,
predloZi je k nahlédnuti.

* S nebezpecnymi odpady vzniklymi pii realizaci stavby muze naklddat pouze osoba
opravnénd k nakladani s nebezpecnymi odpady

Pivodce bude dle povinnosti uvedenych v zdk. ¢. 185/2001 (infrig. novela ¢. 223/2015 Sb.)
odpady zatazovat podle druhti a kategorii stanovenych v Katalogu odpadi, vzniklé odpady
které nemiZe sdm vyuzit, trvale nabizet k vyuZiti jiné pravnické nebo fyzické osobé
k moznému vyuziti, nelze-li odpady vyuzit, zajistit jejich zneSkodnéni, kontrolovat
nebezpeéné vlastnosti odpadli a naklddat snimi podle jejich skuteénych vlastnosti,
shromazd’ovat utiidéné podle druhii a kategorii, zabezpeci je pred znehodnocenim, odcizenim
nebo tnikem ohroZujicim Zivotni prostfedi, umoZni kontrolnim orgdniim pfistup na stavenisté
a na vyzadani predlozit dokumentaci a poskytovat iplné informace souvisejici s odpadovym
hospodatstvim.

Odpady budou shromazd’ovany v odpovidajicich shromazdovacich prostfedcich. Odvoz a
zneSkodnéni odpadii bude smluvné zajisténo opravnénou osobou (odbornou firmou).
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Odpady v dobé provozu

Procesem produkujicim odpady za béZného provozu na silnici bude po realizaci zdméru jeji
uklid a udrzba. Zpisoby vyuziti a zneSkodnovani odpadii budou odpovidat béZnym
podminkdm v regionu a musi respektovat platnou legislativu. Provoz hodnocené stavby bude
vyuzivat stdvajicich zafizeni a nevyZaduje vystavbu novych kapacit na vyuziti nebo
zneskodiovani odpadd.

Pfi provozu na nové preloZce silnice 1/23 budou odpady vznikat v omezené mite pii uklidu a
udrzbeé silnice, a to predevsim pfi uklidu vozovek, sekdni travy na krajnicich a kolem piikopt,
na svazich zafezii a ndspu, sefezdvani dfevin, zimni udrzbé komunikace, ¢iSténi a Udrzbé
ptikopt, odstraiiovani ndsledkt havarii apod.

Odpady vznikajici z provozu
Tabulka ¢. 12

Kéd druhu Nazev druhu odpadu Kategorie
odpadu odpadu

16 01 03 Pneumatiky (0]
19 08 01 Shrabky z cesl{ (0]
19 08 02 Odpady z lapaki pisku (6]
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad (0]
200203 Jiny biologicky nerozloZitelny odpad O
2003 01 Smésny komundlni odpad (0]
2003 03 Uli¢ni smetky (0]

Piivodce bude dle povinnosti uvedenych v zdk. ¢. 185/2001, o odpadech, v platném znéni:

odpady zarazovat podle druhti a kategorii stanovenych v Katalogu odpadii.

- vzniklé odpady které nemuiZe sdm vyuZit, trvale nabizet k vyuZiti jiné pravnické nebo
fyzické osob¢ k moznému vyuziti,

- nelze-li odpady vyuZit, zajistit jejich zneSkodnént,

- kontrolovat nebezpecné vlastnosti odpadii a naklddat s nimi podle jejich skutecnych
vlastnosti,

- shromazd’ovat utiidéné podle druhti a kategorii,

- zabezpecit je pred nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo unikem ohroZujicim
Zivotni prostiedi,

- umozZnit kontrolnim orgdniim pfistup na stavenisSt¢ a na vyzadani ptedloZit dokumentaci a
poskytovat tplné informace souvisejici s odpadovym hospodatstvim.

Naklddani s odpady bude Feseno v souladu s poZadavky schvdleného Programu odpadového
hospoddrsti kraje, zejména z hlediska trideni odpadit a moZnosti jejich recyklace.

4. Rizika havarii vzhledem k navrZzenému pouziti latek a technologii

Stavbou nedojde k vyznamnym zméndm v souvislosti negativnich vlivli na Zivotni prostiedi v
blizkém i vzdélenéjSim okoli za pfedpokladu dodrZeni vSech opatieni pro omezeni vlivl stavy
na okolni prosttedi. Stavba naopak bude vyznamnym piinosem pro centrdlni ¢dst mésta,
kterou prochdzi stdvajici trasa silnice I/23 se vSemi dusledky z hlediska hluku, emisi a
bezpecnosti provozu pro obyvatele mésta.

Riziko havérii nelze nikdy zcela vyloucit. Stavba a provoz na silnici I/23 neni takovym
zdmérem, ktery by sebou nesl zdsadni riziko vyplyvajici z pouZivani latek nebo technologii.
MozZnost vzniku havdrie s negativnim dopadem na ovzdusi a klima, vodu, ptidu, geologické
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podminky a zdravi obyvatel vychazejici z dopravy pouzivané v ramci stavebnich praci lze
technickymi opatfenimi omezit na minimum.

Problémy by mohly nastat pfi nespravném nakladéani s odpady, pfi nedodrzeni protipozarnich
opatfeni, pfi havdrii vozidel na pfilehlych komunikacich v ramci stavby. Pfipadny tnik
motorového oleje, nafty ¢i benzinu bude eliminovan pravidelnou kontrolou technického stavu
a pravidelnou udrzbou vozidel a stavebnich mechanismi v pribéhu vlastni stavby. MozZnost
vzniku havérii miZze souviset s uniky latek, selhdnim lidského faktoru nebo pozirnim
nebezpecim. Citlivy je zejména prechod trasy pres (nivu Stafe¢ského potoka, Terovské udoli.

Uniky ldtek

Predpoklddat lze pouze uniky ropnych latek z dopravnich a mechanizacnich prostiedki.
Piipadné uniky ropnych litek je nutno okamZzité zabezpecit vyuZitim sorpCnich prostiedk,
piipadné zajistit sanaci horninového prostfedi postizené lokality. Postizend lokalita musi byt
v co nejkrat§im ¢asovém horizontu sanovéana.

Stavbu je nutno provadét takovym zpiisobem, aby nedoslo ke kontaminaci ptudy, povrchovych
a podzemnich vod cizorodymi latkami. Stavba bude vybavena soupravou pro asanaci
piipadného uniku ropnych latek, napt. staciondrni havarijni sady PROPACK (PROBOX).
Jakékoliv znecisténi bude okamzit€ asanovano.

Stavba je navrZena dle platnych a zdvaznych norem a spliiuje obecné technické poZadavky na
vystavbu. Bezpecnost provozu bude zajiSt€éna proskolenim osob. V prostoru staveniSté bude
trvale vyvéSen pozarni fdd a informace s dilezitymi telefonnimi ¢isly na integrovany
zachranny systém a spravce jednotlivych inZenyrskych siti. Pfi stavbé a jejim provozu budou
dodrzovény piislusné bezpec¢nostni piedpisy a bude dbdno o bezpecnost prace a technickych
zafizeni (zodpovida generdlni dodavatel stavby a provozovatel).

Pfi provadéni stavebnich a montdznich praci bude dbano jednotlivych zdkonti a vyhlasek a
vnitropodnikovych bezpecnostnich piedpisi dodavatelskych a montdznich firem a dalsi
navazujici vyhlaSky a nafizeni. Je nutné dodrZovat bezpeCnostni pifedpisy pifi prici s
jednotlivymi zafizenimi. Nebezpecna mista a stroje je nutné oznacit fadné tabulkami. Déle je
nutné provadét fddnou obsluhu a tdrZzbu strojii a zafizeni a Skoleni pracovnikii z hlediska
bezpecnosti prace.

Selhdni lidského faktoru

Riziko ohrozeni kvality Zivotniho prostiedi vlivem selhani lidského faktoru souvisi zejména
s dopravnimi nehodami. Pokud dojde béhem provozu k jakékoli poruSe na zafizeni nebo
havdrii, budou ucinéna opatieni, aby se podobna situace nisledné neopakovala.

V rdmci vystavby je nutné dodrZovat vyhlaSku ¢. 591/2006 Sb., o bliz§ich minimdlnich
pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na staveniStich a jeji souvisejici
predpisy.

Je ditvodné predpoklddat, Ze pri dodrZeni vsech obvyklych opatreni pro provoz a provddeni
takovych staveb jako je preloZka l/23, nebude stavba zdrojem vyznamnych rizik nebo ohroZeni
Zivotniho prostredi a zdravi obyvatelstva. Navic je moiné radu identifikovanych rizik
(kontaminace, eroze, ruSeni stavbou, zvySend prasnost, hluk atd.) ticinne omezit nebo dokonce
vyloucit dostatecnymi technickymi, technologickymi a organizacnimi opatrenimi na obecné
prijatelnou miru.

Jak jiz bylo receno, uvedend rizika lze ticinne minimalizovat dostatecnymi preventivnimi i
ndslednymi opatrenimi, kterd budou specifikovdna v dalsich stupnich pripravy staveb.

Je moZno predpoklddat, Ze preloZka silnice /23 nebude zdrojem specifickych, neobvyklych
nebo vyznamnych rizik pro Zivotni prostiedi a obyvatelstvo.
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5. Hluk

Celkova hladina hluku v dzemi bude také zdviset na vybéru dodavatele stavby, kvalité jeho
strojového parku, organizaci vystavby (nasazovani hlu¢nych mechanismi do provozu),
pouzivani piipadnych protihlukovych opatieni (kapotdze strojii, mobilni protihlukové
zdbrany) apod. Hladiny akustického tlaku A u béZnych stavebnich stroji (v dobrém
technickém stavu) a pohonnych agregatii se ve vzdélenosti 5 - 10 m v priméru pohybuji v
rozsahu 85 - 95 dB. Hladiny akustického tlaku A u b&Znych t€zZkych nakladnich vozidel se
pohybuji v téZe vzdélenost v rozmezi 75 - 85 dB.

Hluk v obdobi vystavby bude mit doCasny charakter a omezi se vZdy na urcity rozestavény
usek rozestaveéné trasy prelozky.

Obdobi provozu

Hlavnim zdrojem hluku v dotéeném tizemi bude provoz vozidel po nové pielozce 1/23. Tento
hluk bude trvaly a bude vice ¢i mén¢ zasahovat celou trasu ptrelozky a jeji okoli, a tedy i
piipadné obyvatelstvo v blizkém okoli.

P11 jizd€ automobilt existuji 3 hlavni zdroje hluku:
* hnaci a prevodové agregaty
* odvalovani pneumatik po vozovce
* aerodynamicky hluk

Hladina hluku v dotéeném tzemi je ovliviiovdna tfemi zdkladnimi skupinami faktort:
* druhem a technickym stavem dopravnich prostfedkt
* intenzitou a skladbou dopravy a dalSimi charakteristikami dopravy jako je napf. jeji
plynulost, styl jizdy, rychlost, povrch vozovky, typ komunikace, podélny sklon vozovky
apod.
* stavebnim uspofddanim a charakteristikou zastavby v okoli komunikace

Pro dolozeni posouzeni mozného vlivu hlukové zatéze v predmétné lokalité v dob¢ vystavby
a v dobé provozu navrhované stavby byla zpracovdna Hlukova studie ¢. 201801-03 (Akustika
Bartek s. r. 0., Tomas Bartek, 01/2018). Ukolem této studie je zmapovat hlukovou zatéz
dotcené lokality po vystavbé zaméru ,,PreloZzka silnice /23 Ttebi¢ — JZ obchvat.*

Hlukova situace ve venkovnim prostoru byla vyhodnocena modelovym vypoctem
ekvivalentnich hladin zvuku. Pro vypocet byla pouzita metodika vypoctl s uplatnénim
programu HLUK+ ve verzi 11.61 profil 1X_uzemi (JpSoft).

Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr a odpovidajici hladiny v kmitoctovych
pasmech. V denni dob¢ se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlucnéjsich
pozemnich komunikacich, s vyjimkou ucelovych komunikaci, a drdhdch a pro hluk z
leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq stanovi pro celou denni
(Lacq,16h) @ celou nocni dobu (Laeq,gh)-

Urcujici ukazatele hluku jsou stanoveny dle Natizeni vlady ¢. 272/2011 ve znéni pozdégjSich
predpisit (NV ¢. 217/2016). Dle § 12 odst. 3 hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického
impulsniho hluku, se stanovi souctem zdkladni hladiny akustického tlaku A Lacqr 50 dB a
korekci piihliZejicich ke druhu chrdnéného prostoru a denni a no¢ni dobé¢, které jsou uvedeny
v tabulce €. 1 ¢asti A piilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalsi



68

korekce -12 dB. V piipad¢ hluku s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na
pozemnich komunikacich, drdhiach a z leteckého provozu, se pficte dalSi korekce
-5 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitit hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v
chrdaneném venkovnim prostoru:
Cast A Korekce limith hluku z provozu

Tabulka ¢. 13 Korekce [dB]

Druh chranéného prostoru 1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb liizkovych zdravotnickych 5 0 45 +15
zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zatizen{

1 0 0 +5 +15
vcetné€ lazni

hranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni
Chrdncng P ey 0 +5 +10 | 420
venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor
staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahéch, kde
se pouZzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce ¢. 1:

1. PouZije se pro hluk z provozu staciondrnich zdrojuit a hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich vlakotvorné
prdce, zejména rozradovdni a sestavu ndkladnich vlaki, prohlidku viakii a opravy vozii. Pro hluk ze
Zeleznicnich stanic zajistujicich vlakotvorné prdce, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu
2011, se pricitd pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2. Poufije se pro hluk z dopravy na drdhdch, silnicich III. tridy, mistnich komunikacich III. tFidy
a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisii.

3. PouZije se pro hluk 7 dopravy na ddlnicich, silnicich 1. a II. tFidy a mistnich komunikacich 1. a II. tridy v
tizemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drdhdch v ochranném pdsmu drdhy.

4. Poufije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zdtéZe.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chranény venkovni prostor
staveb pro hluk z dopravy na silnicich L. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v
uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich.

Den LAeq,16h =60dB Noc LAeq,gh =50dB

Provoz zaméru, zdroje hluku, stanoveni hlukové zatéze, vstupni data

Zdrojem hluku v tomto zdméru bude provoz dopravy na sledovaném obchvatu.

Algoritmus vypoctu vychdzi z metodickych pokynti. Vypocltové body v chranéném
venkovnim prostoru staveb (ddle jen CHVPS) byly voleny 2 m pted fasddou objekt
situovanych v ptedmétném tzemi (nejblizsi objekty k bydleni) ve vySkach od 2 do 28 m.
Izofony jsou zobrazeny v grafickém vystupu uvedeném v dal§i ¢asti. Pribéhy izofon byly
stanoveny ve vysce 5 m a jsou zobrazeny vcetné odrazli od vSech fasad.

Jako vstupni ddaje jsou pouZzity intenzity dopravy - kapacitni posouzeni dle idaji Technické
zpravy zadavatele studie, nasledn¢ byly piepocteny pro vyhledovy vypoctovy rok 2035.
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Pro vypocet emisi z dopravy byla pouzita data o dopravni zdtéZi mezi jednotlivymi uzly
dopravni sité, které byly definovidny ve vySe uvedené technické zpravé. Uzly lezici na
obchvatu byly se svou dopravni intenzitou zahrnuty do modelovych vypocti, tzn. v kfizovatce
K1 ul. Prazska (K1-B), v kfizovatce K2 ul. Kozeluzskd (K2-C) a v kifiZovatce K3 ul.
KozZeluzska (K3-B). Pouzity byly ddaje uvedené v obr. ¢. 14 Dopravni uzly, kartogram
intenzity dopravy r. 2035 uvedené na stran¢ 59 tohoto Oznameni.

Vymezeni objektu a referencnich kontrolnich bodu

Dle umisténi zadméru byly v Hlukové studii vymezeny vSechny nejblizsi objekty k bydlend,
Skola (RKB €. 16) a poliklinika (RKB €. 17), u kterych byly vyméteny referenéni kontrolni
body (dédle jen RKB) na strandch fasiad s okny. Kontrolni body byly zvoleny v. CHVPS
nejbliZe situovaném vic¢i novému zdroji hluku — 2 m od fasddy ve vySce od 2 do 28 m (ve
vysce jednotlivych podlazi) a ve vzdalenosti od osy sledované komunikace.

Referencni kontrolni body
Tabulka ¢. 14

RKB ¢. stanifeni cca [m] ¢ p. k. d. vzdalenost [m]
1 360 31 Ripov 53
2 380 30 Ripov 53
3 730 923 Ripov 247
4 750 933 Ripov 183
5 850 944 Ripov 176
6 1140 18 Ripov 67
7 1310 646 Tiebid 118
8 1470 638 Tiebid 84
9 1500 635 Tebid 106
10 1570 876 Tebid 29
11 1590 1070 Tebid 61
12 1740 909 Tiebid 33
13 1750 910 Tiebid 36
14 1770 911 Tebid 39
15 2100 710 Tebid 106
16 2320 700 Tebid 114
17 3500 1346 Tiebid 120
18 4100 1094 Tiebit 330
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Situace umisténi referen¢nich

kontrolnich bodii RKB
Obr. ¢. 17
RKB ¢&. ¢ p. k. u.
1 31 Ripov
2 30 Ripov
3 923 Ripov
4 933 Ripov
5 944 Ripov
6 18 Ripov
7 646 Ttebic
8 638 Ttebic
9 635 Ttebic
10 876 Ttebic
11 1070 Ttebic
12 909 Ttebic
13 910 Ttebic
14 911 Ttebic
15 710 Ttebic
16 700 Ttebic
17 1346 Ttebic
18 1094 Ttebic¢
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Protihlukové stény

Pro dodrzeni hygienickych limitt ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chrdnény

venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zaméru je nutné instalovat protihlukové stény s

pohltivym povrchem.

* PHS 1, leva strana, zacatek staniceni 1.540 km, délka 84m, kolma vyska 11m nebo nizsi
ekvivalent se Sikmym zakoncenim

e PHS 2, leva strana, zacdtek staniceni 1.624 km, délka 58 m, kolma vyska 7 m

e PHS 3, leva strana, zacatek staniceni 1.747 km, délka 100 m, kolm4 vySka 6 m

Akustické vystupy
Hodnoty dopadajici ekvivalentni hladiny akustického tlaku v RKB, r. 2035
Tabulka €. 15

TABULKA BODU VYPOCTU

. | stanieni N . vyska Ljeqr [dB]
REBE | cca m] P o [m] DEN | limit | rozdil | NOC | limit | rozdil
1 360 . & 2 53 60 -7 45.6 50 4.4
5 55.7 60 4.3 | 483 50 1.7
. 2 523 60 7.7 | 449 50 5.1
2 380 30 R 5 55.7 60 4.3 | 482 50 -1.8
15 44.5 60 155 | 37 50 13
3 70 93 é 18 46.5 60 -13.5 | 39.1 50 -10.9
2 21 47.4 60 12,6 | 40 50 -10
24 47.6 60 124 | 402 50 9.8
3 39.7 60 203 | 323 50 17.7
3 6 42.4 60 -17.6 35 50 -15
-4 750 933 o) 9 436 | 60 | -164 | 362 | 50 | -13.8
12 45.4 60 146 | 38 50 12
3 38.3 60 217 | 309 50 -19.1
3 6 40.9 60 -19.1 | 335 50 -16.5
N 850 44 o) 9 426 | 60 | 174 | 352 | 50 | -14.8
12 44.6 60 154 | 372 50 -12.8
-6 1140 18 R 2 43.1 60 -16.9 | 35.6 50 14.4
2 29.9 60 30.1 | 224 50 27.6
7 1310 646 T 5 35.2 60 248 | 217 50 -22.3
-8 1470 638 T 2 36.7 60 233 | 293 50 -20.7
9 1500 635 T 2 435 60 165 | 362 50 -13.8
4 44.7 60 153 | 367 50 -13.3
7 46.4 60 -13.6 | 38.6 50 114
10 48 60 -12 40.2 50 9.8
0 13 50.8 60 92 | 432 50 6.8
-10 1570 876 3 16 53.2 60 6.8 | 458 50 4.2
= 19 54.7 60 53 | 412 50 2.8
22 55.4 60 4.6 48 50 2
25 56 60 4 48.6 50 14
28 56.4 60 3.6 | 489 50 11
o 3 67.8 60 7.8 60.5 50 10.5
-11 1590 1070 5 6 68.2 60 8.2 61 50 11
= 9 68.7 60 87 | 615 50 11.5

Nejistota vypoctu + 1.5 dB
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Pokr. Hodnoty dopadajici ekvivalentni hladiny akustického tlaku v RKB, r. 2035

e Lpeqr [dB]
RKB & S;Z‘zlf;’]“ &p. | ka | veska — AcaT —
DEN limit rozdil | NOC limit rozdil
27 | 60 | -17.3 | 35 50 15
488 | 60 | -112 | 41 50 -9
= 51.7 60 -8.3 44 50 -6
12 1740 909 8
= 12 533 | 60 | -67 | 456 | S0 | -44
15 545 | 60 | -55 | 468 | 50 | -32
18 555 | 60 | 45 | 478 | s0 | 22
42 60 18 | 344 | 50 | -156
467 | 60 | -133 | 391 | 50 | -109
2 494 | 60 | -106 | 418 | 50 | -82
13 1750 910 8
= 12 513 | 60 | -87 | 437 | 50 | -63
15 53 60 7 | 454 | 50 | -46
18 542 | 60 | -58 | 466 | 50 | -34
406 | 60 | -194 | 33 50 17
437 | 60 | -163 | 361 | 50 | -13.9
2 474 | 60 | -126 | 398 | 50 | -10.2
14 1770 911 8
= 12 98 | 60 | -102 | 422 | s0 | 78
15 516 | 60 | -84 | 44 50 6
18 532 | 60 | -68 | 456 | S0 | -44
3 308 | 60 | -292 | 232 | 50 | -26.8
2 6 348 | 60 | 252 | 273 | s0 | -22.7
15 2100 710 8
= 9 385 | 60 | -21.5 | 309 | 50 | -19.1
12 433 | 60 | -167 | 357 | 50 | -14.3
. 2 297 | 60 | -303 | 222 | s0 | -27.8
.16 2320 700 5 5 328 | 60 | -272 | 253 | 50 | -247
= 8 362 | 60 | -238 | 286 | 50 | -214
. 2 342 | 60 | -258 | 266 | 50 | -234
17 3500 1346 5 5 369 | 60 | -231 | 293 | s0 | -207
= 8 390 | 60 | -209 | 314 | 50 | -186
3 224 | 60 | -376 | 151 | 50 | -34.9
2 6 261 | 60 | -33.9 | 189 | 50 | -3L.1
18 4100 1094 8
= 9 291 | 60 | -309 | 219 | 50 | -28.1
12 3.1 | 60 | -289 | 24 50 .26

Nejistota vypoctu + 1.5 dB

V tabulce uvedené hodnoty jsou dopadajici ekvivalentni hladiny hluku, v grafické ¢4sti jsou
zobrazeni hlukovych pasem vcetné odrazl od vlastnich fasad.
Protihlukova opatfeni (protihlukové stén) modelovdna pii prichodu zdstavbou Borovina

snizuji imise hluku pod hygienické limity u vyssich panelovych domt na ul. Ripovskd a
Spojenci.
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K ptekroceni hygienickych limiti dojde u sledovaného domu ¢. p. 1070 (k. 4. Trebic),
dominantnim hlukem je zde imise hluku ze soucasné silnice 11/410 (ul. Kozeluzskd), vlivem
provozu zaméru dojde k navyseni této imise o 0.1 az 0.2 dB (v jednotlivych podlazich). Zde
zpracovatel Hlukové studie doporucuje instalaci okennich akustickych Stérbin pro zajiSténi
vétrani pii zavienych oknech nebo nuceného vétrani VRIJ.

U vsech ostatnich referen¢nich kontrolnich bod@i chrdnénych venkovnich prostor staveb
z vySe uvedenych vypocta dle vstupnich dat, je zfejmé, ze hlukova zatéz sledovanych objekti
nebude vlivem provozu zaméru piekraovat v zjmovém tizemi v CHVPS povolené hodnoty
pro den Laeq,i6h = 60 dB a pro noc Lacqsnh = 50 dB pfi vySe uvedeném navrhu protihlukovych
stén.

Vibrace

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby mohou vznikat vibrace zejména Cinnosti téZkych stavebnich stroji (napf.
pii hutnéni), pouzitim specidlnich technologii (razeni pilotli) a trhacimi pracemi pii
odtéZovani skalnich masivl. Vzhledem k tomu, Ze stavebni prace budou probihat v dostate¢né
vzdélenosti od obytné zastavby, nepfedpokladad se vznik vibraci, které by mohly mit vliv na
statiku objektu.

Potencidlnimi zdroji vibraci je také provoz téZkych ndkladnich vozidel. Vyraznéjsi vliv
vibraci 1ze ocekdvat obvykle v fadu metrti, vyjimecné desitek metri od osy komunikace.

Obdobi provozu

V obdobi provozu muze byt zdrojem vibraci provoz po dokon¢ené komunikaci, zejména z
ndkladnich vozidel. Vzhledem k tomu, Ze je vétSina trasy vedena mimo zastavénd uzemd,
nebudou tyto vibrace vyznamnym vlivem pro obyvatelstvo.



74

C.UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI

1. Prehled nejvyznamnéjSich environmentalnich charakteristik dot¢eného tzemi se
zvlastnim zi‘etelem na jeho ekologickou citlivost

Dosavadni vyuZivani vizemi a priority jeho trvale udrZitelného vyuZivdni

Zamér je situovan do jihozdpadni ¢asti mésta TrebiC, navazuje na jizni a jihovychodni
obchvat mésta. Z hlediska hlukové a imisni situace md v tzemi dominantni vliv doprava
vazand na soucasny silni¢ni pratah I/23 méstem. Stdvajici hlukova situace v misté zaméru je
dana zejména hlukem z provozu na pozemnich komunikacich a pozadovym hlukem.

Z hlediska imisnich koncentraci je Uzemi zdméru zatiZzeno podlimitné v piipad¢ zitéze NOy a
PM,; s PMjj a benzenem. V ptipad¢ benzo(a)pyrenu je izemi na hranici limitt.

Dotcené uzemi zahrnuje antropogenni krajinu (v zdpadni ¢ésti zdstavba, oblast se zahradami,
navazujici oblast s aredlem obchodnich center) a krajinu s piirodé blizkym spolecenstvim
(niva State¢ského potoka, Terovské udoli, LibuSino udoli).

Lokalita zdméru neleZi v ochranném pasmu vodniho zdroje, v ochranném pdsmu piirodnich
1éCivych zdrojl, ani v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV). Katastralni
uzemi TtebiC se nachdzi ve zranitelné a citlivé oblasti dle zdkona ¢. 254/2001 Sb., v platném
znéni, a nafizeni vlady €. 262/2012 Sb., o stanoveni zranitelnych oblasti.

V lokalité zdméru se nachdzi nékolik vodnich toki, vyznamny vodni tok Jihlava je situovan
severné, zajmovym tuzemim protéka Starecsky potok, ktery do Jihlavy usti.

Lokalita zdméru se nenachdzi v poddolovaném tzemi, v chrdnéném loZiskovém tzemi ani se
zde nenachdzi zadna loziska Ci prognézni zdroje.

Cist pady na vybrané lokalité patiici do ZPF je zatazena do nadprimérné kategorie ochrany
(IL. tfida ochrany) ZPF. Plocha vymezena pro stavbu pfeloZky neni vymezena jako tzemi se
zvlaStnim reZimem ochrany pfirody a krajiny, nenachdzi se zde Zadné zvlasté chranéné uzemi
(ZCHU), lokalita soustavy NATURA 2000. Na severovychod¢ mésta (mimo uzemi dotéené
stavbou) se nachdzi pfirodni park Tiebicsko.

Zamgér je situovan v blizkosti prvkll izemnich systému ekologické stability, bude realizovan
tak, aby byla zachovdna stabilita téchto prvkl, zejména lokdlniho biokoridoru vedeného
v severojiznim sméru, ktery bude veden pod mostnim objektem.

Uzemi neleZi v pamatkové rezervaci, ani v pamdtkové z6né a nenachdzeji se zde kulturni &
historické pamétky. V ramci katastru se nachdzi nékolik lokalit zafazenych mezi tzemi s
archeologickymi nélezy (UAN) kategorie I. a II.

Zamér je situovan v zdjmovém tzemi Ministerstva obrany Ceské republiky — ochranné
pasmo RSP-6 Namést’ nad Oslavou.

NavrZend realizace zaméru Prelozka silnice I/23 Trebic — JZ obchvat® je v souladu s
prioritami vymezenymi v predchozich dokumentech. Stavba bude realizovana s ohledem na
Jjednotlivé environmentdlni charakteristiky tizemi.

Relativni zastoupenti, kvalita a schopnost regenerace prirodnich zdroju
Zamér je situovan:
* mimo oblasti kategorie zvI4sté chranénych dzemi (§ 14 zdk. 114/92 Sb., ve znéni
zak. 218/2004 Sb.)
* mimo vyhldSend ochrannd pdsma vodnich zdroju (§ 30 zdk. 254/2001 Sb., ve znéni
platnych zmén)
* mimo evropsky vyznamné lokality soustavy NATURA 2000
*  mimo uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu
*  mimo uzemi husté zalidnéna
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*  mimo uzemi zatéZovana nad miru unosného zatiZzeni (vCetn¢ starych zatézi).

Vlastni stavba neznamend nevratitelny vliv na pfirodni zdroje, jejich kvalitu nebo schopnost
regenerace. Realizaci terénnich uprav, vysadbou dievin bude trasa postupné zaclenéna do
okolniho prostredi.

Zdamer “PreloZka silnice I/23 Trebic — JZ obchvat*, vietné vSech souvisejicich stavebnich
Cdsti, nebude znamenat takové reSeni, které by mohlo znamenat vyznamné ovlivnéni nebo
naruSeni kvality a schopnosti regenerace prirodnich zdrojii.

Uvedené stavebni reSeni nebude rovnéZ mit vliv na itizemi historického nebo kulturniho
vyznamu, ani na tzemi zatéZovand nad miru vnosného zatiZeni. Pro ochranu obyvatelstva
Jjsou navrZena prislusnd opatieni (protihlukové stény, technické reseni stavby). Pro zaclenéni
stavby do tizemi jsou navriena opatieni — vysadba zelené s hygienickym a estetickym
vyznamem s uplatnénim prirodée blizkych druhii zelene.

Schopnost prirodniho prostiedi snaset zatéz se zvlastni pozornosti:

- na uzemni systémy ekologické stability

Zajmové uzemi vymezené plochou pro realizaci stavby je situovdno mimo tah uzemnich
systémt ekologické stability.

Uzemni systém ekologické stability (USES) krajiny predstavuje téelové propojeni ekologicky
stabilnich ¢asti krajiny do funkcéniho celku s cilem zachovat biodiverzitu piirodnich
ekosystémil a stabilizaén& ptisobit na okolni antropicky narusenou krajinu. USES je postupng
navrhovdn na tfech navzdjem provdzanych hierarchickych drovnich - nadregiondlni,
regionalni, lokélni. Lokalni (mistni) USES v sob& zahrnuje i systémy nadfazené, a7 na této
urovni lze sit’ navzdjem propojenych ekologicky cennych ¢asti pfirody povazovat za skutecny
systém. Cilem tdzemnich systéma ekologické stability je zejména vytvofeni sit¢ relativné
ekologicky stabilnich tzemi ovliviiujicich ptiznivé okolni, ekologicky mén¢ stabilni krajinu,
zachovani ¢i znovuobnoveni pfirozeného genofondu krajiny, zachovani ¢i podpofeni
rozmanitosti ptiivodnich biologickych druhti a jejich spoleCenstev (biodiverzity).

V z4jmovém tzemi stavby prelozky silnice /23 v iseku od Boroviny pies Libusino udoli k
poliklinice Vltavinskd se nachazi n&kolik prvki lokalniho USES.
* Lokdlni biocentrum LBC 11 Pod chatami - nachédzi se jiZzn¢ od planované trasy o
obchvatu
e Lokélni biocentrum LBC 25 - nachézi se v LibuSiné udoli, severné od pldnované
trasy, zahrnuje i Machovo jezirko
* Lokalni biocentrum LBC 6 Borovinsky rybnik -jiZzn¢ od planované trasy

Tato biocentra jsou propojena lokalnimi biokoridory, vedoucimi pfedevSim lesnimi porosty,
udolimi potokii (ddoli StafeCského potoka, udoli jeho pravostranného piitoku od
zahradkatskych osad pod poliklinikou - Terovské udoli). Stavba obchvatu se dostane do stretu
s témito lokdlnimi biokoridory, které miiZe podstatnym zptisobem narusit a ovlivnit.

* Lokalni biokoridor, ktery spojuje lokdlni biocentra LBC 6 a LBC 25. Prochézi po
svazich na pravé strané¢ udoli Stafe¢ského potoka. Vlastni biokoridor tvoii mirné
rozvolnény lesni porost s dubem, lipou srdc€itou, javorem klenem, borovici lesni. Bohaté
ketové patro tvofi zmlazujici listndCe, bez Cerny, hloh, rize Sipkovd, malinik. Soucésti
biokoridoru jsou mensi plochy ruderalnich bylinnych porostii s ndlety javoru a lipy.
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* Lokadlni biokoridor, ktery spojuje LBC 6 a LBC 11. Prochdzi po svahu po pravé strané
udoli Statecského potoka, v prostoru Janova mlyna se od né& oddéluje a pokracuje
lesnim porostem ve svahu po pravé strané Terovského udoli- v tudoli bezejmenného
pravostranného pfitoku Stafe¢ského potoka od zahradkarskych osad v prostoru
Tertavky. Biokoridor je veden ve vyrazném udoli se zalesnénymi svahy a tzkou nivou
malého vodniho toku. V lesnim porostu pievazuje borovice lesni a smrk ztepily s
ptimési dubu, habru obecného, lipy srd¢ité, javoru klenu, btizy.

* Od biocentra LBC 11 pokracuje lokdlni biokoridor terénni sniZeninou mezi chatovymi
osadami pod poliklinikou Vltavinskd a ddle podél jejich okraje po nynéjsi zemédélské
pude (zhruba v planované trase obchvatu) jihovychodnim az vychodnim smérem k
oblasti Cihadla, k¥Z{ ulicif Znojemskou a Hrotovickou a napojuje se na plochy zelend
okolo potoka v oblasti Radostin.

Situace tzemnich systému ekologické stability vySsi hierarchické drovné

Obr. ¢. 18
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Vyiez mapy Uzemniho pldnu sidelniho ttvaru s prvky USES v nejblizi blizkosti navrhované

trasy
Obr. ¢. 19
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CAST 2
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V tsecich vedenych v lesnich porostech a v idolich vodoteci jsou uvedené useky biokoridora
vymezené a funkéni, v Useku na zemédé€lské pidé od polikliniky dile k Radostinu je
biokoridor vymezeny, ale zatim nefunk¢ni, navrZzeny k dotvoreni.

* Lokalni biokoridory pokracujici od LBC 6 a LBC 11 jiZnim smérem - nachazeji se jiz
mimo zdjmové Uzemi stavby obchvatu a nebudou stavbou nijak doteny za ptedpokladu
dodrZeni technologické kdzn¢ dodavatele stavby a dodrZeni podminek tohoto posouzeni.

Pfi realizaci trasy prelozky je nutno feSit most i navazujici useky pies LibuSino a Terovské
udoli a udoli Stafecského potoka tak, aby nebyl vyznamné naruSen nebo pterusen lokalni
biokoridor a zachovana funkce tohoto prvku tizemnich systému ekologické stability.

- na zvlasté chranéna tzemi

V zgjmovém uzemi se nenachdzi Zadné chranéné tuzemdi, t. j. Zadné Uzemi velkoploSné
(nérodni parky a chranéné krajinné oblasti), ani maloplo$né zvIasté chranéné tizemi (narodni
ptirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamétka a ptirodni pamétka).

V bylinném patfe jsou zastoupeny nékteré velmi vzacné druhy, napt. snézenka podsnéznik.
Na dzemi mésta TiebiCe se nevyskytuji Zadnd zvl4sté chranénd Uzemi ve smyslu zdk. .
114/1992 Sb., v platném znéni. RovnéZ tak v zdjmovém Uzemi stavby obchvatu se Zadna
zv1asté chranénd tzemi nevyskytuji.

NejbliZe jsou situované

* PP Hlubocek - lokalita ladonky dvoulisté, ladonky rakouské pravé (Scilla drunensis subsp.
drunensis). Dvé louky na pravém biehu feky Jihlavy (k. 4. Kozichovice) v nadmoiské
vySce 395 m byly jako rezervace vyhldSeny r. 1983, vymeéra 1,27 ha. Piivodné se jednalo o
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rekultivované kulturni louky, na nichZ se zachovala ladonika rakouskd pravd, kterd zde
tvoif jednu z hraniénich lokalit smérem do nitra Ceskomoravské vrchoviny. Mimo nf je zde
mozno jesté vidét rostliny: kiivatec zluty, dymnivku plnou, kopytnik evropsky, piZzmovku
mosusovou aj., na susSich mistech lomikdmen zrnaty.

* PP PtaCovské rybniky a ochranné pasmo - Rybniky s bohatymi litordlnimi spolecenstvy a
navazujicimi mokiadnimi biotopy, které piedstavuji vyznamné hnizdisSté, zimovisté a
tahovou zastdvku pro ptaky. Suchomilné travniky a kfoviny na vyslunnych remizcich.
Vzéacné a ohroZené druhy rostlin a zivocicht smil pisecny, tieSent kiovitd, kuiikka ohniva,
blatnice skvrnitd, colek velky, chfdstal vodni, husa velk4, rdkosnik velky

* PR Hostanka a ochranné pasmo - smiSeny porost s pfevahou autochtonni jedle, nalezisté
brambotiku evropského

Jak je zrejmé z ndsledujictho vyrezu situace, jsou od dotceného tizemi ve vyznamné

vzddlenosti.
Obr. &. 21
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- izemi NATURA 2000 - ptaci oblast, evropsky vyznamné lokality

V souvislosti se vstupem CR do EU je vymezena tzv. soustava Natura 2000, jejimZ cilem je
zabezpecit ochranu nejvyznamnéjSich lokalit evropské ptirody. Soustava téchto uzemi ma
zajistit ochranu piirodnim stanovistim a rostlinnym a zivo¢iSnym druhtim vyznamnym nikoliv
pouze z narodniho hlediska, ale z pohledu celé EU. Povinnost stitu vymezit takové lokality
vyplyva ze smérnice Rady ¢.79/406/EHS o ochrané volné Zijicich ptakil (zkrdcené ,,smérnice
o ptacich®) a smérnice Rady ¢.92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich
Zivocichi a plané rostoucich rostlin (zkracené ,,smérnice o stanovistich*).

Lokalita stavby neni soucdsti ptacich oblasti, evropsky vyznamnych lokalit nebo tzemi
chranénych podle Ramsarské timluvy.

Predmétné tdzemi neni situovdno ani nelezi v blizkosti lokality, kterd by byla zafazena do
programu Natura 2000 jako vyznamna ptaci lokalita nebo evropsky vyznamna lokalita.
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Realizace predlozeného zdméru nebude mit vyznamny vliv (pfimy ani dalkovy) na evropsky
vyznamné lokality vyhlaSené nafizenim vlady ¢. 132/2005 Sb., ani na ptaci oblasti.
NejblizS§im je evropsky vyznamnd lokalita CZ0612141 Ptacovsky kopecek vzdalena cca 3,5
km severovychodng. Pfedmétem ochrany v rdmci EVL je populace koniklece velkokvétého
(Pulsatilla grandis) a v jihovychodnim sméru CZ 0614131 Udoli Oslavy a Chvojnice ve
vzdélenosti cca 19 km.

- na uzemi prirodnich parku

Severné od TiebiCe se nachdzi Ptirodni park TtebiCsko. Jeho rozloha je 9800 ha. Byl zfizen
vyhlaskou ONV v TiebiCi v roce 1982 jako oblast klidu. Rozklad4 se na pomezi KtiZanovské
vrchoviny a JeviSovické pahorkatiny. Zahrnuje ¢ést tfebicského Zulosyenitového masivu s
typickym balvanitym rozpadem. Krajinny reliéf tvoii balvanité ostrivky s lesiky a kiovinami,
rybniky, remizky, meze a jednotlivé stromy v mirn€ zvinéné pahorkatiné. Staletym
maloplosnym hospodafenim byl v této oblasti vytvofen kulturni krajinny typ vysokych
hodnot. Nachazeji se zde malé lesiky se smiSenymi porosty, tvofenymi piedevSim smrky,
borovicemi a duby, vzacnéji javory a buky. V polich jsou charakteristické remizky s biizami,
borovicemi, trnkami, vyjimecné¢ s habrem. Na mokrych loukdach kolem rybnikii a vodnich
tokl roste violka bahenni, zdbelnik bahenni, fefiSnice lu¢ni, blatouch bahenni. Na suchych
odlesnénych mistech jsou fragmenty pastvin s riznymi druhy kostfav a koniklecii. Na
drobnych i vétSich rybnicich se vyskytuje znacny pocet druht vodniho ptactva, naptiklad
poldk velky, poldk chocholacka, labut” velkd, lyska cernd, racek chechtavy aj. Jihozdpadni
okraj parku navazuje na tfebi¢ské piiméstské lesy a parky.

- na vyznamné Kkrajinné prvky

Ve smyslu zdkona €.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny je vyznamny krajinny prvek
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna Cast krajiny, utvafejici jeji vzhled nebo
prispivajici k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi prvky ze zdkona jsou raSelinisté, lesy, vodni
toky, rybniky, jezera, udolni nivy a ty ¢asti krajiny, které zaregistruje organ ochrany piirody.
VKP jsou chranény pted poSkozovanim a ni¢enim. Ten, kdo zamysli zdsah do VKP, si musi
opatfit zavazné stanovisko pfisluSného organu ochrany pfirody. Obecné tak jiz v ramci
projekénich praci vyplyvd pro investora povinnost volit takové technologie a stavebni
postupy, které v maximdlné mozné mife ochrani dotéené VKP, popiipadé¢ minimalizuji
negativni dopady spojené se stavebnimi pracemi a ndslednym uZzivanim staveb.

VKP jsou kategorii ochrany téch ¢asti (segmentll) volné krajiny, které nedosahuji parametra
pro vyhldseni za zvlasté chranénou c¢ast pfirody (tj. zvlast€ chranénd cast prirody, napft.
chranéné tzemi, nemuize podle zdkona byt registrovdna jako VKP).

V zgjmovém uzemi se vyskytuje evidovany vyznamny krajinny prvek:

EVSK Starecsky potok

Tento ekologicky vyznamny krajinny prvek zahrnuje nivu Stafe¢ského potoka a prilehlé
svahy s luénimi spoleenstvy. Siroce oteviené udoli State¢ského potoka vyplnéné deluvio-
fluvidlnimi pisc¢ito-hlinitymi sedimenty. Stafecsky potok protéka Borovinskym rybnikem.
Tento EVSK lezi jihozdpadnim smérem v okoli Borovinského rybniku, mimo pldnovanou
trasu obchvatu 1/23.

Vyznamné krajinné prvky ,,ze zdkona* vyskytujici se v zdjmovém uzemi stavby:

* lesy (na dn¢ a na svazich Terovského udoli a udoli Stafecského potoka, lesni porosty ve
svahu nad KozZeluzskou ulici)

* vodni toky (Stafecsky potok, jeho bezejmenny pravostranny ptitok z Terovského tdoli)

* udolni nivy (Stafecského potoka, potoka v Terovském tudoli).
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- na pamatné stromy

Na uzemi k.u. Ttebi€ jsou vyhldSeny paméatné stromy (podle § 46 zdk. ¢. 460/2004 Sb., Gplné

znéni zdk. €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, jak vyplyva z pozd¢jSich zmén):

e Dub v Dubinich - dub letni (Quercus robur), k.4. Trebi€ - Tyn, na okraji lesa, vpravo od
silnice Tiebi€ - Budikovice. Obvod 334 cm, vyska 15 m, staii 200 let.

» Stromotadi u BaZantnice - k.i. Tiebi¢ - Tyn, celkem 108 stromt, rostoucich oboustranné
podél nepouzivané cesty vlevo od silnice TiebiC - Racerovice — rostou zde lipa srdcita
(Tillia cordata), lipa velkolistd (Tillia platyphyllos), habr obecny (Carpinus betulus),
jirovec mad'al (Aesculus hippocastanum)

* Jinan u gymnazia (Gingko biloba) - k.4. Trebi€¢, v zahradé¢ gymndzia v centru mésta, v
naSich kon¢inach pomérné vzicny druh. Obvod 286 cm, vyska 15 m.

V posuzovaném uzemi se nenachédzeji Zddné pamatné stromy, které by mohly byt zdmérem
ohroZeny nebo doteny.

- na uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Uzemi nezahrnuje 74dné historické nebo kulturni pamatky.

Cela trasa posuzované prelozky se nachazi v prostoru, ktery z hlediska starého osidleni neni
pfili§ exponovany. Ocekdvat lze sporadické nédlezy z riznych obdobi pravéku a rané doby
déjinné, velmi pravdépodobné je pak zachyceni osidleni z rtiznych obdobi stiedovéku,
piipadné novoveéku. Celé zajmové tzemi je nutno klasifikovat jako tizemi archeologického
z4jmu, t.j. izemi s archeologickymi ndlezy ve smyslu § 22 odst. 2 zdk. ¢. 20/1987 Sb. ve
znéni pozdéjsich predpist.

V ramci katastralniho dzemi Ttebi¢ pravidelné dochazi k ndleztim archeologickych predmétt
rizného stafi. V rdamci katastru se nachdzi nckolik lokalit zafazenych mezi uzemi s
archeologickymi ndlezy (UAN) kategorie 1. a II.

- na Gzemi husté zalidnéna

Ackoliv bude posuzovany zamér prochazet v okrajové ¢asti mésta TrebiC, nebude zasazeno
husté zalidnéné tzemi. Vyjimkou je ¢ast izemi v km cca 1,3 az 1,8, kdy trasa prochazi
v prostoru mezi zastavbou ulic Spojencti, Revolu¢ni, Seifertova, Vrchlického, Hajenky.

Za uzemi nadmiru zatéZovand vlivy z dopravy je nutné povazovat prostor kolem stavajici
silnice 1/23 prochazejici centrem TtebiCe, t.j. zastavbu v intravildnu TtebiCe kolem stavajicich
silnic 1/23 a 11/360.

Mésto Tiebi¢ ma k 1. 1. 2017 36 018 obyvatel, z toho muzi nad 15 let 2 541, Zeny nad 15 let
16 154.

- na uzemi zatéZovana nad miru inosného zatizeni (vCetné starych zatézi)

Pfimo z4jmové tzemi neni Uzemim se starou zdtéZi. Podle Systému evidence starych
ekologickych zatézi, ktery byl zfizen a je spravovdn a aktualizovan MZP, nejsou v misté
realizace stavby staré zatéze evidovany.

Stard ekologickd zatéZ se vyskytovala na sklddce odpadt v lokalité Ripovskd zmola, umisténd
v k.. Ripov. Jednd se o starou sklddku podniku BOPO a.s. Tfebi¢ - Borovina, kterd byla
podle projektu Agrostavu TtebiC a.s. z roku 1997 rekultivovdna, a to na zdklad¢ spravniho
rozhodnuti CIZP, oblastni inspektorat Brno, na zdkladé smlouvy s Fondem n4rodniho majetku
CR.

Byla provedena ndprava staré ekologické zat€ze na této skladce, investorem rekultivace
skladky byl podnik BOPO a.s. Ttebic.

Néprava staré ekologické zatéze spocivala ve vycisténi plochy stdvajiciho télesa odpadi od
veskeré zelen¢ (stromy, kefe, ruderdlni porost) a plocha mimo skladkové téleso od tleti a
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volné roztrousenych odpadii, rozebrani stavajiciho oploceni podél jizniho okraje tzemd,
odtéZeni casti severniho svahu v rozsahu podle zpracovaného projektu, vybudovani
pritéZovaci lavice v severni Casti prostoru, odtézeni odpadii v jihovychodnim rohu skladky
kvili stdvajicimu vedeni VN a v dprave tvaru skladkového télesa do vyskovych kot podle
projektu. Takto vytvofena plan nové figury odpadii (kompaktni, zhutnénd a v horni ¢4sti
vytvofend z 50 cm tfidéného odpadu) slouZzila jako vychozi troven pro provedeni uzavieni
skladky a technické rekultivace. Vycisténd plocha byla zrekultivovdna novou zeminou a
vysadbou travy.

Podle predbézného vyhodnoceni zasahne trasa ptelozky do aredlu skladky ale pravdépodobné
nenarusi vlastni rekultivované téleso sklddky. V ptipad¢, Ze by trasa ptece jen téleso narusSila,
nejednalo by se zfejmé o vyznamny zdsah, nebot’ by byl narusen krajni segment skladky, ve
kterém nejsou instalovdna Zadnd zatizeni pro systém jimani bioplynu nebo systém odvodnéni
skladky, ktery by mohl byt naruSen, coZ by jinak ovlivnilo cely rezim skladky. Tyto
skutecnosti bude nutno v dalSich stupnich piipravy stavby podrobné ovéfit a vyhodnotit a
piipadné upravit trasu prelozky tak (v fddu maximélné nékolik metrii), aby nenarusila téleso
skladky.

2. Stru¢na charakteristika stavu slozek Zivotniho prostiedi v dotéeném tzemi, které
budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény

Pti ptipravé zdméru ” Prelozka silnice I/23 Tiebi€ — JZ obchvat®, byly sledovany pii ptiprave
zémeru ndsledujici slozky zivotniho prostfedi:

e ovzdus$i a klima

* vlivy na vodu

* puada

* horninové prostiedi a piirodni zdroje

* flora, fauna a ekosystémy

* krajina

* hmotny majetek a kulturni pamatky

2.1 Ovzdusi a klima

Ceskomoravskd vrchovina ma normalni aZ kratké 1éto, mirné a7 mirné chladné, suché a7
mirn¢ suché. Piechodné obdobi je normdlni az dlouhé, s mirnym jarem a s mirnym
podzimem. Zima je zde normdln€ dlouhd, mirn¢ chladnd, suchd az mirn¢€ sucha s normalni az
kratkou snéhovou pokryvkou. Vyssi partie maji 1éto kratké, mirné azZ mirn€ chladné, suché az
mirné suché, prechodné obdobi normdlni az dlouhé, s mirnym jarem a mirnym podzimem.
Zima je normdln¢ dlouhd, mirnd aZ mirn¢ chladnd, suchd aZ mirné suchd s normdlnim az
kratkym trvanim sné¢hové pokryvky. Obé tyto jednotky tvoii vice nez polovinu okresu Tiebi€,
s vyjimkou Tiebice se jednd o celou SZ, Z a JZ ¢ast okresu. Vychodni ¢ast okresu, Znojemska
pahorkatina, je jiz v mirné teplé klimatické oblasti. Léto je zde dlouhé, teplé a suché,
pifechodné obdobi kratké s mirné teplym jarem a mirné teplym podzimem. Zima je kratka,
mirné tepld a velmi suchd s kratkym trvanim sn€hové pokryvky.

Nejvyssi prumérné ro¢ni teploty se ve vyskach 350 m n.m. pohybuji okolo 8 °C, v Brtnické
vrchoviné klesaji az na 6,4 °C (Bitovanky). Relativni vlhkost vzduchu se pohybuje v ro¢nim
praméru mezi 77 — 80 %. Nejnizsi je v kvétnu, Cervnu a Cervenci, nejvyssi v prosinci. Ro¢ni
srazkové uhrny jsou v celém okrese nizsi, neZ by odpovidalo nadmoiské vySce. Nejvice
srazek spadne v Cervenci, nejmén¢ pak koncem zimy a pocatkem jara.
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Vv s

Proudéni v atmosféfe je nejvyznamnéj$Sim cCinitelem ovliviiujicim pfenos zneciStujicich
pfimési, z toho divodu mé diagnéza a prognéza sméru i rychlosti vétru podstatny vyznam z
hlediska rozborti a predpovédi znecisténi ovzdusi.

Zékladni klimatické charakteristiky T11 (dle Quitta, 1971)
Tabulka ¢. 16

Pocet letnich dnti 40 - 50
Pocet dnti s primérnou teplotou nad 10°C 140 - 160
Pocet mrazovych dnt 110 - 130
Pocet ledovych dnti 30 -40
Primérna teplota v lednu -2--3°C
Primérna teplota v dubnu 7-8°C
Primérna teplota v Cervenci 17 - 18°C
Primérny pocet dni se srdzkami nad 1 mm 100 - 120
Srazkovy thrn ve vegetacnim obdobi{ 350 - 400 mm
Srazkovy thrn v zimnim obdobi 150 - 200 mm
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 60 - 80
Klima

Klima mésta TiebiCe m4, oproti svému okoli, nékteré zvlastnosti:

Plochy jsou zde normélné oslunéné, vzhledem k urbanizovanému aktivnimu povrchu s
vys$§imi primérnymi dennimi teplotami az o 0,5 °C, s teplotnimi maximy az o 1,5 °C. Trvani
sn¢hové pokryvky kratsi o 20 % 1 vice, maximalni relativni vlhkost vzduchu v teplé ¢asti roku
snizena o 15 % a vice.

Inverzni polohy jsou v aredlu mésta predev§Sim v udolni oblasti feky Jihlavy. Zhruba od
Polanky smérem po proudu feky a v oblasti Tynského potoka jsou ovliviiovany inverzi s
vyraznymi teplotnimi rozdily oproti volnému terénu, zvlast€¢ v chladné c¢asti roku. Za
predpokladu existence byt i drobnych zdroji znecisStovani ovzdusi jsou Zde Castéjsi zvySené
koncentrace atmosférickych pfimeési.

Udolni oblasti feky Jihlavy od Polanky smérem proti proudu feky a ddolni oblast Stafe¢ského
potoka jsou ovliviiovéany teplotni inverzi zasahujici jiz kolem tfetiny hloubky tdolniho profilu
s vyraznymi teplotnimi rozdily oproti volnému terénu nad tdolim. Za predpokladu existence
drobnych zdroji zneciStovani ovzdus$i lze ocekdvat vyrazné zvySeni koncentraci
atmosférickych primési.

Z hlediska slune¢niho zafeni obsahuje stfed mésta TiebiCe plochy normdln€ oslunéné,
urbanizované hustou a vicepodlaZni zdstavbou s nedostatkem zelen¢ a bez moznosti navazani
nékterych typt cirkulace ovzdusi se zelenymi plochami v okoli. Primérné teploty jsou vyssi
az o 1 °C, teplotni maxima vys$si o 2 az 3 °C. Trvani snéhové pokryvky je zde kratsi o 30 az
35 %.

Ostatni plochy mésta TtebiCe zahrnujici pfevdaznou cast obytné zdstavby zahrnuji plochy
normdlné oslunéné, vzhledem k urbanizovanému aktivnimu povrchu s vys§imi primérnymi
teplotami az 0,5 °C, teplotnimi maximy az o 1,5 °C. Trvani sn¢hové pokryvky je zde kratsi o
cca 20 % a vice.

Stted meésta TiebiCe obsahuje pfedevSim zpevnéné povrchy a urbanizované plochy s
vicepodlaZni hustou zdstavbou, zvySujici vyznamné nejen dynamickou, ale i teplotni slozku
pohybujicich se spodnich vrstev atmosféry. Proto je provétravani mésta zejména v jeho
udolnich ¢astech slozitéjsi.

Ostatni Casti mésta s pievazujici obytnou zastavbou obsahuji urbanizované plochy s vétsi
aerodynamickou drsnosti povrchu, kterd znatelné¢ zvySuje zejména sloZitost a velkou
proménlivost pohybu vzduchu v této ¢asti vrstvy atmosféry.
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Oblast Stafecského potoka, Lorenzova tudoli a ddoli Brnénské ulice - rybnik Lubi, obsahuji
polohy se siln¢ zvySenou cCetnosti bezvétii (pies 30 % piipadd) s velmi slabym efektivnim
provétravanim, a tim i malym rozptylem piipadnych atmosférickych piimési.

Vétrna rizice

Meteorologické situace, které jsou vyznamnym faktorem ovliviiujicim rozptyl znecistujicich
latek v atmosféfe, jsou podle pouzité klasifikace Bubnik — Koldovsky rozliSovany podle
rychlosti vétru a stability pfizemni vrstvy atmosféry v zdvislosti na vertikdlnim teplotnim
gradientu.

Tyto charakteristiky shrnuje vétrnd riZice zpracovand pro uvaZovanou lokalitu Ceskym
hydrometeorologickym tstavem, kterd uddva cCetnost sméri vétru ve vySce 10 m nad
povrchem terénu.

Pro vypocet rocniho rozlozeni imisi byla pouzita aktudlni vétrnd razice pro lokalitu Ttebic
(Rozptylova studie ¢. E/4959/2017).

Parametry vétrné riiZice:
» TtebiC - Borovina, okres Ttebi¢, N 49° 12.55771', E 15° 51.65157'
* Platnd ve vySce 10 m nad zemi, Cetnosti uvedeny v %
* Stabilitni ¢lenéni podle Bubnik-Koldovsky (metodika SYMOS'97)
*  Obdobi vypoctu: 2007 - 2016
* Vytvoteno: 02. 01. 2018, model CALMET Version: 6.211 Level: 060414
« Zpracovatel: Oddéleni modelovéni a expertiz, Usek ochrany &istoty ovzdusi

Rychlostni a stabilitni vétrnd razice

Obr. €. 22
Rychlostni riFice | Stabilitni niZice
1 1.7m's [ |- velmi stabilni
[15ms 1 Il - stabilni
1 1Tmis 1 Il - izotermni
[ IV - normalni

N V- konvektivni

180.00 180.00

Tabulka ¢. 17

celkova ruzice
m.s -! N NE E SE S SW \\ NwW CALM soucet
1,7 5.43 3.21 8.10 6.74 3.12 3.30 7.47 7.44 0.49 45.30
5 3.80 1.46 4.36 13.20 2.22 2.40 10.25 13.53 0.00 51.22
11 0.02 0.01 0.01 0.94 0.01 0.04 1.35 1.10 0.00 3.48
soucet 9.25 4.68 12.47 20.88 5.35 5.74 19.07 22.07 0.49 100.00

Stdvajici imisni situace

Stavajici imisni zatiZzeni izemi bylo vyhodnoceno na zdklad¢ §11 bod 6 zdkona €. 201/2012
Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozd¢jsich predpist (K posouzeni, zda dochdzi k prekroceni
nckterého z imisnich limith podle odstavce 5, se pouzije prumér hodnot koncentraci pro
tverec tzemi o velikosti 1 km” vidy za predchozich 5 kalenddinich let. Tyto hodnoty
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ministerstvo kazdoro¢né zvetejiiuje pro vSechny zény a aglomerace zptisobem umoziujicim
dalkovy pfistup).

Zvefejnéno je na internetovych strankdch Ceského hydrometeorologického tstavu Praha -
oblasti s pfekrocenymi imisnimi limity, OZKO - vrstvy GIS, pétileté praméry 2012 - 2016
(http://chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko CZ.html).

Obr. ¢. 23 -28
Castice PM g - 36. nejvyssi denni koncentrace
(ng/m’)
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Pro znazornéni aktudlni imisni situace jsou nize uvedeny koncentrace PM10, naméfené v roce
2016 méficim programem v lokalit¢ TiebiC. Imise jinych zneciStujicich litek nejsou
v dotcené lokalité sledovany.

Meéfici program Tiebic

Tabulka ¢. 18

Nazev Identifikace
mériciho ISKO Klasifikace Reprezentativnost Cil
programu | Lokalita
JTREA 1480 B/S/RN oblastni méfitko - | vyuZiti pfi operativnim fizeni a
Tiebic pozadova méstské nebo venkov | regulaci (SVRS), stanoveni repr.
predmeéstska (4 - 50 km) konc. pro osidlené ¢asti uzemi
obytnd; pfirodni

Imisni koncentrace zne&idt'ujicich litek v r. 2016 [pug/m’]

Tabulka ¢. 19

Nazev
mériciho Max. denni koncentrace PM10 Priumérna roéni koncentrace PM10
programu
JTREA 62,4 1) (36 MV: 33,5) 2) 193
VoL: 4 3) ’
Pozn.:
1) Hodnoty pro primérné denni koncentrace jsou wuvedeny jako maximdlni zcelého roku.

Yy

2) 36 MV: 36. nejvyssi naméfend hodnota — urcuje, zda je pfekrocen piipustny pocet prekroceni hodnoty limitu.

(v

V piipad¢ vyssi hodnoty, nez je limitni hodnota, jsou imisn{ limity pfekracovany.

3) VoL: Pocet piekroceni limitni hodnoty.

Imise CO jsou méfeny nejblize v Jihlavé (méfici program JJIHA, cilem programu je vyuZiti
pii operativnim fizeni a regulaci (SVRS), stanoveni repr. konc. pro osidlené ¢asti izemi),
typové se jednd o obdobu lokalitu. Vroce 2016 zde byla naméfena prumérné rocni

koncentrace CO 302,9 ng/m3, maximélni 8hodinové koncentrace pak 857 pug/m’.
(zdroj: http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/tab _roc/2016 enh/pollution hdqy/CZJJI CO CZ.html)

Primérné imisni pozadi posuzované lokality v obdobi 2012-2016 (centrum Tiebice)

Tabulka ¢. 20

PM,

PM, 5

CO

NO,

benzen BaP

~ 22 ug/m’

~ 17 pg/m’

~ 300 pug/m’

20,5 ug/m’

1,3 ug/m’ 0,86 ng/m’
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2.2 Voda

Povrchovd voda

Hydrologicky je celé tizemi pramennou oblasti, z néhoz odvadéji vodu do Dyje teky Jihlava,
Oslava a Rokytna. Reka Jihlava, pramenici u Jihlavy nad Horni Cerekvi, méfi v Casti,
protékajici Trebi¢skem a NaméSt'skem, asi 70 km. V tomto dseku ma charakter parmového
vysocinného toku. M4 fadu kratkych, nepfili§ vodnatych pfitokd.

Vodni toky v zgjmovém tzemi jsou uspofddany v pravouhlé ficnf siti. Toky v zdjmové oblasti
jsou soucdsti povodi 4-16-01 Jihlava po Oslavu. Stafecsky potok 4-16-01-088/0 je
recipientem dot¢eného uzemi.

Situace nejbliZe situovanych vodoteci
Obr. ¢. 29

~ | ID 101000080
N

ID 10100008 .| Vodnf tok

Jihlava

| 0 . rf\ \\_
i || S ---J ID 10202335

: PP Jihlavy v km 95,5

1 ID 10206870 .,

Vodni tok PP Stafec¢ského potoka v km 1,5

Zdplavové iizemi

Prakticky celd niva feky Jihlavy v zdjmovém tzemi nélezi do jejitho zaplavového tzemi. V
plochém terénu nivy dochdzi k rozliviim jiz pfi Qs. Rozdily v rozsahu zdplavy mezi rozlivem
Q100 a rozlivem s niZ$i primérnou dobou opakovani nejsou vzhledem k strmym svahtim ddol{
Jihlavy vyznamné odli$né. OdliSnosti se objevuji pouze v hloubce zdplavy a v priitoku béhem
povodné. V ramci ochrany centra mésta a Zidovské &tvrti jsou planovdna preventivni
protipovodniovd opatieni v podob& prohrdbky koryta feky Jihlavy. Prostor pro navrZenou
pfelozku je situovan mimo zaplavové tzemi.

Prameny a studdnky v Trebici a okoli:

U studdnek a prament v blizkém okoli mésta (studdnka nad zdmeckym parkem, studdnka
Krajickova stran I, studdanka Krajickova stran II, studdnka LibuSino udoli, studdnka u
rekreaénich Chat v k.. Ripov, studdnka pod ulici J. Heyrovského ..) jsou pravidelnd
kazdorocné provadény odbéry pro zjisténi zdkladnich kvalitativnich parametri podzemni
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vody. Konkrétné jsou sledovany pH, Zelezo, mangan, dusikaté latky, chloridy, chemicka
spotfeba kysliku a zdkladni mikrobiologické ukazatele. Z vysledki rozbori vyplyvd, Ze
vétSina vzorkli vody nevyhovuje z hlediska mikrobidlnich ukazatela kvalité pitné vody, Casto
se objevuji i zvySené obsahy dusi¢nantl.

Vodni zdroje
V posuzovaném uzemi se nenachdzi zadné vodni zdroje ani Zddnd ochrannd pasma vodnich
zdroju.

2.3 Puda, horninové prostiedi a prirodni zdroje

Na TrebiCsku pievazuji v rdmci tfebi¢ského masivu hnédé pudy, lehci, piscCité, s vysSSim
obsahem vétsich tlomki horniny, zejména jsou-li na syenitu. V oblastech rul a pararul se
jednd o hnédé pidy tézsi, s vétsSim obsahem jilovité slozky.

Vsechny tyto puidy maji fadu typil, zavislych na pestrosti ¢i jednotvarnosti podloZnich hornin,
na stupni kyselosti, zvodnéni a dalSich mistnich faktorech.

Podle charakteristiky BPEJ se v zdjmovém tzemi vyskytuji nasledujici hlavni padni jednotky:

12 Hnédozemé, piipadné hnédé piidy nasycené a hnédé plidy illimerizované, véetné slabé
oglejenych forem na svahovych hlinich; stiedné¢ tézké s tézsi spodinou; vldhové
poméry jsou piiznivé, ve spodin€ se projevuje misty prevlhéeni

29 Hnédé pidy, hnédé pidy kyselé a jejich slabé oglejené formy pfevazné na ruldch,
Zuldch a svorech a na vylevnych kyselych horninich; stfedné tézké az leh¢i, mirné
Stérkovité, vétSinou s dobrymi vldhovymi poméry

32 Hnédé pldy a hnédé pudy kyselé na Zuldch, ruldch, svorech a jim podobnych
hornindch a vylevnych kyselych hornindch; vétSinou slabé az stiedné Stérkovité, s
vyS$Sim obsahem hrubsiho pisku, zna¢né vodopropustné, vlahové pomeéry jsou velmi
z4vislé na vodnich srdzkach

37 M¢lké piidy na vSech hornindch; lehké, v ornici vétSinou slabé Stérkovité az kamenité,
v hloubce 0,3 m siln¢ kamenité az pevna hornina; vysusné pudy (kromé& vlhkych ,
oblasti)

V z4jmovém tzemi jsou zastoupeny II. az V. tiidy ochrany ZPF.

Nésledujici vyfez mapy ukazuje klasifikaci ptidnich typli zdjmové oblasti. VéEtSinu pud tvoii
kambizem acidni, v nejbliZ§im okoli pudy glejové.
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Klasifikace pidnich typl zdjmového tizemi
Obr. ¢. 30
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Zranitelné oblasti
Uzemi patii do zranitelnych oblasti dle nafizeni vlady ¢. 262/2012 Sb., o stanoveni
zranitelnych oblasti.

Pozemky urcené k plnéni funkce lesa

Planovand trasa ptelozky zasdhne i do lesnich pozemkl (PUPFL), a to pfedevS§im v oblasti
Terovského udoli a ptemosténi tidoli Stafe¢ského potoka.

Lesni spolecenstva v zdjmovém dzemi jsou prevazné hospodarské lesni porosty se zménénou
druhovou skladbou. V porostech pfevazuji jehli¢nany - smrk a borovice, doplnéné piimési
listna¢t (lipa, bfiza, javor klen aj.). Lesni porosty se nachdzeji predev§im na svazich a dné
Terovského udoli a na pravém svahu tdoli Stafe¢ského potoka.

Zaroven se stavba dotykd ochranného pasma lesa. Musi byt dodrZzeny podminky zdkona
¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nekterych zakont (lesni zakon).

Geomorfologické pomery

Uzemi Tiebi¢ska se nachdzi na rozhrani JeviSovické pahorkatiny (Jaroméfickd kotlina,
Moravskobudé&jovickd pahorkatina) na jihovychod¢ a KtiZanovské vrchoviny na severozapadé
(Ttebicskd kotlina, Trebi¢skd vrchovina, NaméSt'skd pahorkatina aj.), v geomorfologické
oblasti Trebi¢ska vrchovina.

Ttebi¢ska kotlina je protaZzend kolem toku feky Jihlavy mezi OktiSkami a Vladislavi. Na jihu
ji omezuje hibet Klucovské hory (595 m n.m.), jehoZz dalSimi vrcholy jsou HoSt'anka (573 m
n.m.), Mikulovickd hora (583 m n.m.), Horni hory (583 m n.m.) a Zadni hory (633 m n.m.).
Zapadni hranici kotliny tvofi svah mezi Pokojovicemi, Heralticemi, OktiSkami a
Pfibyslavicemi, severni hranici svah u Rudikova, severovychodni (nejméné vyraznou) hranici
linie mezi obcemi Racerovice, OkieSice a Horni Vilémovice. Vychodni hranice probiha
udolim Rudikovského potoka a pfi upati hory Kiemel (493 m nm.) u Vladislavi.

Osou kotliny je udoli feky Jihlavy, mezi TtebiCi a Vladislavi, které je ptimocaré, svahy ddoli
jsou znacné piikré a vystupuji na nich €asto na povrch podloZni horniny.
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Ze severniho (levého) biehu feky Jihlavy pfitékaji potoky vyrazné pravouihle a maji dlouhé
severojizni useky. Jejich levy bieh je vétSinou piikry a skalnaty, pravy zpravidla mirnéjsi, s
vrstvou svahovych a navétych (eolickych) hlin.

Geologické pomery

Zajmové tizemi je souddsti geologické soustavy Cesky masiv, oblasti moldanubické, kterd je
piimo v zdjmovém uzemi zastoupena tiebi¢skym masivem. TiebiCsky masiv ptedstavuje
téleso zhruba trojuhelnikového tvaru uklonéné smérem k zdpadu a rozkladajici se mezi
Jaroméficemi nad Rokytnou, Velkym Mezifi¢im a Polnou. Zajmové tzemi se nachdzi pfti
zapadnim okraji masivu.

Ttrebicsky masiv (hlubinny migmatit pravdépodobné devonského stéii) je tvoren predevsim
syenity az syenodiority. Pfi okrajich télesa jsou hojné Zily aplitii a pegmatitii. Téleso celého
masivu je pomoci zlomi roz¢lenéno do nékolika segmentt, a to zlomovymi systémy ve sméru
kvadrantli Z-V.

Kvartér je v jizni casti zdjmového uzemi reprezentovdn deluvidlnimi kamenitymi aZz
kamenito-hlinitymi nezpevnénymi sedimenty. TentyZ charakter sedimentid se vytvofil na
upatich svahti nad fekou Jihlavou. Prostor nivy feky Jihlavy a jejich drobnych pfitokt je
vyplnén piedevSim fluvidlnimi neclenénymi a nezpevnénymi sedimenty.

Vyftez geologické mapy
Obr. ¢. 31
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V zdjmovém tzemi jsou dva typy podzemnich vod: puklinovy a pralinovy typ. Podzemni
voda puklinového typu je vazana na pukliny ve vyvielych a metamorfovanych horninach, kde
muzZe byt zastizena v zafezovych usecich komunikace. VétSinou se bude jednat o nepfili§
vydatné zasoby. V sedimentarnich horninach je podzemni voda prialinového typu.

V blizkosti zajmového tzemi neni evidovdan aktivni ani potencidlni sesuv.

LoZiska nerostnych surovin, dulni ¢innost a seismicita
V soucasnosti se v misté stavby nenachdzeji Zadnd loziska nerostll ani se zde neprovadi
hornicka ¢innost.
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2.4 Flora, fauna a ekosystémy

Zajmové uzemi se nachdzi v biogeografické provincii stfedoevropskych listnatych lesi, na
tizemi podprovincie hercynské. Dle aktudlniho biogeografického &lenéni CR (Culek a kol.
1996) izemi ndlezi do JeviSovického bioregionu (1.24).

Trasa obchvatu silnice 1/23 (dsek od napojeni na silnici 1/23 pred Cervenou hospodou za
télesem uzaviené skladky TKO pies Borovinu, BOPO, udoli Stafe¢ského potoka, Terovské
udoli k poliklinice a napojeni na ul. Znojemska) je uvazovéna jizn€ od stavajici zastavby
meésta TrebiCe, tedy na izemi JeviSovického bioregionu.

Jevisovicky bioregion

Bioregion lezi v okrajové pahorkatiné¢ Hercynika a viceméné se shoduje s geomorfologickym
celkem JeviSovickd pahorkatina, zabird vSak i jizni vybézek Bobravské vrchoviny a
Boskovické brazdy. Bioregion na jihu zasahuje do Rakouska, v Ceské republice ma plochu
1 845 km”.

Bioregion je tvofen ploSinami na krystalickych bfidlicich rozfezanymi skalnatymi udolimi.
Jedna se o prechodny bioregion, kterym teplomilnd biota pronika tidolimi hluboko na zdpad a
naopak, v inverzich sestupuji podhorské prvky az k vychodnimu okraji. Vyskytuje se zde
1. dubovy az 4. bukovy vegetacni stupen. Stiidajici se geologické podklady (vCetné ostrovl
hadcti a vépencll) navic umoziuji pfitomnost reliktnich spole¢enstev. Na hadcich u Mohelna
je fada unikatnich druhli. Vyznamni jsou Cetni alpsti migranti. PloSiny jsou jednotvarnéjsi a
jsou tvotfeny dubohabfiinami s ostrovy acidofilnich doubrav. Charakteristické je téméf tplna
pfirozend absence bucin. Netypickymi c¢astmi jsou vys$i polohy bioregionu s ostrovy
kvétnatych bucin a absence teplomilnych doubrav, které tvoii prechod do Velkomezificského
bioregionu (1.50) a dzemi Krumlovského lesa, tvofici pfechod k Brnénskému bioregionu
(1.24). Lesy v udolich maji dodnes pfirozenou skladbu a jsou velmi hodnotné, na ploSinach
prevazuje ornd pida, v lesich kulturni bory a smrciny.

Fléra

JeviSovicky bioregion lezi z€asti v termofytiku ve fytogeografickém okrese 16. Znojemsko-
brnénska pahorkatina (v jeho jihozdpadni ¢éasti) a v jizni Casti fytogeografického okresu 68.
Moravské podhtii Vyso€iny (mimo zdpadni vybézky), které jiz nalezi mezofytiku. Vegetacni
stupné (Skalicky): kolinn{ az suprakolinni.

Flora je velmi pestrd, s meznimi prvky (zejména mezi termofyty), enklavni prvky jsou
necetné, znam je ovSem jeden endemit. Pfevazuji druhy hercynského lesa, obohacené o druhy
alpidskych podhtii, jako dymnivka plnd, ostfice chlupatd a zapalice Zlutuchoviti, a o
skute¢né perialpidy norického migrantu, napf. husecnik chudokvéty, bramboiik nachovy a
om¢j jedhoj. Na nékolika lokalitich se zde vyskytuje i endemicky hvozdik moravsky. V
xerotermni fléte jsou Cetné acidofyty migroelementu zdpadniho, k némuz ndleZi rozchodnik
skalni, penizek chlumni, { vychodniho, napi. kfivatec ¢esky. Rada termofytd s panonskou
tendenci zde vyzniva, napt. koniklec velkokvéty, sesel sivy, Inice kru¢inkolistd a druhy rodu
kavyl. Fytogeograficky vyznamny je vyskyt boreokontinentdlnich druht plosti¢niku
evropského a ostfice tlapkaté na jihozdpadni hranici aredlu. I v nelesni fléfe jsou cetni
perialpidi, k nimZ nélezi dvojstitek menlivy, volovec vrbolisty a hadi kofen vétsi, a dealpidi,
napt. lomikdmen latnaty a péchava vapnomilnd. Mnohé druhy subatlantii zde dosahuji dil¢i
vychodni hranice souvislého aredlu, napt. smilka tuhd, metlicka kiivolaka aj.

Pomérné raznorodym piirodnim podminkdm odpovidd i pestrd druhova skladba dievin v
lesich Tiebic¢ska. Nejvyraznéji jsou zastoupeny jehli¢naté dieviny (pfiblizné 75 %), a to
hlavné smrk ztepily (44 %), borovice lesni (24 %), modiin evropsky (6 %) a jedle bélokora (1
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vV

tisolistd, jedle obrovskd, borovice ¢erna a borovice vejmutovka.

Z listnatych dievin, které tvoii pfiblizné jednu ctvrtinu porostu, pfevazuje dub zimni, dub
letni, lipa malolistd a velkolistd, buk lesni. Z ostatnich listnatych dfevin je nejvyraznéji
zastoupen habr obecny, pfedevsim jako piimées nebo podiroven dubovych a borovych porostt
v niz§ich polohach, bfiza bélokord, prevdzné jako pifimes smrcin, javor klen na chudSich,
kamenitych stanovistich, jasan ztepily podél vodote¢i a olSe lepkavd na stanovisStich
ovlivnénych vodou. Z neplivodnich listnatych dfevin ma nevyrazné zastoupeni trnovnik akat,
dub Cerveny a jirovec madal, ktery byl ¢asto vysazovan z diivodu zvySeni tzivnosti honiteb.
Lesni hospodafstvi by mélo sméfovat k dosazeni cilové druhové skladby predstavujici nizsi
zastoupeni smrku ztepilého, ptedevSim v nizSich polohdch (40 %) a borovice lesni (20 %).
Naopak vyrazné by se mélo zvysit zastoupeni buku, modiinu a ¢aste¢né€ i jedle bélokoré. Na
Tiebicsku se nachdzeji i vysoce kvalitni lesni porosty - napf. genova zdkladna smrku
ztepilého na reviru Blatnd hréz, lipové porosty na reviru Horni Vilémovice ¢i v bezprostfedni
blizkosti Tiebice jedlové porosty v pfirodni rezervaci HoSt'anka.

VétSina lest je zafazena do kategorie lestt hospodarskych.

Veskeré piirod¢ blizké lokality v zdjmovém koridoru jsou vzhledem k t€sné vazbé na urbanni
prostiedi antropogenné ovlivnény a jejich souc¢asna podoba je vysledkem rozdilného vyuziti v
minulosti. Trasa zdméru je vedena z Casti po orné pude¢, z Casti po zpevnénych plochich.
Pfirod¢ blizké lokality predstavuje LibuSino udoli, dzemi Ternovského udoli a porost
doprovdzejici StafeCsky potok. Vyznamna je rovnéz alej podél ulice KoZeluzska.

Libusino udoli je lesni park, jimZ prochdzeji vzdjemné hranice Casti mésta Boroviny a
Domki. Jde o ¢ést tdoli Stafec¢ského potoka. Lesopark LibuSino ddoli zaujima plochu asi 20
ha. Parkov¢ je upravena takika vyhradé€ jeho domecka ¢ast (asi 13 ha). Jeho historie sahd do
poloviny 19. stoleti. Pro Trebi¢ je LibuSino udoli vyznamné piedevSim pro dlouhou tradici
svého soustavného budovéni, pro svou plochu, pro dobry piistup jak z Boroviny, tak z Domku
a Horky, resp. Vnitintho Mé&sta, pro pfiznivou piitomnost Stafe¢ského potoka a pro svou
vybudovanou infrastrukturu (lavicky, vefejné osvétleni, stezky).

Vyznamnym prvkem v krajin€ je niva StafeCského potoka a pfilehlé svahy s luénimi
spoledenstvy. Siroce oteviené ddoli Stafe¢ského potoka je vyplnéné deluvio-fluvidlnimi
pisCito-hlinitymi sedimenty. StafeCsky potok protékd Borovinskym rybnikem (mimo zdjmové
uzemi). Podél potoka jsou bfehové porosty tvoiené olsi, vrbou kiehkou, vrbou Cervenici, dale
se vyskytuje javor klen. Kulturni kosené louky tvoifi zejména srha lalo¢natd, kakost lucni,
jetel, stovik, psarka lucni aj. Z bezobratlych zjistén mekkys srstnatka, z brouki vrbat Clytra
quadrimaculata, plostice Nabis sp. a klopuska Stenodema laevigatum.

Ptilehly lesni porost je smrkovd monokultura, na okraji vrba jiva, olSe, v kefovém patfe se
vyskytuje bez Cerny, riize Sipkova, liska obecnd, v podrostu $tavel kysely, bika lesni, kuklik
lesni, starcek lesni, netykavka malokvétd, silenka nici, jestfdbnik, smolnicka, z fanerofytl
kaprad” samec, na vystupujicich skalach porosty dubu zimniho, akét, v podrostu brslen
bradavic¢naty, z bylin napf. osladi¢, smolnicka, rozrazil 1ékatfsky. Z Zivocichl se vyskytuji
ptaci: kos cCerny, pénice Cernohlavd, pénkava obecnd, z hmyzich druhl srpice obecna
(Panorpa communis), stievlici Pterostichus melanarius, Pterostichus oblongopunctatus apod.
Tato cast lezi jihozdpadnim smérem v okoli Borovinského rybniku, mimo pldnovanou trasu
obchvatu 1/23.

Fauna

Pievazné silné zkulturnéld krajina vychodniho piedhiii Ceskomoravské vrchoviny hosti
ochuzenou faunu, silné ovliviiovanou sousedstvim severopanonské podprovincie na vychodé
(jezek vychodni, mySice malookad, lejsek bélokrky, brambornicek ¢ernohlavy aj.).
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Tento vliv se pii sledovani SirSich tzemnich souvislosti siln¢ projevuje zejména prinikem
mediterdnnitho a pontomediterdnniho prvku smérem do nitra Ceskomoravské vrchoviny
udolimi zdpadomoravskych ek, hlavné Dyje a Moravy.

Diky geografické poloze ma Trebicsko nékteré odlisSné prvky od obvyklé stfedoevropské
fauny. Lezi na vyznamném klimatickém rozhrani jednak oblasti se studenym severskym
podnebim bohatym na atlantické srazky, jednak oblasti teplého podnebi kontinentdlniho
charakteru. Neni zde tak vyrazny vztah k alpské zvifen€ jako napf. v zapadnim pohranici
Cech. Do oblasti jihozdpadni Moravy nepronikla ani zvifena karpatskd. V tdolich dolniho a
sttedniho toku feky Jihlavy vSak najdeme zastupce teplomilné zvifeny pontické a mediteranni.

Flore a faunée je a bude po celou dobu pripravy stavby (i z Sirsitho hlediska) a stavebnich
praci vénovdna zvysend pozornost.

MozZzno konstatovat, Ze vedle fléry i fauna zdjmového (dotCeného) tzemi je vyrazné
antropogenn¢ ovlivnéna. Lze tak predpoklddat vyskyt drobnych hlodavcii (hrabo$, mySice), z
hmyzoZravych pak jezka, popiipad¢ i synantropnich druhli (mys, potkan). Z vétSich druhi
obratlovci se vzhledem k lokalizaci zdméru piedpokladd pouze srec. Uzemi je totiZ vyraznd
fragmentovano predevSim obytnou zdstavbou, primyslovou zénou a dopravnimi liniovymi
stavbami, takZe moznost prichodu vysoké zvéfe je zde znacné¢ omezend. Ze zdstupcl
avifauny zde lze predpokladat vyskyt druht hlavné ze skupiny pévcii, pro které jsou porosty
kfovin a okraji lesnich leml atraktivni. Celé tzemi poskytuje velkou fadu hnizdnich,
potravnich a ukrytovych moznosti. Bylo tu pozorovano 30 druht pfevazné béznych ptaka.

V zijmovém uzemi byly pii dosavadnim pruzkumu zjistény 3 druhy, které jsou chranény
podle vyhlasky €. 395/1992 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpist jako druh ohroZeny (§3) -
ropucha obecnd (Bufo bufo), uzovka obojkova (Natrix natrix) a veverka obecnd (Sciurus
vulgaris). U ropuchy obecné a uzovky obojkové jsou jejich biotopem rybnicky a jejich
bezprostfedni okoli v prostoru mimo uzemi stavby, byla zjiSténa jejich migrace v rdmci
pozimniho obdobi, mohou migrovat i v jarnim obdobi.

Zpracovian bude v dobé pripravy dalStho stupné projektu (dokumentace pro uzemni
rozhodnuti) rovnéz dendrologicky prizkum, ktery zabezpeci zjiSténi konkrétnich stromi,
ketii, tedy mimolesni zelen¢, které budou stavbou dotCeny, nebo které jsou situovany
v blizkosti stavby a bude vyzadovana jejich ochrana. DotCen bude rovnéz lesni porost.
Néhradou za vykacenou zelen bude provedeni dostate¢nych vegetacnich tprav.

Zaroven bude nezbytné vymezit, na jakych parceldch se kdcené dreviny nachdzeji a které
dfeviny budou skute¢né v rdmci stavby v nezbytné nutném rozsahu odstranény. Pro tyto ucely
bude vypracovén soupis dotéené zelené (druhy, zdravotni stav, obvod kmene ve vySce 1,3 m).
Tento soupis bude slouzit jako podklad pro investora, ktery bude Zadat orgdny ochrany
piirody o povoleni ke kédceni.

Pokud budou nékteré dfeviny urcené k zachovani ohrozeny stavebnimi pracemi, bude tieba je
ochrénit podle CSN 83 9061 Ochrana stromi, porostii a vegetatnich ploch pii stavebnich
pracich. Veskerou zeleii v misté stavby je vSak tfeba chdpat jako soucast stavajictho razu
krajiny, v niZ hraje svou dtleZitou tlohu. Proto je tfeba kacet v co nejmensi mozné mife.
Rovnéz bude nezbytné zohlednit blizkost prvkll tizemnich systémt ekologické stability a
zohlednit zachovani plnéni jejich funkc¢nosti. Bezprostiedné po vystavbé bude provedena
ndhradni vysadba odpovidajici podminkdm daného stanoviSt¢ v rozsahu ureném
odpovidajicim statnim orgdnem ochrany piirody a krajiny na zdklad¢ této dokumentace.
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Migrace

Krajina a tedy i vhodné biotopy ZzZivocichli jsou c¢innosti ¢loveéka, predevSim stavbou
dopravnich komunikaci, obytnych soubort, primyslovych aredli fragmentovdny do stile
men$ich a izolovanéjSich celkl. RozSifovani sit¢ pozemnich komunikaci pfedstavuje v
soucasnosti vyznamny problém z hlediska ochrany fauny. T¢lesa silnic vytvareji v krajin¢ pro
volné Zijici ZivoCichy neprichodné bariéry, které zptisobuji fragmentaci prostiedi i populaci.
Bariéry tvofené komunikacemi maji charakter dlouhych linii, které zvéf nemiize Zadnym
zptisobem obejit. Malé izolované populace se obecné obtizné vyrovndvaji s pfirozenymi
vykyvy pocetnosti (vyvolanymi napiiklad klimatickymi vykyvy, Zivelnymi pohromami,
epidemiemi apod.), v dlouhodobé perspektivé se miiZe projevit i nedostateCna geneticka
rozmanitost izolovanych populaci. Tento problém se obecné pfi hustot€ silnic a dalnic stava
otazkou preZziti nékterych druhti.

Savci menSi velikosti nejsou existenci silnic a dédlnic obvykle tak vyznamné ovlivnéni. Je to
dano zejména tim, Ze jejich populace, obyvajici vysece krajiny vymezené silni¢ni siti, jsou
dostatecn¢ pocetné a ostrovni efekt se u nich neprojevuje tak vyrazn€. Navic drobni savci
nalézaji obvykle dostatek moZnosti k pfekondni silnice v podobé pocetnych trubnich nebo
rdmovych propustki, které vétSi zvifata nemohou vyuZit. NejvétSi pozornost je proto
vénovana velkym a stfednim druhiim savct.

Nasledujici situace vymezuje migrani koridor a migracné vyznamné tzemi z hlediska
vyskytu a migraci velkych savcl. Z ni je zfejmé, Ze navrhovand trasa je situovdna mimo toto
uzemi.

Délkovy migra¢ni koridor a migracné. vyznamné tizemi z hlediska vyskytu a migraci velkych

savcu K
Obr. ¢. 32
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Jak je zfejmé z grafického zndzornéni, nezasahuje zdjmové tuzemi dalkovy migracni koridor
ani migra¢né vyznamné tizemi.
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Ackoliv trasa silnice 1/23 v feSeném tuseku nekiizi Zadny dalkovy migracni koridor velkych
savcl, nelze pohyb zvéfe v zdjmovém udzemi zcela vyloucit, zejména podél vodnich tokd.
Vyznamnym faktorem v Gzemi jsou mostni objekty, které umozni prichodnost tzemim.

2.5 Krajina, krajinny raz

Mikroregion Tiebi¢sko a samotné mésto Ttebi¢ jsou soucdsti Ceskomoravské vrchoviny,
nejrozsahlejsi horopisné oblasti CR.

Celd oblast Ceskomoravské vrchoviny je povazovdna za zachovalou a ekologicky mélo
naru$enou. Piiroda Ceskomoravské vrchoviny viak byla v minulosti postiZzend pfechodem na
velkoploS$né vyuzivani pozemkl k zemédé€lské velkovyrobé. Doslo ke zcelovani pozemkii,
odstraniovani cest, mezi, k regulaci a zatrubiiovani toku.

Na druhotné odlesnénych plochdch v SirSim tzemi pfevazuji pole, misty jsou louky a lokaln¢ i
pomérné Cetné rybniky.

Krajinny raz je definovan v § 12 zdkona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni: , Krajinny rdz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historickd
charakteristika urcitého mista ci oblasti, je chrdnén pred cinnosti sniZujici jeho estetickou a
kulturni hodnotu. Zdsahy do krajinného rdzu, zejména umistovdni a povolovdni staveb,
mohou byt provddeény pouze s ohledem na zachovdni vyznamnych krajinnych prvku, zvldsté
chrdanénych tizemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méritko a vztahy v krajiné.

Krajinny raz je kategorii smyslového vnimani, je utvaren piirodnimi a kulturnimi prvky,
slozkami a charakteristikami, jejich vzdjemnym uspoidddnim, vazbami a projevy v krajin¢.
Krajinny raz, kterym je zejména piirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista
¢i oblasti, je chranén pted Cinnosti sniZujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do
krajinného rdzu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt providény pouze s
ohledem na zachovéani vyznamnych krajinnych prvku, zvlasté chranénych uzemi, kulturnich
dominant krajiny, harmonické meéfitko a vztahy v krajin€. Hodnoceni krajinného razu se tyka
pfedev§im hodnoceni prostorovych vztahi, uspofddani jednotlivych prvku krajiny v uréitém
prostoru s ohledem na zvlasStnost, plisobivost a neopakovatelnost tohoto prostorového
usporadani. Kazda charakteristika se navenek uplatiiuje v prostorovych, vizudlné vnimanych
vztazich krajiny, zaroven také hodnotami vychézejicimi z prostorového uplatnéni estetickych
hodnot, harmonického méfitka a vztahti v krajinném systému.

Pldnovand trasa obchvatu silnice 1/23 v jizni casti Triebice se nachdzi v krajiné
Ceskomoravské vysoéiny, typické zarovnanymi povrchy parovin, do kterych jsou vyrazné
zafiznuta Udoli vodnich tokd. Trasa prochdzi pies polyfunkéné vyuzivané dzemi - k
zemede€lské a lesnické prvovyrobé, rekreaci, primyslové vyrobé i k bydleni. Na ploSinach
prochédzi izemim zemédélsky intenzivn€ vyuZivané krajiny, v ¢lenité krajin€ udoli prochazi
pies lesni porosty. Na zeméd¢€lsky vyuzivanych plochich prevazuje zemédélska piida, méné
se vyskytuji louky. Lesni porosty jsou hospodaisky vyuzivané a maji pozménénou druhovou
skladbu s pfevahou smrku a borovice. Cést lesii je zafazena do kategorie lest zvlastniho
urCeni. Primyslovd vyroba v zdjmovém tzemi je soustfedéna zejména v aredlu BOPO.
Krajina je také hojné vyuZzivdna k rekreaci, rekreacné cennou oblasti je zejména LibusSino
udoli. Zahradkarské osady maji kombinované vyuZziti (rekreace, péstovani plodin).

Z4ajmové uzemi ndlezi do ,,Brtnického* typu krajinného razu. Pivodni struktura pozemk byla
setfena zeméd¢lskou velkovyrobou, vznikly velkoplo$né bloky orné pudy. Plochy obtizné
obd¢lavatelné zlstaly zachovany, jejich okraje byly ptizptisobeny velkovyrobnimu zptisobu
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hospodateni. Na piikrych svazich tdoli vodnich tokt, Stafe¢ského potoka, jsou prevazné lesni
porosty. Relikty starych ovocnych sadii, mezi s liniemi ovocnych dfevin, luk a pastvin se
zachovaly jen ojedinéle. ObtiZnéji obdélavatelné pozemky jsou vyuzivany jako zahradkarské
kolonie. Krajina je typickd postupnym rozristinim méstské zastavby.

Vegetacni doprovod cest je nevyrazny, tvoieny pievazné uzkymi travnatobylinnymi lemy,
podél silnic jsou stromofadi, pomistné profidla. Vodni toky v mélkych udolich byly upraveny
a nivni vlhké louky az na vyjimky rozorany. Hojné jsou mensi a stiedné velké rybniky. Sady a
zdhumenky navazuji na zdstavbu obci. Hrany zahrad a zdhumenk jsou ostré, bez piechodi.
Ostré ohrani¢eni maji i lesni okraje.

Pro hodnoceni dochovanosti krajinného rdzu bylo pouZito podrobnéjsi rozdéleni tzemi na
krajinarské celky, které pohledové souviseji s trasou navrhovaného obchvatu — pielozky
silnice 1/23 (viz L6w a spol.) a mohou ji byt ovlivnény.

Trasa navrhované ptelozky prochdzi pfevdazné uzemim s CasteCné¢ a s malo dochovanym
krajinnym rdzem. Dobife dochovany krajinny raz je pouze v ¢asti udoli Stafe¢ského potoka -
tzv. LibuSino ddoli.

Pro TtebiC je charakteristické stisnéni historického jadra mésta leziciho v pomérné uzkém
udoli na obou biezich feky Jihlavy a postupné rozristani novejsi zastavby mésta na ndhornich
rovindch nad svahy udoli. Tyto ndhorni roviny jsou protknuty ddolimi Cetnych fi¢nich
pritokl. Nejcennéjsi a specifickou soucdsti méstské zelené jsou tiebiské lesoparky. Vznikly
na svazich ddoli Jihlavy 1 v tdolich jejich ptitokt a prostupuji z volné krajiny od okraji mésta
témef az k centru TrebiCe. Jednd se zpravidla o uzemi, kterd byla v davné minulosti
extenzivné hospodéisky vyuZzivdna, napf. jako chudé pastviny. Parkové upravy,
pfizpusobujici je rekreacnimu vyuziti, zacaly jiz koncem 19. stoleti a pokracovaly v 1. pol.
20. stoleti. Jednd se v zdjmovém utzemi o LibuSino udoli, tdhnouci se tdolim Statecského
potoka a jeho pfitokii od jihozdpadu k centru mésta, s vybudovanim Méchova jezirka.

V novém tzemnim pldnu mésta z 90. let byla zakotvena funkce méstské zelené jako spojity
systém, ktery vychdzi z osy feky Jihlavy. Jizni zeleny horizont probihd podél Zeleznice od
mostu pres LibuSino udoli po Janickovo stromotadi a je posilen zeleni TyrSovych sadu,
starého hibitova a okolnich parkové upravenych ploch, Machovych sadii a aredlu nemocnice.
Dal§im dulezitym prvkem systému zelené¢ je komplex LibuSina tdoli, nesouci na svém
vrcholu TyrSovy sady, sahajici az k centru mésta.

Uzemni pldn uceleny systém zelen& zdvazné zakotvil v podobé tizemniho systému ekologické
stability (USES), tvofeného biokoridory, biocentry a interakénimi prvky. Tim byly pro
budoucnost definovany plochy stdvajici zeleng, nepostradatelné pro zachovani funkénosti
celého systému, i plochy rozvojové, kde je potfeba chybéjici clanky postupné dotvofit.

Jako riziko, ohrozujici schvaleny systém méstské zelené, l1ze zatadit trasu obchvatu - pielozky
silnice 1/23 od polikliniky Vltavinskéd do prostoru Janova Mlyna v LibuS$iné udoli, kterd narusi
nékteré prvky lokdlniho USES (lokélni biokoridor v Terovském tdoli a v ddoli Stafe¢ského
potoka). Zpusob kone¢ného feSeni tohoto obchvatu je moZzné feSit s ohledem na moZnost
zaClenéni trasy do krajiny mésta s moznosti feSeni konecnych vegetacnich dprav s ohledem na
navazujici plochy, zejména zelené ve vySe vymezenych oblastech. Uplatnény musi byt
vysadby odpovidajici prvkéim USES (biokoridortim) nebo zeleni v lokalité Terovského tdoli.
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Hodnoceni - hlavni problémové okruhy

Tabulka ¢. 21

Predmét hodnoceni

Kategorie vyznamnosti
L. I1. 111

Vlivy na obyvatelstvo

X

Vlivy na ovzdusi a klima

Vliv na hlukovou situaci

Vliv na povrchové a podzemni vody

Vliv na padu

Vliv na horninové prostiedi a nerostné zdroje

Vliv na floru a faunu

Vliv na ekosystémy

Vliv na krajinu

Vliv na hmotny majetek a kulturni pamatky

R R R e R e LR e

I. - slozka mimofddného vyznamu, je proto tieba ji vénovat pozornost
II. - sloZka béZného vyznamu, aplikace standardnich postupti
III.- sloZka v daném piipadé méné dilezita, staci rimcové hodnoceni

Slozky zivotniho prostiedi jsou zatfazeny do 3 kategorii podle charakteru zdméru, lokality, do
niZ mé byt zamér umistén, a podle stavu Zivotniho prostiedi v okoli realizace zdméru. Tabulka
byla vyplnéna po podrobném studiu dané problematiky.

Vliv vystavby a provozu stavby na ekosystémy, jejich slozky a funkce.

Tabulka ¢. 22

Vlivy

Typ ovlivnéni

Odhad vyznamnosti vliva

Emise z dopravy pfti
vystavbé

piimé, kratkodobé

Nepftiznivy vliv, zmirfiujici opatfeni jsou dostupnd — feSena v rdmci
piipravy stavby

Prach a hluk pfi
vystavbé

piimé, kratkodobé

Nepfiznivy vliv, zmiriiujici opatieni jsou dostupnd — feSena v rdmci
piipravy stavby — program organizace vystavby

Vliv na jakost piimé Minimaln{ nepfiznivy vliv, odvedeni vod je feSeno v souladu s feSenim

povrchové vody odvedeni destovych vod z 1/23.

Pida piimé Dojde k zaboru zemédélského pudniho fondu — navrZena jsou opatieni
pro omezen{ tohoto vlivu — skryvky kulturnich zemin a jejich
hospodarné vyuziti. Pady urcené k plnéni funkce lesa budou dotceny,
postupovano v souladu s platnou legislativou.

Vliv na fléru a faunu |piimé Dotceny plochy zejména s agrocenézou, ale rovnéz pruchod pies nivu
Stafe¢ského potoka — opatieni, ekodozor.

Vliv na krajinny rdz | piimé Nové vyuziti dzemi. Zaclenéni stavby do zdjmového tzemi feSenim
vegetaCnich dprav s ohledem na navazujici systémy, zejména niva a
uzemni systémy ekologické stability, dotvofeni krajiny.

Vliv na fléru a faunu |nepifimé Miniméln{ nepfiznivy vliv — doplnéni vysadeb, opatieni.

v dobé provozu
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D. UDAJE O MOZNYCH VYZNAMNYCH VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE
ZDRAVI A NA ZIVOTNI PROSTREDI

1. Charakteristika moznych vlivii a odhad jejich velikosti a vyznamnosti (z hlediska
pravdépodobnosti, doby trvani, frekvence a vratnosti)

V nasledujici ¢asti je pouZito hodnoceni jednotlivych dle nésledujictho hodnoceni

vyznamnosti:
Tabulka ¢. 23

Rozsah vlivu
Velikost vliva N - nepatrny M - maly V —velky
N —bez vlivu,nepatrny | NN -bez vlivu NM - bezvlivu NV — mailo vyznamny
vliv
M - maly MM - bezvlivu MM — nevyznamny MV — stfedné vyznamny
V- velky VN —milo vyznamny VM — stfedné vyznamny | VV - vizmammny

1.1 Vlivy na obyvatelstvo a veiejné zdravi

Zdravotni rizika, socialni disledky, ekonomické duisledky

Zakladni kritéria pro posouzeni miry nebo mozZnosti ovlivnéni této skuteCnosti jsou
dokladovéna v tomto materidlu. Pro zamér ,,Pielozka silnice /23 Ttebi¢ — JZ obchvat® je
mozné piimé a nepiimé vlivy na obyvatelstvo charakterizovat s ohledem na jednotlivé slozky
Zivotniho prostiedi ve vztahu k obyvatelstvu a z hlediska ¢asového rozlozeni zdméru (po dobu
stavby a v dob¢ provozu na pieloZce silnice 1/23.

Hlavni negativni vlivy posuzovaného zdméru na vetejné zdravi jsou hluk a zneciStovani
ovzduSi z automobilové dopravy. Tyto charakteristiky jsou popsdny v samostatnych
odbornych materidlech v Rozptylové a Hlukové studii, jejich hlavni zavéry jsou shrnuty v
kapitolach D.1.2 Vlivy na ovzdusi a klima a D.1.3 Vlivy na hlukovou situaci.

Z hlediska faktoru pohody, jenz ovliviiuje vefejné zdravi, zasluhuji zvlaStni pozornost useky

v nichZ se silnice ptibliZuje nebo prochdzi obytnym tdzemim.

Stavajici silnice 1/23 prochézi intravilinem TiebiCe, zahrnuje ulice Prazskd, Sucheniova,
Bréfova tfida, Sportovni a Brnénskd. Do silni¢ni sit¢ ovlivnéné realizaci posuzovaného
obchvatu je tfeba dale zahrnout ulice KoZeluzskd, (II/410), Znojemska (sil. II/360 a
[1I/36075), navazujici Spojovaci (11/360).

V jihozdpadnim sektoru meésta, ktery bude nejvice ovlivnén realizaci posuzované cCasti
obchvatu, je souvisld obytni zastavba v oblasti Borovina v prostoru za ulici Ripovska
(severovychodni a vychodni ¢ast) a jihozdpadné od vedeni nové trasy mezi ulicemi Héjenky
a Fibichova.

K zéstavbé se pribliZuje nebo ji protind v podstaté jen v oblasti Boroviny a u KoZeluZzské ulice
u aredlu BOPO. V prostoru od BOPO k prostoru Zelezni¢ni stanice je trasa vedena v
hlubokém zarezu, ktery vyznamné minimalizuje pfipadné negativni vlivy na okolni zastavbu -
zejména hluk a exhalace.

Dalsi priblizeni k zastavbé rekreacniho charakteru, je v prostoru zahradkarské kolonie pod
poliklinikou a v prostoru chatové osady nad svahem Terovského tidoli.
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Vlivy na obyvatelstvo v dotéeném tzemi budou zavislé jednak na technickém feseni stavby,
jednak na zptisobu, jakym ptelozka silnice /23 ovlivni stdvajici dopravu v daném tzemi,
popf. v $irSim okoli na izemi mésta.

Hodnoceni pozitivnich i negativnich vlivii zdméru, které vyplyvaji z vystavby a existence
zéméru (ptimych, nepiimych, sekundéarnich, kumulativnich, ptfeshrani¢nich, kratkodobych,
sttednédobych, dlouhodobych, trvalych i docasnych) je sloZzeno ze stanoveni nebezpecnosti,
hodnoceni expozice a charakterizace rizika. Mozné vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho
prostiedi a piipadné piimé nebo nepiimé vlivy na obyvatelstvo je mozné charakterizovat
v ptipad¢ navrhovaného zdméru z hlediska vlivu znecisténého ovzdusi a emisi prachu, vlivu
hlukové zatéze a vlivu na socidlni vztahy a psychickou pohodu.

Vliv znecisténého ovzdusi

Vyznamnym udajem je, Zze po uvedeni nové trasy silnice /23 se emisni i imisni situace
v zastavbé TrebiCe podél stivajictho vedeni trasy I/23 oproti souCasnému stavu vyrazné
zlepsi. Trasa obchvatu v 1. etapé doplni II. etapu (kterd byla upiednostnéna z Casového
hlediska) a celkovy provoz v I. a II. etap€ zabezpeci vyznamné sniZeni dopravni zatéZe a s tim
souvisejici i hlukové a emisni zatéze na stavajici I/23 a souvisejici zastavby.

Rozptylova studie hodnotila novy stav po realizaci stavby ve vztahu ke stavajicimu stavu
ovzdusi. Zakladni kritéria pro posouzeni miry nebo mozZnosti ovlivnéni uvedené stavby jsou
dokladovdna. MozZné piimé a nepfimé vlivy na obyvatelstvo je mozZno charakterizovat
s ohledem na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi ve vztahu k obyvatelstvu.

V souladu s platnymi piedpisy byly v rozptylové studii hodnoceny vlivy z liniovych zdroji
(doprava). Jak vyplyva z hodnoceni rozptylové studie, jsou imisni piispévky zdméru nizké a
nemohou mit hodnotitelny vliv na vefejné zdravi po realizaci stavby (viz kapitola D. 1. 3).

Z hlediska doby realizace zdméru a jeho provozu, se soucasnym respektovdnim vyse
uvedenych doporuceni lze zamér po realizaci ,, Prelozka silnice 1/23 Trebic — JZ obchvat*“
akceptovat.

VIiv hlukové zdteZe

Vlivem stavajici dopravy jsou ve mésté na hlavnich prijezdnych komunikacich (ul. Prazska,
Sucheniova, Bréifova jiz dnes piekraCovany hygienické hlukové limity (nejvyssi piipustné
ekvivalentni hladiny akustického tlaku dle Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi
pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich ptedpisii) a obyvatelé v okoli
téchto komunikaci jsou zatéZovani nadmérnym hlukem. Hodnoty hlukové zatéZze se pohybuji
nad 60 dB (cca 61 - 65 dB), bez realizace pielozky 1/23 by se ve vyhledovém roce 2020
hodnoty hlukové zitéze jesté zvysily, v nékterych dsecich az o 5 dB.

Posouzeni hlukové zitéZze na zdkladé¢ piredpokladanych intenzit dopravy a zpracované
Hlukové studie lze konstatovat, ze realizaci ,,PreloZka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat”
nedojde k prekroCeni hygienického limitu za predpokladu dodrZzeni navrhovanych
protihlukovych opatieni (protihlukové stény, doporuceni instalace okennich akustickych
Stérbin pro zajisténi vétrani pii zavienych oknech nebo nuceného vétrani u objektu na ulici
KozZeluzska).

Naruseni faktoru pohody

Faktor pohody je soubor vnéjSich podminek, které vnimdme jako vice ¢i méné ovliviujici
elementy naseho rozpoloZeni, a to i v pfipadé€, Ze jejich mira nenapliuje limitni hodnoty dané
platnou legislativou. Dle dokladovanych skutecnosti, za predpokladu dodrzovani zakladni
kazné ze strany provozovatele stavby neni pfedpoklad naruSeni faktoru pohody nad tnosnou
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miru. Faktor pohody nebude v dobé¢ provozu zaméru ,Prelozka silnice 1/23 Tiebi¢ — JZ
obchvat”, v€etné realizace stavby jizZniho a jihovychodniho obchvatu naruSovat ani ovliviiovat
antropogenni zonu.

Pri pouZiti navrhovanych opatieni nebude antropogenni zona negativne dotcena. Posouzeni
Z hlediska moznych vlivit na obyvatelstvo je uvedeno v predchozich kapitoldch.

Bereme-li v potaz technické ukazatele jako je hluk, exhalace, vibrace, bezpecnost provozu,
nehodovost, stfety se zvéri, aj., Ize konstatovat, Ze realizace prelozky silnice 1/23 jednoznacné
zlepsi soucasnou situaci. Vyvedenim dopravy mimo centrdlni ¢4st mésta dojde k poklesu
intenzity dopravy v ném, coZ md za ndsledek sniZeni moznych kolizi s chodci (coZ jsou z
pravidla nehody s nejvétSimi nésledky), pokles vibraci, exhalaci a hlukové zatéZe. Rovnéz
vzroste plynulost dopravy. To je dusledek pfevedeni dopravy ze stavajici, ale jinak naprosto
nevyhovujici komunikace (soucasnym parametrim - vySkovym, smérovym, Sitkovym
uspotradanim, atd.) na novou silnici, kterd bude spliiovat veskeré v soucasnosti platné predpisy
a pozadavky kladené na komunikace.

Realizace prelozky bude znamenat zlepseni kvality bydleni v obytnych objektech podél
souCasné trasy silnice 1/23. S tim je moZno ocekdvat i zlepSeni psychické pohody
obyvatelstva, nebot” negativni zat€Z se zmirni. ZlepSena bude i dostupnost izemi centra pro
obyvatele ze vzdalené¢jSich ¢asti mésta a pro ndvstévniky mésta.

Ptiznivé vlivy pfelozky na centrdlni ¢ast mésta, dosud zatiZenou prijezdni dopravou po /23,
budou mit dopady na vétsi pocet obyvatel nez pfipadné nepiiznivé vlivy prelozky v oblasti
Borovina, kde zasdhnou mensi pocet obyvatel a kde se (na rozdil od centra mésta) daji
nepiiznivé vlivy ucinné feSit efektivnimi technickymi, organizacnimi a kompenza¢nimi
opatfenimi.

Souhrn vyhodnoceni vlivii na obyvatelstvo
Tabulka ¢. 24

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu*

M MV sttedné vyznamny

* Vyznamnost vlivu je moZzné hodnotit z pohledu obyvatel ve vztahu knové feSené trase 1/23,
pfiznivéji je hodnocena pro obyvatele objekttl v blizkosti stavajici 1/23 prochéazejici centrem mésta.

1.2 Vlivy na ovzdusi a klima

S ohledem na provadéné cinnosti je zdmér ve fazi vystavby zdrojem emisi tuhych
zneCiStujicich latek (TZL). Podminkou zGstdvd maximdlni omezeni emisi tuhych
znecist'ujicich latek do okoli dodrzovanim technologickych postupii ve fazi zvySenych emisi
TZL, popt. provadeni kropeni.

Mobilnim zdrojem v rdmci vystavby bude zejména doprava a stavebni mechanismy
pouzivané na jednotlivych zafizenich stavenisté. NaruSeni faktorii pohody z hlediska
sekundarni prasnosti se muize projevit v etap¢ vystavby ve spojeni s piepravou stavebnich
materidll a terénnimi Upravami ploch. Staciondrnim zdrojem znecisténi ovzdusi bude po dobu
stavby zejména vlastni plocha staveniSté. Za nejnegativnéjSi Cast piipravy staveniSté
z hlediska ovzdusi jsou skryvky kulturnich zemin a pfiprava tzemi pro stavbu (demolice).
Opatieni vedouci k omezeni negativniho vlivu stavebnich praci na okolni ovzdus$i (napf.
zkrdpéni matridlt, provadéni fddné ocisty vozidel, vyuZivani zaplachtovanych vozidel
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k ptepravé prasnych hmot, ale také samotnou organizaci vystavby) je nutné stanovit jiz
v projektové dokumentaci stavby.

Trasa ptelozky 1/23 vede Caste¢né tzemim, kde jsou v disledku morfologie terénu zhorSené
podminky pro provétravani izemi a kde dochdzi ke zvySené Cetnosti piizemnich inverznich
situaci (ddoli Stafe¢ského potoka, Terovské udoli). Zde tedy miZe dochdzet vlivem
specifickych klimatickych podminek ke kumulaci exhalaci z dopravy a k lokdlnimu zhorSeni
kvality ovzdusi. Tato situace je podporovana i faktem, Ze v prostoru tdoli se nachdzi nejniZsi
bod trasy prelozky, kterd z n€j na ob¢ strany vyrazné stoupd, coZ ma za nasledek myj. i vetsi
produkci emisi z dopravnich prostiedki.

Mén¢ ptiznivé podminky pro rozptyl exhalaci z dopravy jsou také v useku pielozky 1/23,
vedené po ulici KozZeluZskd, nebot™ i zde se uplatituje vliv tdolni polohy.

Na druhé strané zvySenou plynulosti provozu na pielozce /23 dojde k ptiznivéjsi emisni
bilanci z dopravniho provozu, nez je pifi b€Zném provozu na srovnatelnych méstskych
komunikacich (Casté kfizovatky, Castd zména rychlosti, CastéjSi zpomalovani, zastavovani,
rozjizdéni).

Ukolem zpracované Rozptylové studie &. E/4959/2017 (Technické sluzby ochrany ovzdusi
Ostrava spol. sr.0., Ing. Milan Cihala, autorizace MZP, ¢. j. 1693/820/08/DK ze dne
6. 6. 2008) bylo je posouzeni imisni zatéZe dotéené lokality u obce TiebiC (kraj Vysocina) po
realizaci zdméru ,,I/23 Trebi¢ — jihozdpadni obchvat®. Pielozka silnice 1/23 je navrzena jako
obchvat jdouci po jiZznim okraji mésta, ktery na jihozdpad€¢ méstem prochazi. Z hlediska
Sir§ich vztaht se jednd o obchvat vnitini, tzn. obchvat mésta samotného, bez pfimé navaznosti
na pielozky silnice 1/23 v jinych obcich.

Cilem studie bylo vyhodnotit imisni zatéz lokality po realizaci zdméru. Rozptylova studie je
vypoctena pro vyhledovy stav, tj. situaci po realizaci zaméru (vypoctovy rok 2035).

V tabulce ¢. 10 uvedené na stran¢ 59 tohoto Ozndmeni je v Rozptylové studii provedené
srovnani maximalnich vypoctenych hodnot imisnich pfispévki v celé siti referen¢nich bodi
s platnym imisnim limitem, pokud je stanoven, a stivajicim imisnim pozadim (primeér z let
2012-2016).

Uvedend maxima byla vypoctena piimo u komunikace 1/23, ve vychodni ¢asti obchvatu u
okruzni kfiZzovatky, kde je nejvySSi intenzita dopravy. Uvedend maxima tedy nemaji
vypovidaci hodnotu pro hodnoceni zmény imisnich koncentraci u obydlenych lokalit
v posuzované lokalité, jsou téZ ovlivnéna umisténim referencnich bodti. Hodnoty imisi
v mistech s obytnou ¢i jinou zdstavbou vypoctené ve vybranych referencnich bodech
(profilech), a to u obydlenych objektl a zafizeni obCanského vybaveni (bod €. 8 - poliklinika)
u posuzované stavby.

Umisténi referenc¢nich bodu je zndzornéno na obr. €. 33 a 34.
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Vypoctené hodnoty kratkodobych koncentraci ve vybranych ref. bodech

Tabulka ¢. 25

NO, CO PM,
Profil Maxli(mélni hodinové 1;{;’3;;:2]‘712 M?{f:;zgz:s:m Pocet pirekroceni ,
oncentrace koncentrace 2 pg/m
[ug o’ ] koncentt}‘ace ; [dny/rok]
[ug/m’] [ug/m’]

1 3,02 24,3 1,97 -

2 4,01 40,5 3,07 7

3 4,00 42,2 3,14 9

4 4,10 37,9 2,99 7

5 5,04 54,3 4,31 22

6 5,19 56,3 4,44 22

7 4,55 40,4 3,67 6

8 2,79 22,5 1,67 -

9 4,76 48,5 3,58 10
Min 2,79 22,5 1,67 -
Max 5,19 56,3 4,44 22

Vypoctené hodnoty ro¢nich koncentraci ve vybranych ref. bodech
Tabulka ¢. 26
Primérné ro¢ni koncentrace
Profil [ug/m’]
NO, PM;, PM, 5 benzen BaP

1 0,056 0,152 0,056 0,0051 0,011

2 0,098 0,306 0,112 0,0104 0,022

3 0,110 0,344 0,127 0,0119 0,025

4 0,116 0,362 0,135 0,0124 0,026

5 0,186 0,610 0,233 0,0211 0,045

6 0,191 0,621 0,238 0,0214 0,046

7 0,097 0,277 0,106 0,0099 0,021

8 0,086 0,241 0,092 0,0085 0,018

9 0,114 0,354 0,134 0,0118 0,025
Min 0,056 0,152 0,056 0,0051 0,011
Max 0,191 0,621 0,238 0,0214 0,046

Vyhodnoceni vypoétenych hodnot

Realizaci zaméru dojde k vyznamné zmeéné imisni zatéze lokality, jelikoZ dojde ke zméné
vedeni trasy 1/23. Lze téZ pifedpokladat sniZeni intenzity dopravy a tim i navySeni plynulosti
dopravniho proudu v intravilanu TtebiCe (na trase stavajici silnice 1/23).

Hodnoty maximdlnich hodinovych a primérnych dennich koncentraci vyjadiuji maximalni
moznou imisni zatéz piisluSného referencniho bodu, vypoctené hodnoty dennich koncentraci
maji vyznam maximdlnich priimérnych dennich koncentraci, pokud by podminky, za kterych
mohou nastat, trvaly cely den. Proto Ize hodnotit vypoctené hodnoty dennich koncentraci jako
velmi nadsazené a prakticky nedosaZzitelné. Pravdépodobnou imisni zatéZz lokality z daného
zdroje znecisténi popisuji spise priimérné ro¢ni koncentrace znecistujicich latek.

Imise PM9pa PM; s
Maximadlni ptispévek dennich koncentraci PM;o byl vypocten 11,8 pg/m3 . 23,6 % limitu.
Tyto relativné vySsi imisni piispévky jsou dané zapoctenim sekundarni prasnosti z povrchu

Vv,

vozovek, k témto vys$im koncentracim vSak muze dojit zcela vyjimecné.
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Ve vybranych profilech u zastavby nejbliZe navrZené komunikaci jsou vypocteny piispévky
dennich koncentraci PMo od 1,67 do 4,44 n g/m3 , pfiCemZ maximum je vypocteno ve stiedni
¢asti obchvatu, u bytového domu na ulici Spojencii. Zde byla také vypoctena nejvyssi Cetnost
prekroceni piispévku 2 [ g/m3 (22x za rok). Kazdopadné vypoctené hodnoty dennich imisnich
pspévkll jsou vyznamn& pod imisnim limitem (50 pg/m’), k maximdlnim imisnim
ptispévkiim PM,o miiZze dojit pouze za velmi nepfiznivych rozptylovych podminek (inverze
s velmi nizkou rychlosti vétru).

V soucasné dobé¢ je 36. nejvySsi hodnota denni koncentrace PM na trase obchvatu uvadéna v
rozmezi cca 36-38 pg/m’. Lze tedy predpoklddat, e k piekroeni denniho limitu pro PM;j
vlivem dopravy na obchvatu nedojde.

Nejvy$si vypodteny piispévek primérné roéni koncentrace PM,q &ini 1,563 pg/m’® (3,9 %
limitu). Ve vybranych profilech jsou vypocéteny hodnoty piispevkt od 0,152 do 0,621 pg/m3.
Tyto piispévky jsou opét zplusobeny zejména sekunddrni prasSnosti, tj. vifenim prachu
z komunikace. Pfi imisnim pozadi cca 22 p g/m3 nedojde k ptekroceni limitu.

Nejvyssi vypocteny piispévek primérné rocni koncentrace PM; 5 €ini 0,606 p g/m’, tj. cca 2,4
% imisniho limitu. Ve vybranych profilech jsou vypocteny hodnoty do 0,238 u g/m3 , tj. do cca
1 % imisniho limitu 25 pg/m’. Vzhledem ke stdvajicimu imisnimu pozadi cca 17 pg/m’
nebude imisni limit piekrocen.

Resuspenze prachu z povrchu komunikaci (sekundarni praSnost) byla hodnocena i pfes
vysokou nejistotu vypoctu. Pres jisté ptiblizeni skute¢nému stavu je vypocet emisnich faktori
silné ovlivnén sloZenim dopravniho proudu, tondzi vozidel, povrchem komunikaci a
zpusobem udrzby vozovek v letnim a zejména zimnim obdobi.

Imise NO;

Maximalni piispévek hodinovych koncentraci NO, v celé lokalité byl vypoéten 14,2 pg/m’,
coZ ¢ini 7,1 % imisniho limitu 200 pg/m®. V obydlenych lokalitich v okoli komunikace je
vypoéten imisni piispévek v fadu jednotek pg/m’, maximalng 5,19 pg/m’.

Maximélni piispévek prumémé rocni koncentrace NO, byl vypocten 0,512 Dg/m3 .
V porovnavanych profilech byl vypodten piispévek ro¢nich imisi nejvyse 0,191 [g/m’, tj.
méné nez 0,5 % imisniho limitu (40 p g/m3).

Pokud tedy uvaZzujeme se sou¢asnym imisnim pozadim NO, aZ 20,5 pg/m’ (vychodni &st
Ttebice), nedojde k ptrekroceni imisnich limitd pro hodinové koncentrace NO; (limit 200
pg/m’) ani pro ro&ni koncentrace (40 pg/m?).

Imise CO

U CO je maximélni vypodtend hodnota piispévku 191 pg/m’, tj. cca 2 % imisniho limitu
10 000 p g/m3 . Vyhledovy piispévek osmihodinovych koncentraci u obydlenych objektd byl
vypoéten v rozmezi od 22,5 pg/m’ do 56,3 pg/m’. Imisni pispévky ve viech lokalitdch jsou
proti hodnot¢ imisniho limitu minimalni.

Pfi uvaZovaném imisnim pozadi cca 300 ug/m’ (roéni pramér) tedy nebude piekroden imisni
limit pro CO (10 000 pg/m?).

Imise benzenu

Maximalni piisp&vek pramémé ro¢ni koncentrace benzenu byl vypoéten 0,067 pg/m’, tj.
1,3 % limitu. V porovnavanych profilech byly vypocteny ro¢ni koncentrace v fadu tisicin az
setin pg/m’, nejvyse 0,0214 pg/m’, coZ je minimalni hodnota (0,4 % limitu).

Pfi uvazovaném imisnim pozadi 1,3 pg/m3 nedojde prekroceni imisntho limitu vlivem
provozu tohoto zaméru.
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Imise benzo[a]pyrenu

Maximalni piispévek primérné ro&ni koncentrace benzo[a]pyrenu byl vypodten 0,126 ng/m’,
tj. 12,6 % limitu. V porovnavanych profilech byly vypocteny ro¢ni koncentrace od 0,011 do
0,046 ng/m3, tj. od 1,1 do 4,6 % limitu.

Hodnota vypoctenych imisi je ddna obsahem benzo[a]pyrenu v sekunddrnich emisich
prachovych castic, tudiZz je zde stejnd nejistota vypoctenych imisi jako u suspendovanych
¢astic PM o (potazmo PM; 5). Zaroven Ize emise prachovych ¢astic s obsahem benzo[a]pyrenu
eliminovat pravidelnou udrzbou komunikaci v suchém obdobi (kropeni, tklid po zimnim
obdobfi). Pfi uvazovaném imisnim pozadi kolem trasy obchvatu (koncentrace benzo[a]pyrenu
od 0,7 do 0,86 ng/m3) neocekdvame tak vyznamnou zménu vlivem provozu tohoto zdméru,
kterd by zpusobila prekroceni imisniho limitu (zejména v obydlenych lokalitach).

Kompenzaéni opatteni se dle § 11 odst. 5 zdkona ¢. 201/2012 Sb. uklada v ptipadé€, pokud by
provozem staciondrniho zdroje oznaceného ve sloupci B v pfiloze €. 2 k tomuto zdkonu nebo
vlivem umisténi pozemni komunikace podle odstavce 1 pism. b) doslo v oblasti jejich vlivu
na droven zneciSténi k prekroceni nckterého z imisnich limitd s dobou primérovani 1
kalendéini rok uvedeného v bodech 1 a 3 piilohy €. 1 k tomuto zdkonu nebo je jeho hodnota v
této oblasti jiz prekroc¢ena. Posuzovany zdmér dosahuje kapacity, kterd je uvedena v odstavci
1 pism. b) zdkona ¢. 201/2012 Sb., tj. pfedpoklddané intenzity dopravniho proudu 15 tisic a
vice vozidel za 24 hodin v ndvrhovém obdobi nejméné 10 let.

V lokalité vsak nejsou dle udajt CHMU za posledni pétileti prekroteny imisni limity. Z
tohoto diivodu neni nutné navrhovat kompenzacni opatfeni.

Na zdklade vypoctenych imisnich koncentraci znecistujicich ldtek lze konstatovat, Ze provoz
zdmeru se na imisni situaci lokality neprojevi takovou mirou, pri niZ by doslo k prekroceni
imisnich limitil.

Realizaci zaméru dojde v misté navrhované stavby k navyseni imisni zdtéZe okolniho ovzdusi.
Zdroven vsak bude odvedenim zejména tranzitni dopravy zatiZeni ovzdusi v obytné zdstavbeé
Trebice, kterou prochdzi silnice 1/23 v soucasné dobé vyznamné sniZeno. Pohyb vozidel po
nové preloZce bude také plynulejsi, coZ rovnéZ prispéje ke sniZeni celkové produkce emisi a
s tim souvisejicich imisnich prispévkil.

Nejsou navrzena Zadna konkrétni opatieni k ochrané obyvatel pro obdobi provozu z hlediska
ovzdusi. Realizovana pielozka komunikace je kompenzacnim opatfenim v tom smyslu, Ze je
zohlednén ptesun dopravy ze stdvajici nevyhovujici komunikace na novou pozemni
komunikaci.

Klima

Obecné vlivy silni¢nich staveb na klima jsou spiSe teoretického razu. Klima je mozné
definovat jako souhrn a postupné stiidani vSech stavli atmosféry moznych v daném misté. Z
hlediska prostorového meéfitka lze klima rozdé€lit na makroklima (globalni méfitko, které
pfesahuje ramec hodnoceni zdméru), mezoklima (ovlivnéno makroklimatem, jednd se o
podnebi s viry s poloméry kiivosti fddové az desitky kilometri, ovlivnhéné a vytvorené
prevladajicim charakterem aktivniho povrchu, napf. vegetacni pokryv, vodni plochy,
antropogenni faktory, zemcdélské plochy) a mistni klima (vytvafi se prevazné vlivem
Clenitého georeliéfu, jednd se o podnebi svahi, udoli aj., vyrazné se odliSuje od podnebi
rovin. Mistni klima je typické turbulentnim) a mikroklima (podnebi velmi malych oblasti o
rozmérech do 1 km, je formovdno homogennim aktivnim povrchem - vodni plocha, les, pole).
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Soucasné vedeni trasy silnice 1/23 nemd vyznamny vliv na makroklima. Ani nové
vybudovand trasa zaméru nebude mit vliv na makroklima. Vliv zdméru na mezoklima se
nepiedpokldada. Niveleta zdméru je vedena tak, Ze trasa je vedeny s ohledem na terén
v dot¢eném uzemi a okolni charakter krajiny. Ovlivnéni mikroklimatu bude nizké, pii
doplnéni vysadeb po jejich zapojeni bude i tento vliv po zapojeni vysadeb minimalni.

Souhrn vyhodnoceni vlivii na ovzdusi a klima
Tabulka ¢. 27

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV Stiedné vyznamny

1.3 Vlivy na hlukovou situaci a event.. dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky

Zdrojem hluku, souvisejicim s provozem silnice, je hluk z dopravy, tj. projizdéjici motorova
vozidla.
Hluk motorovych vozidel zptsobuji:

e pohonné jednotky vozidel v chodu

* styk jedoucich vozidel s vozovkou

* aerodynamické Gcinky karosérii a nevhodné uloZenych nakladi jedoucich vozidel

Hladina hluku je z4visla na:
* intenzité, skladb¢ a rychlosti dopravniho proudu
* konstrukénim usporaddani komunikace (charakter trasy, konstrukce vozovky, zejména
krytu, podélném sklonu apod.)
e utvafeni prostoru, kterym se hluk $it{

Posouzeni hlukové zatéze

Pro dodrzeni hygienickych limitt ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chranény

venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zdméru je nutné na zdakladé ddaji hlukové studie

instalovat protihlukové stény s pohltivym povrchem.

NavrZeny jsou tfi protihlukové stény:

e PHS 1, leva strana, zacatek stanieni 1.540 km, délka 84m, kolm4d vySka 11m nebo niZsi
ekvivalent se Sikmym zakoncenim

* PHS 2, leva strana, zacatek staniceni 1.624 km, délka 58 m, kolma vySka 7 m

* PHS 3, leva strana, zacatek staniceni 1.747 km, délka 100 m, kolm4 vyska 6 m

Umisténi stén je ziejmé z obr. €. 35, uvedeného na nasledujici stran€.
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Situace umisténi protihlukovych stén
Obr. ¢. 35

Hodnoty dopadajici ekvivalentni hladiny akustického tlaku v referenc¢nich kontrolnich bodech
jsou uvedeny v tabulce €. 15 na stran€ 71 a 72.

V tabulce uvedené hodnoty jsou dopadajici ekvivalentni hladiny hluku, v grafické ¢&ésti
Hlukové studie, kterd je uvedena v plném rozsahu v ¢asti F. Dopliujici iidaje, jsou zobrazena
hlukovd pdsma vcetn€ odrazli od vlastnich fasad.

Protihlukova opatfeni (protihlukové stén) modelovdna pii prichodu zdstavbou Borovina
snizuji imise hluku pod hygienické limity u vysiich panelovych domii na ul. Ripovské a
Spojenci.

K prekroceni hygienickych limit dojde u sledovaného domu ¢. p. 1070 (k. 4. Trebic),
dominantnim hlukem jsou zde imise hluku ze soucasné silnice 11/410 (ul. KoZeluzskad), vlivem
provozu zdméru dojde k navySeni této imise o 0.1 az 0.2 dB (v jednotlivych podlazich). Zde
zpracovatel Hlukové studie doporucuje instalaci okennich akustickych Stérbin pro zajiSténi

vétrani pii zavienych oknech nebo nuceného vétrani VRJ.
Obr. ¢. 36
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Pozn.:

Ptivodni okenni akustickd Stérbina automatiky privadi Cerstvy vzduch do mistnosti na zakladé
vnitini relativni  vlhkosti. S akustickym  pfislusenstvim efektivné¢ zabranuje vnikéani
venkovniho hluku. Re§i tak problém hluku a zdroveii optimalizuje kvalitu vzduchu uvniti
mistnosti. Pfivodni akustickd okenni Stérbina spole¢né s akustickou ptiCkou a akustickym
venkovnim krytem je schopna dosdhnout akusticky utlum Dn,e,w (C) az 42 dB.

MozZnost manudlniho uzavieni okenni Stérbiny umoZziuje zamezit piistupu vzduchu v piipade

extrémné chladného pocasi.
(dle http://www.bristec.cz/eha2)

U vsech ostatnich referen¢nich kontrolnich bodli chrdnénych venkovnich prostor staveb
z vySe uvedenych vypocth dle vstupnich dat, je zfejmé, ze hlukova zatéz sledovanych objekti
nebude vlivem provozu zdméru piekracovat v zdjmovém uzemi v chrdnéném venkovnim
prostoru staveb povolené hodnoty pro den Laeq,i6n = 60 dB a pro noc Laeqsn = 50 dB pfi vyse
uvedeném névrhu protihlukovych stén.

Z vysledku hlukové studie vyplyvd, Ze realizaci zaméru ,,PreloZka silnice 1/23 Trebic — JZ
obchvat*“ nebude dochdzet k prekracovdni platnych hygienickych limitu pri dodrZeni
navrZenych protihlukovych opatreni a stavbu tak Ize 7z hlediska hluku v tizemi realizovat.

Vystavbou preloZky silnice 1/23 v celém rozsahu jihozdpadniho, jiZniho a jihovychodni cdsti
obchvatu Trebice dojde ke zlepSeni akustickych pomérit v okoli stavajiciho prutahu silnice
1/23 méstem Trebic.

Vibrace

Vibrace jsou mechanické kmity a chvéni stroji, ndstrojii a predméti s pravidelnou nebo
nepravidelnou frekvenci a amplitudou.

Potenciondlnimi zdroji vibraci, které mohou naruSovat faktory psychické pohody okolniho
obyvatelstva a ovliviiovat statiku budov v zdjmovém uzemi, jsou predev§im zemni a stavebni
prace a provoz tézkych ndkladnich vozidel. Vyraznéjsi projevy vibraci Ize obecné ocekdvat
jen do vzdélenosti fadove jednotek, vyjimecné desitek metrti od osy komunikace.

V obdobi vystavby mohou byt zdrojem vibraci zejména Cinnost tézkych stavebnich stroji a
pouziti specidlnich technologii zdkladii staveb nebo piipadné prijezdy téZkych ndkladnich
automobill (stavebni doprava) obytnou zastavbou. Vzhledem k tomu, Ze stavebni price by
mély probihat v dostate¢né vzddlenosti od zastavby, nepfedpokldda se vznik vibraci, které by
m¢ély vliv na statiku okolnich objektli. Pro stavebni dopravu budou stanoveny takové trasy,
aby co nejméné probihaly obytnou zéstavbou a zastavénym tizemim obci.

V obdobi provozu budou piipadné vibrace omezeny jednak technickymi opatfenimi na vlastni
stavbé komunikace, jednak trasa obchvatu je vedena v maximdlni mife co nejddle od
zastavénych tzemi.

Zareni
Pro navrhovany zdmér neni relevantni.

Vznik rusivych vliva

Nepiedpokladd se vznik rusivych vlivi, které by mohly znamenat vliv na obyvatelstvo nebo
piirodni prostfedi.

Provoz na silni¢nich komunikacich je obecné zdrojem svételného znecisténi. Jednd se o
osvétleni komunikace nebo dil¢ich objektii, coz v piipadé¢ zdméru se s trvalym no¢nim




109

osvétlenim komunikace nepocitd. Dalsi osvétleni mohou zplisobovat svételné reflektory
automobilli — vliv no¢niho osvétleni krajiny reflektory aut je privodnim jevem kaZzdé silni¢ni
komunikace. Vyznamny je pouze tehdy, pokud osvétleni zasahuje urcitou citlivou ¢ast dzemi.
Tim miiZe byt obytnd zdstavba nebo ptirodni rezervace s citlivymi druhy (napft. nékteii ptaci).
Vzhledem k vedeni trasy mimo zdstavbu obce neni piedpoklad moZzného osvétleni tohoto
prostoru.

Souhrn vyhodnoceni vlivli na hlukovou situaci
Tabulka ¢. 28

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu*

M MV sttedné vyznamny

* Vyznamnost vlivu je moZné hodnotit z pohledu obyvatel ve vztahu knové feSené trase 1/23,
piiznivéji je hodnocena pro obyvatele objektti v blizkosti stavajici 1/23 prochazejici centrem mésta.

1.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody
Vlivy na kvalitu vod

V prabéhu vystavby nesmi dochdzet k nadmérnému zneciStovani povrchovych vod a
ohrozovéni kvality podzemnich vod.
Zhotovitel musi dodrZzovat zejména ustanoveni uvedena :
e Zakon ¢.254/2001, o vodach (vodni zédkon) ve znéni pozdéjsich predpist
* Vyhlaska ¢. 428/2001 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné nékterych zdkonl (zdkon o vodovodech
a kanalizacich) se zménami: 146/2004 Sb., 515/2006 Sb., 120/2011 Sb., 48/2014 Sb.,
kterou se provadi zdkon ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou
potfebu a o zméné nékterych zdkonl (zdkon o vodovodech a kanalizacich)
e Nafizeni vlady ¢. 401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotich piipustného zneciSténi
povrchovych vod a odpadnich vod, naleZitostech povoleni k vypousténi odpadnich
vod do vod povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech

V obdobi vystavby budou provedena standardni opatieni k zamezeni kontaminace vod a pudy
(napt. uniky provoznich kapalin ze stavebnich mechanismii, tUniky pohonnych hmot z
dopravnich prostfedkli na stavbé, tniky jinych zdvadnych latek pouzivanych pfii realizaci
stavby).

Odvodnéni trasy silnicni komunikace je zajiSt€éno vhodné volenou kombinaci pficného a
podélného sklonu komunikace. JelikoZ se jednd o slozit¢ izemi s proménou geologii, bude i
odvodnéni pomérné rozdilné. V mistech, kde se nachdzi silni¢ni téleso v zéfezu a v zeming,
jsou navrzeny oteviené piikopy, které jsou ve vétsiné délky nezpevnéné. V mistech skalnich
zatezii bude voda zachytdvana hlubokymi odvodiiovacimi tvarnicemi, které budou umistény
hned za nezpevnénou krajnici.

Systémové bude voda odvadéna v mistech, kde je to moZné, do okolniho terénu
(zjednodusené zacatek a konec trasy). Jelikoz se vSak znacné Casti trasy nachazeji v hlubokém
zafezu, je voda pomoci odvodiovacich piikopi svddéna do vpusti, které jsou napojeny na
nové navrzenou destovou kanalizaci. Odvodnéni pomoci uli¢nich vpusti je navrzeno v useku
mezi kfizovatkami €. 2. a 3. (vozovka omezena chodnikem). V tomto udseku jsou vpusti
napojeny na nové budovanou kanalizaci.
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Vlastni systém odvodnéni vychdzi z mistnich morfologickych poméra a délicim prvkem je
Stare¢sky potok, do kterého jsou vody ze zadpadni a vychodni ¢4asti svedeny.

Nejnizsi misto v trase se nachdzi t€sn¢ za kiizovatkou €. 3. (ddoli Stafecského potoka). Do
tohoto mista bude odvedena cast povrchové vody, kterd sem bude stékat z vozovky na
mostnich objektech. Destové vody z komunikace v prostoru zahriadek jsou svedeny do
destové kanalizace, kterd pred vyusténim do Stafecského potoka prochdzi retencni nadrzi
(navrzena je u Janova mlyna). Tento zplisob regulace je nutny, zejména vzhledem k dnes jiz
nevyhovujicim pritokovym pomértim v potoce v dobé nadmérnych srazek.

V dalSich stupnich pfipravy stavby bude proveden podrobny hydrogeologicky prizkum
uzemi. V piipad¢ ovlivnéni hydrogeologickych pomérii, zejména hladiny podzemnich vod,
nebo v pfipad€ rizika ohrozeni kvality vod, popf. pokud jsou v tzemi vyuZivany zdroje
podzemnich vod pro individudlni zdsobovani (napt. studny v zahradkarskych koloniich), je
nutno piijmout dostatecnd opatieni pro minimalizaci téchto vlivl, piipadné zajistit
kompenzace za jejich naruseni nebo negativni ovlivnéni (napf. ndhradni zdroj). Tato
problematika bude feSena v dalSich stupnich piipravy stavby.

Z hlediska povrchovych vod lze pfedpokladat urcité ovlivnéni povrchovych vod v tzemi
(StafeCského potoka a potoka v Terovském udoli), jednak z hlediska ovlivnéni pratokt
odvodem urcitého mnozZstvi destovych vod z télesa komunikace, jednak z hlediska moZného
ovlivnéni kvality vod zneciSténim z provozu komunikace. Lze rovnéz predpokladat ovlivnéni
charakteru odvodnéni dotcené oblasti a zmény hydrologickych charakteristik tzemi, a to
jednak z divodu vyznamného zdsahu do terénu tizemdi, jednak zvétSenim zpevnénych ploch v
uzemi a odvodem vod z téchto ploch, kde byl dosud volny terén, a vody zasakovaly do terénu.
Na ovlivnéni vodniho rezimu muze mit vliv i vykdceni ¢asti lesnich porostl, které vyznamné
ovliviuji vodni rezim v piidé€. V rdmci stavby bude provedena vysadba zeln¢, kterd zabezpeci
po svém napojeni ndhradu za dotCenou zelen.

Tato problematika bude podrobné vyhodnocena v dalSich stupnich piipravy stavby, po
upfesnéni technického feSeni projektu a provedenych hydrotechnickych vypoctech. Pak bude
moZno podrobné vyhodnotit velikost a vyznamnost téchto vlivii a navrhnout dostate¢na
konkrétni zmiriiujici opatieni v projektu stavby.

Vlastni stavba resi odvedeni destovych vod s ohledem na umisténi stavby a vodohospoddrské
pomery dotceného tizemi.

Pri respektovdani vsech podminek uvedenych v ozndmeni nebude dochdzet k negativnimu
ovlivneni povrchovych ani podzemnich vod v posuzované lokalite. Nedojde také k
negativnimu ovlivneni kvality vod v Sirsim okolli.

Vliv na jakost povrchovych a podzemnich vod

Kazda silniéni komunikace je zdrojem kontaminace povrchovych i1 podzemnich vod.
Splachové vody z vozovky silnice mohou byt zneCiStény zejména nepoldrnimi
extrahovatelnymi latky (NEL) nebo slozkami posypovych materidll ze zimni ddrZzby.
Realizaci feSeni odvodnéni komunikace by nemélo dochdzet k negativnimu ovlivnéni vod.

Souhrn vyhodnoceni vlivii na povrchové a podzemni vody
Tabulka ¢. 29

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MM Nevyznamny
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1.5 Vlivy na pidu

Stavba silnice 1/23 v posuzovaném tuseku je novostavbou komunikace I. tiidy, jejiz trasa je
vedena z velké Casti po pozemcich zatazenych do zeméd€lského piidniho fondu. Dojde k
trvalému i do¢asnému zaboru pirevazné zemédelskych pozemk.

Pfesnd zdbor bude mozné vymezit na zdkladé¢ projek¢niho teSeni stavby. K zdboru jsou
navrzeny pudy I. — V. tfidy ochrany. D4 se pfedpokladat dle rozloZeni jednotlivych bonitnich
pudné ekologickych jednotek v tzemi, Ze , Ze ZPF s nejvys§imi stupni ochrany bude tvofit jen
mensi ¢ast celkovych zabort.

Se skrytymi zeminami bude nakldddno v souladu se zdk. ¢. 334/1992 Sb., o ochrané
zemede€lského pudniho fondu, ve znéni platnych predpist, zejm. zmény €. 41/2015 Sb. Pred
zahdjenim stavby je nutno zajistit skryvku ornice ze zemédé€lskych pozemkul, jeZ jsou
pfedmétem zdboru, popt. i skryvku dalSich kulturnich vrstev schopnych zirodnéni, a
deponovat ji pro dalsi zemé&d¢lské pouZziti.

Cast skrytych kulturnich zemin (niZ$i tiidy ochrany) bude vyuZita pro zpétné ohumusovéni
télesa komunikace a dalSich souvisejicich staveb a rekultivaci ploch doc¢asnych zdbort ZPF,
jejich piebytek bude pouzit podle pokynii ptislusného organu ochrany ZPF. Béhem doby
deponovéni je nutné skryvku pudy fddn¢ oSetfovat a zajistit proti jejimu znehodnoceni, proti
erozi, proti invazi ruderdlnich druht apod.

Stavba ptelozky si vyzddd i zdbor pozemkl urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL).
Podrobnéji budou potiebné zabory kvantifikovany a vyhodnoceny v dalSich stupnich ptipravy
stavby. Vlivem zdbort pldy pro stavbu se zméni i jeji dosavadni vyuZivani.

Eroze piidy

Dal$im pomérné vyznamnym vlivem na pidu mize byt zvySeni rizika eroze pudy v disledku
obnazeni povrchu plidy pii stavbé - napf. pfi skryvce ornice pied zahdjenim stavby, na
svazich zafezl a ndsypu télesa komunikace apod. ZvySenim rizika eroze muze dochézet i k
druhotnym dusledkiim - splachlim erodované ptudy do blizkych vodotec¢i a ovlivnéni kvality
jejich vod a piipadné i nasledn¢ vodnich ekosystému, popf. zandSeni téchto toki.
Vyznamnym opatfenim bude program organizace vystavby.

Kontaminace puidy

Za vyznamny vliv stavby pfelozky je moZno oznacit riziko kontaminace ptidy (a nésledné z
pudy i do vody) zdvadnymi latkami pfi vlastni stavbé ptelozky a pii ndsledném provozu na ni,
at’ jiz pti béZném provozu nebo v piipad¢ havarii dopravnich prostiedk.

Riziko kontaminace v prubéhu vystavby je obvykle soustifedéno do prostoru staveniSté
(povrchovymi splachy z prostoru staveniSté, uniklymi oleji, ropnymi produkty apod.), 1ze
vSak obecné konstatovat, Ze pii dodrzeni vSech predpist tykajicich se ochrany Zivotniho
prostiedi pfi provadéni staveb bude riziko kontaminace minimalni.

Doprava je zdrojem rizikovych anorganickych i organickych latek. Jednd se pfedevSim o
polyaromatické uhlovodiky a rizikové prvky (Cd, Zn, Ni, Be, Cr, As, Hg, Cu), jejichz
zdrojem mohou byt nejen emise vyfukovych plyni, ale i odér a obruSovani pneumatik,
brzdovych desticek, karoserii vozidel, samotné vozovky apod.

Emise a obrusy z vozidel mohou zptsobovat kontaminaci pozemka kolem komunikace
v riiznych vzdilenostech podle intenzity a doby provozu a podle lokalnich podminek. Uroveii
kontaminace klesd exponencidln¢ se vzdalenosti od krajnice. U komunikace jako je
posuzovany zameér, je tento moZzny vliv soustiedén predevSim do krajnice a silni¢niho
piikopu.
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Kontaminace pud zimni vidrZbou

Znecisténi pudy v bezprostfednim okoli komunikaci je ddno primdrni kontaminaci sn¢hu pfi
posypu, pluhovani, frézovani komunikace a vlivem rozstfiki vozidel — tato kontaminace je
maximalni na krajnici, potom prudce klesd a ve vzdalenosti 20 m od krajnice vozovky jiZ neni
rozeznatelnd od okoli. Sekundéarni kontaminace vznikd rozplavovanim zasoleného sn¢hu v
dobé tani do okoli. Tam, kde se vlivem geomorfologie terénu vytvaii pfi tani ,,potoky* ze
silni¢ni vody, se mohou vyssi koncentrace sodiku i chloridli dostat do vétsi vzdalenosti. To je
problémem na prudkych svazich a piedev§im u lesnich pozemkl, coZ neni piipad
hodnoceného zdméru.

Kromé vyse popsanych jevil je zde mozné riziko kontaminace plidy béhem vystavby, zejména
z unikit pohonnych hmot a oleji z mechanizac¢nich prostiedkli v prostoru stavenisté. Riziko
kontaminace pidy v pribc¢hu vystavby lze minimalizovat udrZzovdnim pfedepsaného
technického stavu veskeré mechanizace, jeji preventivni pravidelnou udrzbou a dodrzovanim
bezpecnostnich predpist. Celkové budou vlivy na béZné drovni pro dany typ stavby.

Souhrn vyhodnoceni vlivii na pidu
Tabulka ¢. 30

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV sttedné vyznamny

1.6 Vlivy na prirodni zdroje

Stavba ptelozky silnice 1/23 bude piedstavovat zdsah do horninového prosttedi, a to zejména
v prostoru zafezu trasy do svahu Terovského udoli a v prostoru kiizovatky ¢. 3. Zde bude
nutno odtézit ¢ast stavajiciho skalniho masivu. Stavba ptelozky a navazujicich dopravnich
staveb vyrazn€ zméni stdvajici morfologii dot¢eného terénu.

V dalSich stupnich piipravy stavby bude nutné provést geologicky prizkum uzemi a projekt
stavby pfipadné upravit v zavislosti na geologickych pomeérech lokality. Pfi realizaci stavby
bude nutno zajistit skalni stény proti piipadné erozi, odlamovani skalnich blokd nebo
sesuvum.

Souhrn vyhodnoceni vlivli na pfirodni zdroje

Tabulka ¢. 31

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MM Nevyznamny

1.7 Vlivy na biologickou rozmanitost (flora, fauna, ekosystémy)

Vlivy na biologickou rozmanitost

Biologickou rozmanitost (biodiverzitu) lze vymezit jako variabilitu vSech Zijicich organizmt
a ekosystému (biotoptll), jejichZ jsou soucdsti, zahrnuje rtiznorodost v ramci druhl, mezi
druhy 1 mezi ekosystémy. Hlavnim prvkem je tak mira variability mezi t€émito organizmy a
ekosystémy. Zamér se v predmétném tzemi dotykd mozaiky biotopli od polnich monokultur,
pfes trvaly travni porost po hodnotnéjSich biotopy doprovéizejici zejména porost kolem
vodotece StafeCsky potok a jeho pfitokd, porost Terovského tdoli a navazujicich tdzemi
(mimo pfedmétny zdmér) — Borovinsky rybnik a jeho vegetace, LibuSino udoli a Machovo
jezirko.

Vyznamné biotopy jsou zastoupeny mimo plochu zdméru. Na dotéené plochy pak nejsou
vyhradné vazany nékteré z druhti, vyskytuji se i v okoli, a to v rdmci vSech taxont v silnéjSich
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populacich, nez budou dotCeny. I bézné druhy jsou zde zastoupeny v minimdlnich poctech
Citajicich cCasto jednotlivé jedince. Zabor biotopu v podobném piipad€é neptedstavuje
negativni vliv na biologickou rozmanitost.

Dulezita je z pohledu zdméru skutecnost, Ze nezasahuje prostor chranénych tzemi, kromé
vyznamnych krajinnych prvkl vymezenych zdkonem €. 114/1992 Sb. Na zdkladé technickych
opatfeni (mostni objekty) a pii zabezpeceni kvalitni vysadby s odpovidajici druhou skladbou
bude obnovena ekostabilita Gzemi.

Vlivy na chrdnéné cdsti prirody

Stavba se nenachdzi ve zvlasté chranéném udzemi ve smyslu zdk. CNR & 114/92 Sb.,
o ochrané ptirody a krajiny.

Dle Stanoviska Krajského tfadu Kraje Vysocina, odboru Zivotniho prostfedi a zeméd¢lstvi ve
smyslu § 451 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich
predpist k zdméru ,,Pfelozka silnice 1/23 Ttebi¢ — JZ obchvat®, ¢. j. KUJI 1778/2018, OZPZ
2728/2017 z 5. 1. 2018 zamér nemiiZze mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zameéry
vyznamny vliv na pfiznivy stav predmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych
lokalit nebo ptacich oblasti.

Realizace predloZeného zaméru nebude mit vyznamny vliv (primy ani ddlkovy) na evropsky
vyznamné lokality vyhldsené narizenim viddy ¢. 132/2005 Sb., ani na ptaci oblasti.

Vlivy na faunu a floru

Nejvyznamnéj$im ovlivnénim z hlediska flory bude zdsah do porosti dievin a kel v trase
prelozky a nezbytnych zdborech tzemi. Jednd se zejména o lesni porosty, doprovodnou zeleni
komunikaci a zelen podél vodniho toku. Ndhradu dotéené zelené€ a vytvoreni novych piirodé
blizkych lokalit i omezeni hluku souvisejici s predpokladanym zvySenim provozu je v krajiné
mozné casteCn€¢ kompenzovat kvalitné zpracovanymi vegetaCnimi upravami. U stavby
prelozky silnice 1/23 budou dotceny stavajici lesni porosty v trase pielozky. Vykacenim ¢ésti
lesnich porostii dojde k naruSeni nebo likvidaci druhové pomérné pestrého porostniho plasté a
lesni porost bude mén¢ odolny vici nepfiznivym vliviim, zejména povétrnostnim. Toto riziko
je zvySeno i tim, Ze porosty maji nepiiznivé pozménénou druhovou skladbu (ptfevazuji
jehli¢nany, smrk a borovice) a lesni porost je zranitelny.

Navrh skladby dfevin v ramci vegetaCnich uprav bude vyznamny pro zabezpeceni obnovy
ekologické stability porostd v uzemi bezprostfedné souvisejicich s trasou pielozky.
Vyznamné bude skladba vysadeb, kterd musi odpovidat souvisejicimu pfirodnimu prostiedi a
bude vychazet z ptivodnich a stavajicich rostlinnych spolecenstev, klimatickych podminek se
zohlednénim novych stanoviStnich podminek. PouZité druhy dfevin krajinné zelené budou
doméciho pivodu. Stromové a kefové patro v kombinaci se zatravnénymi plochami je
koncipovano tak, aby plnilo stabiliza¢ni funkci a posililo zaclenéni stavby do krajiny. Dtlraz
je kladen na estetickou kvalitu a moZnost odhlu¢néni a zapojeni trasy do krajinného systému.
Stejn¢ tak bude vyznamnd ochrana navazujicich porostli tak, aby nedochazelo k jejich
zbyte¢nému naruseni nevhodné feSenym postupem vystavby.

Porosty jsou pozménéné a antropogenné ovlivnéné, plni v urbanizované a zemédélsky
vyuzivané krajiné duleZitou ekostabilizujici funkci a jsou vyznamnym refugiem fady druhové
pomémé pocetnych zoocenéz. Piimé zdasahy do biokoridoru budou sice ploSné
minimalizovany (most na pilifich), zejména fauna vSak bude ruSena a nepfiznivé ovlivnéna
stalym provozem po preloZce 1/23. VySe uvedené vlivy na lesni porosty se obdobné projevi i
u ostatni vegetace.
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Lesni porosty zejména v oblasti Terovského udoli a Stafe¢ského potoka mohou byt ovlivnény
emisemi z dopravy po preloZce, vzhledem k rozptylovym podminkdm. Jak je uvedeno vyse,
navrZzeny budou vysadby zelen¢, kterd bude ndhradou za odkdcenou zelen a zacleni trasu do
uzemi. Dal$im nevyhnutelnym vlivem na vegetaci (i doprovodnou faunu) zgjmového uzemi je
zésah do lesnich porostti ve svahu nad KoZeluZskou ulici v prostoru kiizovatky ¢. 3. Zde
dojde k vykdceni casti porostu lesoparku. Dal$im moZnym diivodem ovlivnéni zdravotniho
stavu porostli mohou byt splachy posypovych soli pfi zimni idrzbé vozovky, popi. aerosol
téchto chloridovych sloucenin v ovzdusi. NavrZeno je feSeni nakldddni s deStovymi vodami,
pro posuzovany zamer, je tento mozny vliv soustiedén predevSim do krajnice a silni¢niho
piikopu.

Dal$im potencidlnim vlivem na faunu a fléru uvedeného tizemi muze byt i zména svételnych
pomért v dosud pomérné sevieném a zarostlém udoli. NavrZenym technickym feSenim stavby
a jejim umisténim bude tento vliv omezen.

Potencidlnim vlivem muaze byt urCitd zména hydrologickych poméri v pudé a zmeéna
stanoviStnich podminek. Navrzena jsou a ndsledn¢ budou déle projekéné rozpracovana
zmiriujici opatfeni.

Mimolesni zelen

Veskerou mimolesni zeleni v misté stavby je tfeba chdpat jako soucast stavajiciho razu krajiny
v niZ hraje svou dileZitou tlohu. Proto je tfeba kacet v co nejmensi mozné mite. Kéceni
dfevin rostoucich mimo les se provadi zpravidla v obdobi jejich vegetacniho klidu.

Nutné kdceni porostti bude podle ndvrhu kompenzovdno vysadbou nové zelené - napt. v
prostoru stavajici ulice Kozeluzské, kde se trasa odchyluje od ptivodni 1I/410 smérem do
objektu BOPO, tedy vice od svahu, a v prostoru mezi novou pielozkou /23 a stdvajicim
lesoparkem bude mozné po rekultivaci plochy provést vysadbu novych stromu a kefi.

V dalSich stupnich ptipravy stavby, az bude podrobné¢ vyhodnocen a kvantifikovan zasah do
vSech porostil a jejich kdceni, bude nutno navrhnout ndhradni vysadby v adekvéatnim rozsahu
vzhledem ke kdcenym dfevindm a ve spoluprici s orgdnem ochrany piirody.

Jako dalsi urcitou kompenzaci za zlikvidované porosty je moZno povazovat i piipadné
ozelenéni svahil a néspl télesa komunikace a osdzeni stanovi§tné¢ vhodnymi druhy keft (s
preferenci autochtonnich druht) a doplnéni prvka USES (doposud nefunké&nich).

Ovlivnéni stdvajici flory a fauny pfinese 1 zasah stavby do zahrddkéiské kolonie v trase z
Terovského tudoli smérem k poliklinice. V tomto piipadé¢ se nejednd o pfirozena nebo
polopfirozend spoleCenstva, ale pfevdazné agrocendzy a plochy obhospodafovanych zahradek,
které plni uritou ekostabilizujici funkci v krajing. Casto tvoii do¢asné nebo trvalé refugium
riznych druhti Zivocichl (ptéci, drobni savci, fada bezobratlych).

Vsechny dfeviny, které budou zachovdny a mohou byt pfi vystavbé negativné ovlivnény,
budou chranény pied poSkozenim jejich nadzemnich i podzemnich ¢asti stavebni €innosti.
Pokud budou nékteré dieviny ohroZeny stavebnimi pracemi, bude je tieba ochrénit dle platné
statni normy CSN 839061 (Technologie vegetaénich dprav v krajind — Ochrana stromtl a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich). Ochrana se tyka celé kofenové z6ny coz je plocha
pudy pod korunou stromu (okapova linie) rozsitend o 1,5 m po celém obvodu. Pokud budou
provadény odkopdvky ¢i navazky stavajici piidy v okoli ¢i pfimo v kofenové soustave dfevin,
pak bude tfeba zajistit vhodnym technickym opatfenim jejich ochrana tak aby se nezménil
piisun vody a vzduchu ke kofenim. Pokud bude tieba u né€kterych stromii redukce kotfenové
¢i nadzemnf ¢asti stromu, bude tak muset ucinit specializovand firma a jeji odborné zptsobily
pracovnik.
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Ekosystémy

Obecné je mozné povazovat vystavbu pozemni komunikace jako typicky civilizacni stresor
docCasného i trvalého charakteru. V obdobi vystavby se jednd o docasné vlivy, které budou
odpovidat danému typu stavby a vzhledem k charakteru zajmového uzemi je mozné tyto vlivy
povazovat za piijatelné.

Stavba bude feSena s ohledem na zabezpeceni funkcnosti souvisejicich prvkli dzemnich
systémt ekologické stability, zejména biokoridoru, ktery je dle dzemniho planu veden
soub&Zné s trasou obchvatu. Stejné tak musi byt technicky zabezpecena priichodnost pro
biokoridor navrZzeny podél StafeCského potoka. Mostni objekt v km 2,430 az km 2,492
s délkou premosténi 62 a vySkou nad terénem 12,4 m a most pies Terovské udoli v km 2,727
do stani¢eni 2,830, délky 103 m s vySkou 14,3 m nad terénem zabezpeci prichodnost pro
biotu (mostni objekt).

Veskeré zasahy do USES a lesnich porosti musi byt v co nejvétsi mozné miie
minimalizovany, aby si tyto dileZité ekostabilizujici prvky i naddle udrzely svou funkci.

Vlivy stavby prelozky silnice 1/23 lze v daném tizemi ucinné zmirnit Fadou konkrétnich
technickych a organizacnich opatieni na minimum tak, aby negativni dopady do ivizemi byly
akceptovatelné. Tato opatreni jsou navriena a budou zahrnutat v dalsich stupnich pripravy
stavby.

Stavba se nenachdzi ve zvldsté chrdnéném iizemi ve smyslu zdk. CNR ¢ 114/92 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny.

Souhrn vyhodnoceni vlivii na biologickou rozmanitost - floru, faunu a ekosystémy
Tabulka ¢. 32

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV sttedné vyznamny

1.8 Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce

Ptitomnost nového antropogenniho udtvaru v krajin€ jakéhokoliv typu znamend obvykle
podstatny zdsah a casto i sniZeni estetické hodnoty krajiny. SniZeni negativniho vlivu na
estetické kvality tizemi lze u technickych staveb dosdhnout jejich citlivym umisténim do
krajiny, vhodnym technickym feSenim a zejména ndslednymi opatienimi, podporujicimi
zaClenéni stavby do krajiny - zejména vegetaCnimi upravami stavby a jejiho okoli, krycimi
vysadbami dfevin, vhodnym barevnym feSenim apod.

V pfiipadé stavby pielozky silnice 1/23 je mozné fici, Ze nejvyznamnéjsi ovlivnéni krajiny a
stavajictho krajinného rdzu lze ocCekdvat v mistech, kde pfelozka prochdzi tzemim s
hodnotnym a dochovanym krajinnym rdzem - coZ je v oblasti udoli Stafecského potoka a
Terovského udoli. Vzhledem k tomu, Ze tato oblast md charakter polopiirodni ¢lovékem
pozménéné lokality, bude Cisté¢ technickd stavba pielozky silnice I/23 (jak vlastni tcleso
komunikace, tak zejména mostni objekty) piedstavovat vyrazny kontrast ke stdvajicimu
charakteru lokality v dotéeném krajinném prostoru. Vzhledem k tomu, Ze Terovské tdoli je
strmé a seviené, nebude prelozka vnimana z mist panoramatickych a délkovych pohledt, ale
pouze z bezprostiedni blizkosti. Neovlivni proto vyrazné krajinné scenérie. Stavba prelozky
ovlivni dosavadni pfirodni rdz ddoli a harmonické méfitko této lokality (zejména mostnimi
objekty a vyraznym zafezem do svahu Terovského udoli, kiizovatkou €. 3, zafiznutou do
lesoparku nad KoZeluzskou ulici).
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Pro zmirnéni vyrazného zdsahu do krajinného rdzu v oblasti Terovského iudoli a idoli
Starecského potoka bude v dalsich stupnich pripravy stavby modifikovdano architektonické a
technické resent stavby vyuZitim veskerych prvkit a opatient (vyse uvedenych) pro harmonické
zacleneni stavby do krajiny.

Dalsi pokracovéni ptelozky 1/23 z Terovského udoli smérem vychodnim ke kfiZovatce €. 4 jiz
nebude z hlediska krajinného razu tak vyznamnym zdsahem, nebot” trasa vede v zéfezu a je z
okoli pohledové skryta. Do ur€ité miry vSak narusi jinou charakteristiku krajinného razu, a
sice harmonické vztahy v krajin¢, kdy dotcené tzemi bylo dosud vyuzivdno piedevSim
rekreacné a pro zemédélskou vyrobu a vazby v tzemi fungovaly v souladu s t€émito prvky.
Nova pielozka 1/23 vnese do uzemi vyraznou dopravni funkci, ¢imz bude uvedeny soulad
CasteCné narusSen.

Zbyla cast trasy pielozky Kozeluzskou ulici a oblasti Boroviny aZ za rekultivovanou skladku
k napojeni na stdvajici I/23 nebude piedstavovat vyznamny zdsah do krajiny, nebot” vede
zastavénym a urbanizovanym uzemim a jej charakter tomuto charakteru tdzemi v zdsad¢
odpovidd. V tomto useku trasa pfelozky vede z vétSi ¢éasti v zafezu, takZe nebude vyrazné
pohledové narusovat dosavadni vzhled tzemi.

V trase ptelozky silnice /23 se nenachdzeji Zadna zvlasté¢ chranénd tizemi ve smyslu zdk. €.
114/1992 Sb. ani jejich ochranna pasma, takZe stavba nezasdhne Zaddnou krajinu, poZivajici
zvysenou legislativni ochranu.

Viditelnost trasy je ovlivnena obvykle predevsim celkovym technickym reSenim a umisténim
stavby v terénu, kterd bude zaclenena do iizemi s ohledem na charakter terénu. Zcela zdasadni
skutecnosti je moznost realizace vhodnych vegetacnich uprav trasy, které dokdZi pohyb
vozidel po komunikaci na naprosté vetsiné tisekit odclonit.

Stavba bude doplnéna vysadbami v tizemi s ohledem na okolni prirodni charakter tizemi.
Stavba respektuje meritko krajiny a jeji zacleneni do prostoru krajiny dle konkrétni Cdsti
izemi, kterou bude prochdzet.

Souhrn vyhodnoceni vlivil na krajinu a krajinny raz
Tabulka €. 33

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV sttedné vyznamny

1.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi

Meésto Tiebi¢ ma fadu pamadtek, které predstavuji znacné historické a kulturni dédictvi, nebot’
bohaté d¢jiny mésta sahaji az k r. 1101, kdy byl zalozen benediktinsky klaster. Ve mésté je
vyhlaSena méstskd pamatkova zéna a jeho &ast Zidovské mésto bylo vyhldseno pamatkovou
rezervaci UNESCO. Trasa ptelozky 1/23 nijak negativné neovlivni Zadné stavajici historické a
kulturni pamdatky mésta, nebot” vede z velké Casti po jiZnim okraji mesta mimo zastavéna
uzemi nebo v oblasti Boroviny s novéjsi zastavbou. Naopak lze fici, Ze mize tyto pamatky
druhotné ovlivnit pozitivnim smérem, nebot” odvede z centra mésta zna¢nou ¢ast dopravy ze
stavajici 1/23, vedouci centrem meésta a nepfiznivé ovliviujici historickou zdstavbu
exhalacemi, hlukem a vibracemi.

Vzhledem k tomu, Ze kulturni pamatky se nevyskytuji v blizkosti zdméru, neni ani predpoklad
moznych vlivll. V piipad¢ zjisténi archeologickych ndlezt v pribéhu zemnich praci bude
proveden zachranny archeologicky pruzkum.
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Souhrn vyhodnoceni vlivli na hmotny majetek a kulturni pamétky
Tabulka ¢. 34

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu
M MM nevyznamny

Rekapitulace
Tabulka ¢. 35

Velikost vlivu Rozsah Vyznamnost vlivu

vlivu

Vyhodnoceni vlivil na obyvatelstvo M MV sttedné vyznamny
Vyhodnoceni vlivii na ovzdusi a klima M MV sttedné vyznamny
Vyhodnoceni vlivii na hlukovou situaci a event.. dalsi M MV sttedné vyznamny
fyzikélni a biologické charakteristiky
Vyhodnoceni vlivii na povrchové a podzemni vody M MV sttedné vyznamny
Vyhodnoceni vlivil na ptidu M MV sttedné vyznamny
Vyhodnoceni vlivil na piirodni zdroje M MM nevyznamny
Vyhodnoceni vlivi na biologickou rozmanitost - M MV sttedné vyznamny
floru, faunu a ekosystémy
Vyhodnoceni vlivil na krajinu a ekologické funkce M MV sttedné vyznamny
Vyhodnoceni vlivi na hmotny majetek a kulturni N MM nevyznamny
dédictvi

Z vyse uvedeného vyhodnoceni vyplyva, Ze velikost vlivll je nevyznamny u vlivl na pfirodni
zdroje a hmotny majetek a kulturni dédictvi, ostatni vlivy jsou vymezeny jako stfedné
vyznamné. Pro né jsou stanoveny podminky pro omezeni nebo eliminaci vlivii pro dalsi
piipravu stavby v projektu, pro stavebni prace a provoz na nové trase 1/23.

2. Rozsah vlivii vzhledem k zasaZenému tzemi a populaci

Z4dné vlivy nebudou mit negativni dopad na veiejné zdravi pfi uplatnéni opatient, kterd jsou
uplatnovana pii stavbe.

Zamér bude vyzadovat zdbor zemédelské pidy, je navrZzen predevSim na zeméde€lské pide.
Dotcena bude ¢ést zeln¢ v oblasti s rekreacnim vyuZzitim.

Stavba je feSena s ohledem na omezeni mozZnosti vlivu stavby na floru a faunu, ekosystémy a
prostiedi souvisejici s povrchovymi a podzemnimi vodami. Stavebné je feSena moZnost pro
priichod a zabezpeceni funkcnosti lokdlniho biokoridoru a omezeni vlivu priichodu trasy /34
v prostoru s vyznamnymi krajinnymi prvky. Zamér neni ve stfetu zvlasSt¢ chranénymi
uzemimi.

Stavba nebude mit vliv na nemovity majetek, krajinu, nerostné bohatstvi a kulturni nebo
historické pamatky.

3. Udaje o moZnych vyznamnych nep#iznivych vlivech pfesahujicich statni hranice

Predmétny zamér ,,Prelozka silnice 1/23 Tiebi¢ — JZ obchvat* neni zdrojem moznych vlivi
pfesahujicich stdtni hranice.
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4. Charakteristika opatieni k prevenci, vyloufeni a sniZeni vSech vyznamnych
nepriznivych vlivii na Zivotni prostiedi a popis kompenzaci, pokud je to vzhledem k
Zaméru mozné

Zékladni opatfeni ochrany Zivotniho prostfedi jsou soucdsti zdméru. Ve vztahu k ochrané
zivotniho prostiedi se jednd pfedevSim o cCinnosti, které jsou provadény v souladu s
pozadavky pftislusSnych pravnich piedpist.

Pro zdmer nejsou navrhovdna opatieni nad rdmec popisu provozu po dobu pripravy
staveniste pro vystavbu, po dobu vystavby a v dobé provozu na preloZce silnice 1/34, reSené ve
stavbé ,, Prelozka silnice 1/23 Trebic — JZ obchvat* a podminky vymezené v platné legislative.
Prevence nebo vylouceni nepriznivych vlivit vyplyvd zejména z dodrzovdni platnych zdkonii,
norem, predpisii a povolovacich rozhodnuti.

NiZe jsou stru¢n¢ shrnuta hlavni opatteni, kterd jsou soucdsti predklddaného zdméru a
uvedena v predchozich kapitolach:

«  Vhodnou volbu smérovych prvki (fazeni smérovych oblouki, jejich stiidani s
piimymi udseky a vhodnd volba poloméru a délek téchto prvkii), vySkovych prvka
(opét spravné volené velikosti poloméri parabolickych vyskovych obloukd, jejich
stiidani s pfimymi useky) a jejich vzdjemnou kombinaci, které davaji potfebnou
zaruku pro plynulou, bezpecnou a ekonomicky vyhodnou jizdu, kterd v disledku
piinasi mensi rizika a mensi zatizeni Zivotniho prostiedi.

« NavrZen bude most pfes Terovské udoli, ktery ohledem na tzemi ddoli bude mit
vyrazn¢ mens$i dopad, nez by mélo celé téleso komunikace.

« Trasa bude vedena zaifezy komunikace v terénu, které budou plnit tlumici funkci vaci
okolnimu tzemi (zejména z hlediska hluku, naruSeni krajinného rdzu, odvodnéni aj.)

« Vybudovani zarubnich a opérnych zdi, které minimalizuji rozsah zdsahti do terénu a
do lesnich porostt.

« Reseni kiiZovatek s ohledem na minimalni zabory ptdy a zdsahy do terénu.

« Navrh kompenzac¢nich vysadeb dievin ndhradou za dotfené porosty (v nezbytné
nutném rozsahu).

« Efektivni vyuZiti skryté ornice a hospodarn¢ nakladat se skrytymi zemina s ohledem
na jejich kvalitu.

«  Pro skladku, kterd je dotcena stavbou, bude zpracovan geologicky a hydrogeologicky
pruzkum a na zdklad¢ jeho vysledk projekt dpravy skladky.

« Béhem stavby budou dodrZzeny podminky na ochranu Zivotniho prostfedi a jeho
jednotlivych slozek, bezpecnosti prace, pozarniho zabezpeCeni a ochrany zdravi a
zdravych zZivotnich podminek pii vystavbé.

« Stavebni prace (tj. terénni prace, kdceni ndlet a odstranéni dotené vegetace), pfi
kterych bude doteno stdvajici piirodni prostiedi, budou realizovany mimo obdobi
reprodukce vétSiny ZivociSnych druhd, tj. od zafi do bfezna (resp. poloviny biezna -
dle aktudlniho vyvoje pocasi). Toto se tykd predevsim zasahti do dfevinnych porostii a
pudniho krytu. Veskeré odiivodnéné kiceni dfevin je mozZné realizovat vyhradné v
obdobi vegetacniho klidu a mimo hnizdni sezénu s ohledem na ochranu ptactva v
hnizdnim obdobi (mimo 1. 4. - 31. 7.). Kaceni bude mozné realizovat jen v souladu
s ptisluSnym ustanovenim zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich piedpisi na
zéklad€ pravomocného spradvniho rozhodnuti piisluSného orgénu ochrany pftirody.

« Pokracovat bude biologicky prizkum tzemi s cilem zachytit vyskyt chranénych druht
flory a fauny po dobu pfipravy stavby, zejména v prostoru ptirodé blizkych tzemi.
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Pti zapoceti zemnich praci nebo pfed navaZenim povoleného materidlu v misté stavby
bude potiebné provést odborny transfer obojzivelnikl ¢i plazii na ptedem vybrané
lokality, pokud budou stavbou dotéeni nebo ovlivnéni.
Ztratu hnizdnich pfilezitosti bude nutné alesponn zC4sti kompenzovat vyvéSovanim
vhodnych typt ptacich budek.
Pfi realizaci stavby bude zajiSténa pravidelna kontrola komunikaci a v piipad¢ jejich
zneCisténi bude neprodlené provedena niprava.
Dodavatel stavby bude poskytovat garance na minimalizovani negativnich vlivil
stavby na Zivotni prostfedi a na celkovou délku stavby se zohlednénim pozadavkl na
pouzivani modernich a progresivnich postupll vystavby (s vyuZitim méné hlu¢nych a
Zivotnimu prostfedi Setrnych technologif).
Odpady, které vzniknou v pribéhu stavebnich praci, budou odvazeny a naklddano
s nimi mimo staveniSté, coz bude zajiSténo opravnénou osobou (odbornou firmou).
Stavebni dodavatel je povinen vést evidenci odpadi.
Riziko vodohospodatské havarie bude feSeno dodrzovani Planu opatfeni pro piipady
havarie pfi naklddani se zdvadnymi latkami - havarijni plan podle §39 odst. 2 pism. a)
zékona ¢.254/2001 Sb. o vodéach a vyhlasky €. 450/2005 stavby.
Béhem provozu dodrZzovat proti pozarni ptedpisy, hygienu prace, bezpecnostni
predpisy uvadéné v jednotlivych zdvaznych CSN a v technologickych postupech pro
jednotlivé prace a ¢innosti.
Pro eliminaci rizika (kvalitativni podminky vod) béhem provadéni stavebnich praci
jsou navrZena nasledujici opatfeni:
- vSechny mechanismy, které se budou pohybovat na staveniSti, musi byt
v dokonalém technickém stavu, nezbytna bude jejich kontrola zejména
z hlediska moZnych tdkapi ropnych latek
- zabezpeCeny budou odstavné plochy pro mechanizmy tak, aby nemohlo
dojit ke kontaminaci podlozi
- konkretizace ptredpoklddanych mist ocisty vozidel vyjizdéjicich na vefejné
komunikace ze staveni$t’ véetné navrhu zatizeni v dalsich
- pfi stavebnich pracich bude dbdno na dodrzovani vSech zasad ochrany vod.
PoZzadat o povoleni ke kaceni drevin podle § 8 odst. 1 a dodrzet podminky vydaného
rozhodnuti (za vykacené drfeviny bude stanovena nahradni vysadba - zdvisi na
rozhodnuti ptislusného orgénu ochrany ptirody).
PoZadat o vyjimky z ochrannych podminek druht dle §56 zdkona ¢. 114/1992 Sb. téch
zivoc¢ichii, pro které lze zdsah oznacit jako Skodlivy. Vycet druht je vhodné
konzultovat s KU Kraje Vyso¢ina dle realizovanych opatieni a doby a rozsahu
provadéni praci. K zadosti o povoleni bude predloZen biologicky prizkum, ktery bude
postupné provadén po dobu ptipravy stavby.
Odvodnéni trasy silni¢ni komunikace bude zajisténo vhodné volenou kombinaci
pficného a podélného sklonu komunikace.
V mistech, kde se nachazi silni¢ni téleso v zafezu a v zemin¢ budou feSeny oteviené
ptikopy, v mistech skalnich zafezii bude voda zachytdvana hlubokymi odvodiovacimi
tvarnicemi, které jsou umistény hned za nezpevnénou krajnici.
Systémové bude voda odvddéna v mistech, kde je to mozné, do okolniho terénu
(zjednodusené zacatek a konec trasy), Casti trasy nachdzeji v hlubokém zarezu budou
s odvodem vody pomoci odvodiiovacich piikopti svadény do vpusti, které jsou
napojeny na nové navrzenou destovou kanalizaci.
Destové vody z komunikace v prostoru zahradek jsou svedeny do destové kanalizace,
ktera pred vyusténim do Stafecského potoka prochazi retencni nadrzi.
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« Reten¢ni nadrZ je vhodné umistit u Janova mlyna. Tento zplisob regulace je nutny,
zejména vzhledem k dnes jiZ nevyhovujicim pratokovym pomérim v potoce v dobé
nadmérnych srazek.

« Pro dodrZeni hygienickych limitd ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro
chranény venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zdméru je nutné instalovat
protihlukové stény s pohltivym povrchem (PHS 1, levd strana, zacdtek staniceni 1.540
km, délka 84 m, kolma vySka 11 m nebo nizsi ekvivalent se Sikmym zakoncenim,
PHS 2, leva strana, zacdtek stani¢eni 1.624 km, délka 58 m, kolma vySka 7 m a PHS
3, leva strana, zacatek staniceni 1.747 km, délka 100 m, kolma vySka 6 m)

+ U domu ¢. p. 1070 v k. a. Ttebi¢, kde vlivem provozu zdméru dojde k navySeni této
imise o 0.1 az 0.2 dB (v jednotlivych podlaZich), je doporucena instalaci okennich
akustickych Stérbin pro zajisténi vétrani pti zavienych oknech nebo nuceného vétrani
VRIJ.

« Bude provedeno kontrolni méfeni hlukové z4téZe z provozu na pielozeni trase 1/23 po
provedeni stavby pro ovéteni skute¢né hladiny hlukové zatéze v chranéném prostoru
chranénych objekti. V piipadé¢ prokdzani nedodrZeni piipustnych hodnot hlukové
zatéze budou provedena protihlukova opatteni.

5. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich piredpokladi a dukazi
pro zjisténi a hodnoceni vyznamnych vlivii zAméru na Zivotni prostiredi

Celkové posouzeni zdméru a charakter mozného ovlivnéni Zivotniho prostiedi byl stanoven
na zdklad¢ shromédzdénych datovych podkladii metodami matematické modelace (odborné
studie), expertniho odhadu, analogie a srovnanim s platnymi piedpisy.

Vychozi tezi pouzitou pii provadéném hodnoceni moznych vlivli oznamované akce na Zivotni
prostiedi je jednak charakter zdméru a ddle konkrétni situace v misté, kde se doteny aredl
nachdzi. Déle byly pouZity metody analogie — znalosti z aplikace oznamovanych postupli na
jinych mistech. Pro ziskani tdaji potiebnych pro vypracovani tohoto posouzeni byly pouZity
dostupné podklady. Jednd se zejména o podklady o provoznim provedeni navrhovaného
zémeru a statistické podklady o dotcené lokalité.

V hlukové studii byly vlastni vypocty a grafické znazornéni zpracovany pomoci vypocetniho
programu HLUK+ ver. 11.61 profil1X (aktudlni verze). Algoritmus vypoctu vychdzi z
metodickych pokynt. Pro ziskdni idaji potiebnych pro vypracovéni tohoto posouzeni byly
pouzity dostupné podklady. Jednd se zejména o podklady o provoznim provedeni
navrhovaného zaméru a statistické podklady o dotcené lokalit¢.

Pro vypocet imisni zatéze zneciSt'ujicimi latkami emitovanymi do ovzduSi pfi provozu
motorovych vozidel byla pouZzita referencni metoda pro posuzovdni drovné zneciSténi
modelovanim, a sice model Symos 97, vytvoteny Ceskym hydrometeorologickym tstavem.
Pro vlastni detailni vypocet byl proveden oficidlnim programem firmy IDEA-ENVI s.r.o.
Podle této metodiky se vypocet imisni zatéZe provadi pro tfi tiidy rychlosti vétru, a sice
1,7 m/sec, 5,0 m/sec a 11,0 m/se, a rozptylové podminky jsou podle pouzité klasifikace
charakterizovany péti tfidami stability ovzdusi v zavislosti na teplotnim gradientu.

Mnozstvi znecist'ujicich latek emitovanych pfi provozu motorovych vozidel pohybujicich se
po navrhované komunikaci bylo stanoveno programem MEFA 13 pomoci emisnich faktora
vydanych Ministerstvem Zivotniho prostiedi pro jednotlivé druhy vozidel. Program umoziuje
stanovit emise z dopravy v zdvislosti na predpoklddaném slozeni vozového parku
v ndvrhovém roce, a také zohlednit rychlost vozidel, hustotu provozu i spad a typ vozovky.
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Tato verze programu zahrnuje vliv otéri pneumatik a brzd a umoziiuje i vypocet emisi
z resuspenze prachovych ¢astic.
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e Quitt, E. (1971): Klimatické oblasti Ceskoslovenska. - Studia Geographica, 16.
Geograficky ustav CSAV. Brno

*  Skalicky V. (1988): Regionalni fytogeografické ¢lenéni CSR. In: Hejny J, Slavik B/ed./

o Kvétena Ceské socialistické republiky, Praha, Nakl. CSAV

6. Charakteristika vSech obtizi (technickych nedostatki nebo nedostatku ve
znalostech), které se vyskytly p¥i zpracovani oznameni, a hlavnich nejistot z nich
plynoucich

Vlivy zpracované v tomto materidlu byly feSeny na zdklad€¢ zdméru o realizaci stavby se
stanovenim limitnich hodnot a poZadavku feseni.

Vymezeny zamér byl posouzen na zdkladé podkladl poskytnutych zistupcem investora a
zpracovatelem projektu. Udaje o stavbd byly odvozeny z technické piipravy zdméru a
vychézejf ze zkusenosti dosavadniho provozu na silnicich v CR.

Vlivy zpracované v tomto ozndmeni nebyly feSeny na zdklad¢ zdsadnich nedostatkli nebo
neurcitosti, které by mohly ovlivnit rozsah zavért tohoto posouzeni.

Oznamovatel vSechny zndmé informace o predmétném zaméru v dob¢ zpracovani
Dokumentace uvedl ve vySe zpracovaném materidlu. V projektu budou upiesnény podrobné
udaje feSené stavbou, nékteré vymeéry mohou byt v ramci technického feSeni upraveny.

E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU (pokud byly piedlozeny)

Zadmér je oznamovan v jedné variant¢ navrhovaného jihozdpadniho obchvatu, kterd je
vysledkem provéieni v ramci technického fesSeni zdméru v Technické studii ,,I/23 Trebic,
jihozapadni obchvat* (HaskoningDHV Czech Republik, spol. sr. o., v 07/2016), kterd je
podkladem pro posuzované uzemi. V pribchu piipravy stavby byla vénovdvana variantdm
mozného feSeni stavby vyznamnd pozornost, provéfena byla pii piipravé ZUR Vysoéina a UP
sidelniho utvaru Trebi¢ vyznamny pozornost a posouzeni mozného konecného feSeni vedeni
trasy v tzemi. Priitbéh vybéru je feSen a podrobné popsan v kapitole B.L.5.

V rdmci posouzeni zameéru jsou respektovany zavéry Technické studie — audit studii obchvatu
,1/23 Ttebi€ - obchvat®, firmy METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017.

Navrzené feSeni prelozky silnice 1/23 respektuje pribéh vybéru feSeni jizniho obchvatu
TiebiCe, navazuje na jiz projednanou jizni ¢ast obchvatu ve II. etap€ a feSeni v projednané
zméné uzemniho planu II. B, kterd fesi komplexné prelozku silnice 1/23 v jihozdpadnim
sektoru a ndsledn¢ byla tato zména 18. 12. 2003 schvélena zastupitelstvem mésta.

Na zdklad¢ posouzeni zaméru v rdmci jednotlivych kapitol tohoto ozndmeni Ize provéfovany
zam¢r oznacit pro dané tizemi za Gnosny a akceptovatelny. Zamér doporucujeme k realizaci.

Na zdklade zjistenych skutecnosti a odbornych materidlu Ozndmeni konstatuje, Ze
navrhovand stavba ,1/23 Trebic, jihozdpadni obchvat® je realizovatelnd v navrhované
varianté reSeni bez nadmérného ovlivnéni okolniho prostredi za predpokladu zohledneni
navrhovanych opatreni v navazujici projektové dokumentaci a dodrZeni technologické kdzné
dodavatele stavby.
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F. DOPLNUJICI UDAJE
1. Mapova a jina dokumentace tykajici se idaji v oznameni

Oznameni je doplnéno mapovou dokumentaci:

¢ Situace $irSich vztahu, méfitko 1 : 10 000

* 1/23 TiebiC, jihozapadni obchvat
(dle HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. 0., v 07/2016)

* 1/23 Ttebic, jihozapadni obchvat — ndvrh opatieni
(dle METROPROIJEKT Praha a. s., 11/2017)

e Hlukova studie ¢. 201801-03 ,,I/23 Ttebi€, jihozdpadni obchvat”, Akustika Bartek
s. 1. 0., Tomas Bartek., Pstruzi, 01/2018

* Rozptylova studie ¢. E/4959/2017 ,,1/23 Ttebic, jihozapadni obchvat ”’, TESO Ostrava,
Ing. Milan Cihala, 01/2018

2. Dalsi podstatné informace oznamovatele

Pti zpracovani ozndmeni bylo postupovano nasledovné:
e ziskédni zékladnich informaci o investi¢nim zaméru
* ndavstévy lokality
* sbér existujicich tdajt o lokalité
e porovnani zdméru s obdobnymi, jiZ realizovanymi, zdméry
* identifikace chybé&jicich znalosti a nasledné doplnéni
* konzultace se specialisty
e detailni terénni prizkum
* kompletace tidajii o ziméru a idaju o lokalité
* analyza moZnych vlivil v¢etné jejich vyznamnosti (porovnani s legislativou)
« kompletace ozndmeni

Oznamovatel vSechny zndmé informace o pfedmétném zaméru uvedl ve vySe zpracovaném
oznameni. V nékterych piipadech byl uveden odborny odhad vychézejicich z obdobnych
staveb.

G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Predmétem posuzovaného zameéru je pielozka silnice 1/23, kterd je navrzena na izemi mésta
Ttebi¢, v katastrdlnim tizemi{ Tfebi¢ a Ripov.

V tomto Oznameni EIA je hodnocena 1. etapa vystavby. II. etapa pielozky silnice 1/23, ktera
se skladd z casti jizni a jihovychodni jiZz byla v rezimu zdk. ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivi na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich predpisii, posouzena (Ozndmeni, 06/2009
HBH projekt, spol. sr. 0., Mgr. Toma$ Sikula, kéd zaméru VYS440, Zavér zjistovaciho
fizeni €. j. KUJI 72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009 pro jizni a jihovychodni ¢ast,
a Oznameni, 02/2016, Amec Foster Wheeler s. r. o., Ing. Stanislav Postbiegl, k6d zdméru
VYS822, Zavér zjistovaciho fizeni ¢. j. KUJI 34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2016
pro jihovychodni ¢ast).
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Podkladem pro posouzeni v rezimu zdk. ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni je Technickd studie
(TST) ,I/23 Ttebi€, jihozdpadni obchvat®, kterou zpracovala firma HaskoningDHV Czech
Republik, spol. sr. 0. v07/2016 a Technickd studie — audit studii obchvatu ,,I/23 Tiebic¢ -
obchvat®, firmy METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017.

Silnice 1/23 pfedstavuje regiondlné¢ vyznamny dopravni tah vedeny v zdpado-vychodnim
sméru zajiStujici vztahy ddlkové, t. j. propojeni kraji JihoCeského, kraje VysoCina a
Jihomoravského kraje. Soucasn¢ zajistuje vztahy mistni, vdzané na mésto Tiebi¢. Jedna se o
jedinou komunikaci 1. ttidy jiZzné od dalnice D1 Praha - Brno, ve sméru vychod - zdpad. Z
divodu soucCasné i prognézované dopravni poptivky je nutné zajistit na silnici /23
odpovidajici kapacitu, kvalitu, plynulost a bezpecnost, coZ bez obchvatu mésta Trebi¢ docilit
nelze. Zapadni konec silnice se nachdzi u obce Drachov v JihoCeském kraji. Zde je silnice 1/23
napojena na dalsi silnici prvni tfidy 1/3 (v mezindrodnim méfitku ji nalezneme pod oznacenim
ES55 - tah - Drazd’any - Teplice - Praha - Ceské Bud&jovice - Freistadt - Salzburg). Po
vybudovani dilnice D3 (Praha - Ceské Bud&jovice - Linec) bude silnice 1/23 tvofit spojnici
dalnic D1 a D3. Na vychodnim konci je silnice 1/23 napojena na dalnici D1 u mésta Rosice.
Realizaci prelozky 1/23 TrebiC - jihozdpad dojde k vybudovéni obchvatu mésta z jeho vétsi
¢asti (ptiblizn€ 2/3). Vybudovani této dilci Casti pfinese vyznamné zlepSeni dopravni situace
ve mesté.

Zapadni napojovaci bod na silnici 1/23 odpovida pftiblizn¢ kilometru 93,200 provozniho
stani¢eni silnice 1/23 (Drachov - Jindfichiv Hradec - Tfebi¢ - Brno). Upravy a korekce
stivajici 1/23 zaGinaji v prostoru rozvodny JME Ripov. Napojeni stivajici silnice 1/23 od
Trebice (ulice Prazskd) do nové budované pielozky se nachdzi ve stanic¢eni 0,946 47 km. Toto
napojeni je feSeno drovilovou nefizenou stykovou kiizovatkou, kterd je podle potieb intenzit
dopravy duasledné stavebné usporadana.

Vychodnim napojovacim bodem, tj. kone¢nym mistem feSené trasy je hranice planované
okruzni kfiZzovatky se silnici druhé tfidy cislo 1I/360 (Letohrad - Policka - Nové Mé&sto na
Morav¢ - TrebiC - Jaroméfice nad Rokytnou. V trase se dédle vyskytuji dalsi dvé kiizovatky.
Prvni z nich je v misté kiiZeni se stavajici silnici 11/410 (Tfebi€ - Jemnice - Hlubok4 - stitni
hranice S Rakouskem). Tato kfizovatka se nachdzi ve staniceni 1,596 08 km a je navrZena
jako drovnova stykova nefizend. Druha kiiZovatka je opét uroviiova stykovd nefizend a kiizi
op¢t silnici II/410 ve staniceni 2,408 81. Praveé v dseku mezi témito dvéma kiizovatkami je
nova trasa vedena po (zcela rekonstruované) stavajici silnici 11/410.

Vyjma tif vySe uvedenych kiiZovatek obsahuje trasa fadu dalSich vyznamnych stavebnich
objektl. Jednd se o objekty mostni - silni¢ni a mostni - Zelezni¢ni, v mnoha tsecich je nutnost
navrhu zdrubnich ¢i opérnych zdi. Prelozka silnice 1/23 si rovnéz vynuti pielozky tady
inZenyrskych siti. Zejména se jednd o objekty kanalizace, plynu, vodovodu, kabeli VN a
sdélovacich kabelti.

Prelozka silnice 1/23 neni urCena pro piimou obsluhu tzemi, ale pro kapacitni prevedeni
tranzitni dopravy mimo centrum mésta TtebiC. | pfes tuto dopravni funkci jsou navrZzeny dvé
mezilehlé kiiZovatky, které jsou nutn¢ z hlediska dopravni obsluznosti méstské Casti
Borovina. Daéle je navrZzeno pifimé napojeni ucelové komunikace, kterd obsluhuje chatovou
oblast. Toto napojeni je nutné, nebot” chatovou oblast neni mozné jinak dopravné napojit.
Prelozka silnice 1/23 je navrzena jako dvoupruhovd, v kfiZovatkdch jsou navrZzeny fadici
pruhy (zpomalovaci a pfipojovaci). Ddle jsou na Casti trasy navrZzeny pruhy pro pomald
vozidla (pruhy pro pfedjizdéni). Kapacitu mezi kfiZovatkového useku je mozné stanovit
pouze pro dvoupruhovou komunikaci. Dle normy CSN 73 61 01 Projektovén{ silnic a dalnic
tabulka 5 je kapacita ptelozky 1/23 8 500 az 14 000 vozidel/24 hod. Dle odbornych odhada
vychdzi na trase ptrelozky cca 11 000 voz/24 hod ,,pfimknuty* obchvat bude vyuZivan i pro
vnitini a cilovou dopravu.
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Stavba je I. etapou vystavby jizniho obchvatu mésta Tiebi¢ a navazuje na II. etapu vystavby,
kterd byla Casov€ uprednostnéna, kterd se skldda z Casti jizni a jihovychodni. Jizni Cést
predstavuje prestavbu stdvajici silnice II/360 (ulice Spojovaci), kterd je pies zarodek
jihozdpadni ¢asti provizorn€ pifipojena na ulici Vltavinskd. V tomto tuseku je prelozka
doplnéna o oboustranné jednosmérné komunikace zajistujici propojeni kfizovatek a obsluhu
uzemi. Navazujici jihovychodni Cast je v celém useku novostavbou, doplnénou o stoupaci
pruh pro smér Brno. PieloZka je navrzena jako obchvat navrZzeny po jiznim okraji mésta a na
jihozdpadé¢ méstem prochdzi. Z hlediska SirSich vztahii se jednd o obchvat vnitini, tzn.
obchvat mésta samotného, bez piimé ndvaznosti na pielozky silnice 1/23 v jinych obcich.
Komunikace je navrZzena v extravilanové ¢asti v kategorii S 9,5/80 a v intravildnové Casti v
kategorii MS2 8,5/70. Celkova délka hlavni trasy v ose je 4,146 38 km, po zapocteni délek
veSkerych dprav napojovanych komunikacich a ptelozek kiiZujicich komunikaci v celkovém
souctu téméi 6,0 km budovanych komunikaci.

Stavba ,,Prelozka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat® respektuje feSeni II. etapy, na kterou
navazuje.

Navrhovand trasa pfelozky 1/23 prochézi tzemim, jehoZ charakter je znacné rozdilny. Ve
sméru od zdpadniho konce ptelozky (po stani¢eni) je nejprve trasa vedena uzemim
nezastavénym. Zde trasa C¢4steCné kopiruje stopu stavajici /23 s mirnymi korekcemi
(,,narovnanim" trasy), kterou ptiblizn¢ ve stani¢eni 1,100 00 km opousti. Prostor, do kterého
trasa v tomto tseku mirné vybocuje, je vyuZivan jako zemédélskd ptida. V tdseku tésné pred
vedenim trasy mimo stavajici trasu silnice 1/23 (cca od stanic¢eni 0,800 00 km az 1,100 00 km)
se nachazi objekt skladky. Pres objekt sklddky bude vedena komunikace do stavajici ulice
Prazska ptes stavajici uroviiovy Zelezni¢ni prejezd.

V tseku od stani¢eni 1,100 00 km, tedy od mista, kde trasa opusti stdvajici 1/23, azZ po
stani¢eni 1,200 00 km prochdzi pielozka rovnéZ nezastavénym utzemim. I v tomto useku se
jednd o zemédélskou pidu. Ve stanieni 1,233 20 km se trasa mimoturoviiové Kkiizi s
Zelezni¢ni trati €. 240 Stielice - OkiiSky (trasa zZelezni¢ni trat’ podchézi).

Diéle trasa vstupuje do uzemi zastavéného, které opusti az po stanic¢eni 2,400 00 km, kde opct
vybiha do volného terénu. Tento usek ma charakter vyuziti velmi rozmanity. Na jeho poc¢atku
(stani¢eni 1,280 00 km) se nachdzi prostor zastavky Tiebi¢ - Borovina. Je zde stdvajici
vleckovisté, které slouzilo pro piisun ndkladnich vlaka do nedalekych vyrobnich aredlt a také
jako stacirna topnych a Cisticich latek. Pravé c¢ast vleckoviSté se stdCecim mistem bude
prelozkou 1/23 dotcena a tedy odstranéna, to neznemozni piisun vlaka do n€kterych funkénich
provozoven, nebot’ napojeni aredlu je uskute¢néno vyhybkou piimo z hlavni koleje bez
nutnosti dvraté.

Dile se trasa vyhyba fotbalovému htisti HFK Ttebi¢ - stadion Borovina a ptekiizi v hlubokém
skalnfm zéafezu mistni komunikaci (ulice Ripovskd). V dal$im tseku projde ve stejném zéfezu
tréninkovym fotbalovym hfistém, které tedy bude nutno v dasledku toho odstranit a klesa dale
smérem k ulici KoZeluzskd. V prostoru pied kiizovatkou s ulici KozeluZskou prochazi trasa
zastavénym uzemim, kde stoji prodejna BOPO a docasné jednopodlazni stavby. Objekt
prodejny bude zachovén, zbylé stavby budou odstranény.

Po opdtovném piekiizeni s ulici Ripovskou, kterou pierusi, si prelozka vynuti demolice
jednopodlaznich objektt.

Diéle se pteloZzka napojuje na ulici Kozeluzska, tj. po stavajici silnici II/410 a od staniceni
1,600 00 km zhruba do staniceni 2,400 00 km vyuZivd s mirnymi korekcemi stdvajici trasu.
Trasa je v tomto Useku seviena mezi pfiléhajici lesopark (po levé stran€ ve svahu) a tovarnu
BOPO (ze strany pravé). Trasa prelozky ¢astecné zasahuje do lesoparku.

Od kiizovatky s KoZeluZskou ulici u Janova mlyna jde trasa lesnim porostem az do prostoru
zahrddkarské kolonie. Od kolonie aZz k okruzni kiiZovatce na Znojemské ulici je trasa
prelozky vedena po zemédélsky obhospodatfovanych pozemcich.
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Nejvyssi misto osy nivelety navrhované komunikace a zaroven terénu se nachdzi hned na
samotném zacatku trasy ve stani¢eni 0,000 00 km, odkud trasa dale klesa. Vyska v tomto
bod¢ dosahuje 477,80 m. n. m. Nejnizsi misto terénu je priblizn¢€ ve stanic¢eni 2,465 00 km, v
misté toku Stafecského potoka. Jeho vyska je ptiblizné 410,00 m. n. m.

Stavba ,,Prelozka silnice 1/23 Tiebi¢ — JZ obchvat® je rozdé€lena do jednotlivych stavebnich
objekti. Toto dé¢leni je provedeno podle smérnic na dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci.

Pro dodrzeni hygienickych limitl ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chrianény
venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zaméru je nutné instalovat protihlukové stény s
pohltivym povrchem. Dle hlukové studie se jednd o nasledujici navrh feSeni protihlukovych
opatfeni: PHS 1, leva strana, zacatek stanieni 1.540 km, délka 84m, kolma vySka 11m nebo
nizsi ekvivalent se Sikmym zakoncenim, PHS 2, leva strana, zaCatek stani¢eni 1.624 km,
délka 58 m, kolma vySka 7 m, PHS 3, leva strana, zacétek stani¢eni 1.747 km, délka 100 m,
kolma vyska 6 m.

Na Zivotni prostredi miiZe mit vliv priprava stavenisté, zejména priprava tizemi pro stavbu a
ndsledné vlastni provoz. NavrZeny zpusob realizace zdmeru a jeho provoz a zaclenéni do
izemi je reSen tak, aby vliv na Zivotni prostiedi byl minimalizovdn. Navriené technické i
stavebni rFeseni a je v souladu s poZadavky na obdobné dopravni stavby.

Uroveit navrieného technického reseni odpovidd prislusnym normdm pro tuto stavbu. Ndvrh
reSeni preloZky trasy l/23 je zpracovdan s ohledem na maximdlni vylouceni nebo zmirneni
nepriznivych vlivit na Zivotni prostiedi a na obyvatelstvo. Ndvrh predstavuje reSeni, které
spliuje vsechny nutné poZadavky na komunikaci mimo zdstavbu, a v konecném diisledku by
meél prinést kvalitni resSeni na celkové zlepseni uz dnes velmi tiZivé dopravni situace ve méste.

H. Prilohy

Vyjadieni piisluSného diadu tzemniho planovani k zaméru z hlediska zemné
planovaci dokumentace

Vyjéadifeni k vyuziti izemi z hlediska dzemné planovaci dokumentace k zaméru ,,Pielozka
silnice 1/23 Ttebi¢ — JZ obchvat“ na pozemcich vk. 4. Tiebi¢ a Ripov k ozndmeni o
posuzovani vlivl stavby na Zivotni prostfedi v rezimu zdk. ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni*,
Méstsky tdiad Tiebit, Odbor rozvoje a tizemniho planovani, zn.: ORUP 1947/18- SPIS
6/2018/MMH z 9. 1. 2018

Stanovisko organu ochrany prirody, pokud je vyZadovano podle § 45i odst. 1 zakona ¢.
114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny

,Prelozka silnice 1/23 Ttebic — JZ obchvat* — stanovisko Natura, Krajsky tufad Kraje
Vysoc€ina, Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, €. j. KUJI 1778/2018, OZPZ 2728/2017
z5.1.2018
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Na zdkladé komplexniho zhodnoceni vSech dostupnych ddaji o stavbé, o soucasném a
vyhledovém stavu jednotlivych slozek Zzivotniho prostfedi a s piihlédnutim ke vSem
souvisejicim skuteCnostem lze konstatovat, Ze navrhovand stavba ,,Prelozka silnice 1/23
Trebi¢ — JZ obchvat* je piijatelnd a lze ji

doporucit

k realizaci dle navrZeného FeSeni za predpokladu dodrZeni opatieni k prevenci,
vylouéeni, snizeni nepiiznivych vlivi stavby uvedenych v tomto materialu

Oznameni dle prilohy ¢. 3 zak. ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni,
byla zpracovana: unor 2018

Zpracovatel: JP EPROJ s. 1. 0.
Ing. Jarmila Paciorkova
autorizace €.J. 5251/3988/OEP/92
prodlouZeni €. j. 14816//ENV/16 z 30. 3. 2016
U Statku 301/1, 736 01 Havitov
Tel/fax 596818570, 602749482

Podpis zpracovatele: e

Spolupracovali:
Akustika Bartek s. r. 0., Tomas Bartek., Pstruzi, 01/2018

TESO Ostrava, Ing. Milan Cihala, 01/2018
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F. DOPLNUJICI UDAJE

Situace SirSich vztaha, méfitko 1 : 10 000

1/23 Tiebic, jihozapadni obchvat
(dle HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. 0., v 07/2016)

1/23 Tiebic, jihozdpadni obchvat — ndvrh opatfeni
(dle METROPROIJEKT Praha a. s., 11/2017)

Hlukova studie ¢.201801-03 ,,1/23 Ttebic, jihozdpadni obchvat”
Akustika Bartek s. r. 0., Tomas Bartek., Pstruzi, 01/2018

Rozptylovi studie ¢. E/4959/2017 ,,1/23 Ttebi€, jihozapadni obchvat ”
TESO Ostrava, Ing. Milan Cihala, 01/2018
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SITUACE SIRSICH VZTAHU
Situace $irSich vztaha, méfitko 1 : 10 000
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