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ÚVOD  

 
Podle zákona � . 100/2001 Sb., o posuzování vliv�  na �ivotní prost�edí, ve zn� ní pozd� jších 
p�edpis�  (zejm. � . 326/2017, ú� inný od 1. 11. 2017), p�ílohy � . 1 spadá p�edkládaný zám� r 
„P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ do kategorie II (zjiš� ovací �ízení), bodu  
49. Silnice všech t�íd a místní komunikace I. a II. t�ídy o mén�  ne� � ty�ech jízdních pruzích 
od stanovené délky (a); ostatní pozemní komunikace od stanovené délky (a) a od stanovené 
návrhové intenzity dopravy p�edpokládané pro novostavby a ro� ního pr� m� ru denních 
intenzit pro stávající stavby (b), limity: a) 2 km, b) 1 000 voz/24 hod. 
 
Oznámení zám� ru „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ je zpracováno dle p�ílohy � . 3,  
dle § 6 zákona � .100/2001 Sb., o posuzování vliv�  na �ivotní prost�edí autorizovanou osobou.  
P�íslušným ú�adem v procesu posuzování vliv�  na �ivotní prost�edí je Krajský ú�ad kraje 
Vyso� ina, Odbor �ivotního prost�edí a zem� d� lství. 
 
Trasa p�elo�ky silnice I/23 je v platném územním plánu m� sta T�ebí� e stabilizována v poloze 
ji�ního obchvatu a je p�ipravovaná ve dvou etapách, které se skládají ze t�í � ástí: 

I. etapa – p�edstavuje jihozápadní � ást p�elo�ky silnice I/23 
II. etapa – p�edstavuje ji�ní a jihovýchodní � ást p�elo�ky silnice I/23 

 
B� hem koncep� ní a projek� ní p�ípravy p�elo�ky silnice I/23 bylo rozhodnuto, �e je vhodné 
realizovat II. etapu v p�edstihu p�ed etapou I. D� vodem byla zejména pot�eba �ešit kapacitn�  
omezenou k�i�ovatku ulic Sportovní a Hrotovická. 
Zpracováno bylo posouzení zám� ru pro II. etapu (Oznámení 06/2009 HBH projekt,  
spol. s r. o., Mgr. Tomáš Šikula, kód zám� ru VYS440, Záv� r zjiš� ovacího �ízení � . j. KUJI 
72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009), tedy � ásti ji�ní a jihovýchodní. 
Pro � ást východního obchvatu  prob� hlo nové zjiš� ovací �ízení pro zám� r „P�elo�ka silnice 
I/23 T�ebí�  – jihovýchodní obchvat“ (Oznámení  02/2016,  Amec Foster Wheeler s. r. o.,  
Ing. Stanislav Postbiegl, kód zám� ru VYS822, Záv� r zjiš� ovacího �ízení � . j. KUJI 
34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2016). D� vodem bylo  mj. nalezení vhodn� jší trasy 
obchvatu oddálené od obytné zástavby s menší pot�ebou protihlukových opat�ení, menším 
zásahem do území Lorenzových sad�  s vhodn� jším trasováním pro p�echod p�es stávající 
pr� myslovou zónu, k vytvo�ení podmínek pro její další rozvoj. 
 
Na posouzení II. etapy navazuje p�edlo�ené Oznámení I. etapy, t. j. jihozápadní � ást p�elo�ky 
silnice I/23. 
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Seznam pou�itých zkratek 

 
BPEJ 
 

bonitovaná p� dn�  ekologická jednotka 
 BOZP Bezpe� nost a ochrany práce 

M�P � R Ministerstvo �ivotního prost�edí � eské Republiky 
� HMÚ 
 

� eský hydrometeorologický ústav 
 � I�P 

 
� eská inspekce �ivotního prost�edí 
 � SN 

 
� eská státní norma 
 DJ Dobyt� í jednotka 

CHKO chrán� ná krajinná oblast 
 CHOPAV chrán� ná oblast p� irozené akumulace vod 
 CHVPS Chrán� ný venkvní prostor stavby 

EIA 
 

anglický název "Environmental Impact Assesment" -hodnocení vliv�  na �ivotní prost�edí 
 EVL evropsky významná lokalita 
 HPJ 

 
hlavní p� dní jednotka 
 k.ú. katastrální území 
 LA 

 
hladina hluku A [dB] 
 LAeq 

 
ekvivalentní hladina hluku A [dB] 
 LAeqp 

 
nejvyšší p�ípustná hladina hluku A [dB] 
 LBC Lokální biocentrum 

LBK Lokální biokoridor 
MW megawat 
MZe � R ministerstvo zem� d� lství � eské republiky 
M�P 
 

ministerstvo �ivotního prost�edí 
 KHS 

 
krajská hygienická stanice 
 k.ú. katastrální území 

KÚ  
 

krajský ú�ad  
 NA nákladní auta 

NPR národní p�írodní rezervace 
 OA osobní automobily 

PHS protihluková st� na 
PO pta� í oblast 
PUPFL 
 

p� da ur� ená k pln� ní funkce lesa („lesní pozemky“) 
 PP p�írodní památka 
 PPVN povod� ového plánu vlastníka nemovitosti  

PR p�írodní rezervace 
 RKB referen� ní kontrolní bod 

TN t� �ké nákladní automobily 

ÚP 
 

územní plán 
 ÚSES 

 
územní systém ekologické stability 
 VKP 

 
významný krajinný prvek 
 ZCHÚ zvlášt�  chrán� né území  

ZPF 
 

zem� d� lský p� dní fond 
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Situace zám� ru „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ 
Obr. � . 1 
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B. ÚDAJE O ZÁM � RU 
 
I. Základní údaje                                                                                       

 
1. Název zám� ru a jeho za� azení dle p� ílohy � .1   
 
P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat 
 
Podle zákona � . 100/2001 Sb., o posuzování vliv�  na �ivotní prost�edí, ve zn� ní pozd� jších 
p�edpis�  (zejm. � . 326/2017, ú� inný od 1. 11. 2017), p�ílohy � . 1, spadá p�edkládaný zám� r do 
kategorie II (zjiš� ovací �ízení),  
 
bodu 49. Silnice všech t�íd a místní komunikace I. a II. t�ídy o mén�  ne� � ty�ech jízdních  
     pruzích od stanovené délky (a); ostatní pozemní komunikace od stanovené délky (a)  
     a od stanovené návrhové intenzity dopravy p�edpokládané pro novostavby a ro� ního  
     pr� m� ru denních intenzit pro stávající stavby (b) 

    limity: a) 2 km, b) 1 000 voz/24  hod. 
 
Posuzování zám� ru zajiš� uje orgán kraje, v tomto p�ípad�  Krajský ú�ad Vyso� ina, �i�kova 
1882/57, 586 01 Jihlava, Odbor �ivotního prost�edí a zem� d� lství, Seifertova 1876/24, 586 01 
Jihlava.  
 
 
2. Kapacita (rozsah) zám� ru  

 Novostavba dvoupruhové silnice 
 Kategorie   silnice I. t�ídy 
     extravilánová � ást v kategorii S 9,5/80  
      intravilánová � ást v kategorii MS2 8,5/70.  
 Celková délka �ešené trasy  4,146 38 km 
 K�i�ovatka � . 1   p�elo�ka l/23 x ulice Pra�ská (stávající  
     I/23) severn�  od trati � D  
 K�i�ovatka � . 2   p�elo�ka |/23 x ulice Ko�elu�ská (II/410)  
     Borovina  
 K�i�ovatka � . 3   p�elo�ka I/23 x ulice Ko�elu�ská (II/410)  
     centrum  
 Tunel    délka 215 m 
     výška nad niveletou vozovky min. 6,25 m 
       

3. Umíst� ní zám� ru 
  Kraj Vyso� ina 
 M� sto T�ebí�  
 Katastrální území T�ebí�  

p. � . st. 462/8, 506/2, 104/55, 523/2, 523/5, 523/9, 523/10, 853/20, 
523/14, 523/15, 547, 549/1, 549/2, 553/9, 553/15, 553/16, 560/1, 
563/2, 564/1, 564/2, 564/3,564/5, 564/6, 565/3, 565/23, 565/24, 
614/2, 614/3, 614/6, 614/7, 615/1, 622/4, 627/1, 627/2, 627/3, 629, 
630/1, 630/2, 751, 752, 807/16, 820/1, 104/55, 820/2, 820/171, 
820/172, 820/175, 820/176, 828/1, 828/2, 828/3, 828/4, 828/5, 828/6, 
828/7, 828/8, 828/9, 828/10, 828/11, 828/12, 828/13, 828/14, 828/15, 
828/16, 830/2, 857/1, 857/4, 860/1, 862/1, 862/2, 862/3, 862/5,862/6, 
863/16, 863/18, 865/1, 865/6, 868/1, 886, 889/2, 889/4, 889/7, 889/8, 
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889/9, 889/10, 889/11, 889/13, 889/14, 956/11, 1473, 1478, 1479/1, 
1479/2, 1481/1, 1483, 1484, 1485/1, 1491/2, 1493/1, 1497/1,1497/2, 
1529/3, 1530/5, 1534/2, 1534/3, 1534/4, 1931/1, 2117/1, 2117/2, 
2117/3, 2122/1,2122/2, 2122/3, 2122/5, 2126/1, 2126/2, 2126/3, 
2126/4, 2126/6, 2126/8,st. 2295/1, st. 5373, st. 5929, st. 6277,  
st. 7004, st. 7148, st. 7151, st. 7219, st. 7239, st. 7241  
Katastrální území � ípov 
p. � . 30/1, 30/6, 30/7, 30/8, 30/9, 30/10, 30/11, 30/12, 76, 80, 82, 87, 
94/1, 94/2, 95, 103/1, 103/2, 105, 114, 145/1, 145/2, 145/3, 145/4, 
145/5, 145/6, 145/7, 145/8, 145/10, 145/11, 155/2, 155/5, 155/7, 
156/1, 175/1, 178/1, 183, 198, 201/1, 208, 279, 280, 285/4, 285/17, 
285/33, 285/42,287, 293/1, 293/2, 293/3, 293/5, 293/7, 299/2, 306, 
316, 318, 338, 409/2, 409/11, 409/12,409/16, 508/2, 516/2, 536/1 

 
 

4. Charakter zám� ru a mo�nost kumulace jeho vliv�  s jinými zám� ry  
 
P�edm� tem posuzovaného zám� ru je p�elo�ka silnice I/23, která je navr�ena na území m� sta 
T�ebí� , v katastrálním území T�ebí�  a � ípov.  
V tomto Oznámení EIA je hodnocena I. etapa výstavby. II. etapa výstavby, která se skládá z 
� ásti ji�ní a jihovýchodní ji� byla v re�imu zák. � . 100/2001 Sb., o posuzování vliv�  na 
�ivotní prost�edí, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� , posouzena (Oznámení, 06/2009 HBH projekt, 
spol. s r. o., Mgr. Tomáš Šikula, kód zám� ru VYS440, Záv� r zjiš� ovacího �ízení � . j. KUJI 
72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009 pro ji�ní a jihovýchodní � ást, a Oznámení,  
02/2016,  Amec Foster Wheeler s. r. o., Ing. Stanislav Postbiegl, kód zám� ru VYS822, Záv� r 
zjiš� ovacího �ízení � . j. KUJI 34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2016 pro jihovýchodní 
� ást).  
 
I. etapa výstavby p�elo�ky silnice I/23 je stabilizována v platném územním plánu m� sta 
T�ebí�  a její p�íprava  navazuje na etapu II. (ji�ní � ást). 

Obr. � . 2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
(dle Oznámení EIA II. etapa) 
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Podkladem pro posouzení stavby „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ v re�imu zák.  
� . 100/2001 Sb., v platném zn� ní, je Technická studie (TST)  „I/23 T�ebí� , jihozápadní 
obchvat“, kterou zpracovala firma HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. o. v 07/2016 a 
Technická studie – audit studií obchvatu „I/23 T�ebí�  -  obchvat“, firmy METROPROJEKT 
Praha a. s., 11/2017. 
Silnice  I/23 p�edstavuje  regionáln�  významný dopravní tah vedený v západo-východním 
sm� ru zajiš� ující vztahy dálkové, t. j. propojení kraj�  Jiho� eského, kraje Vyso� ina a 
Jihomoravského kraje. Sou� asn�  zajiš� uje vztahy místní, vázané na m� sto T�ebí� . Jedná se o 
jedinou komunikaci l. t�ídy ji�n �  od dálnice D1 Praha - Brno, ve sm� ru východ - západ. Z 
d� vodu sou� asné i prognózované dopravní poptávky je nutné zajistit na silnici I/23 
odpovídající kapacitu, kvalitu, plynulost a bezpe� nost, co� bez obchvatu m� sta T�ebí�  docílit 
nelze. Západní konec silnice se nachází u obce Dráchov v Jiho� eském kraji. Zde je silnice l/23 
napojena na další silnici první t�ídy l/3 (v mezinárodním m�� ítku ji nalezneme pod ozna� ením 
E55 - tah - Drá�	 any - Teplice - Praha - � eské Bud� jovice - Freistadt - Salzburg). Po 
vybudování dálnice D3 (Praha - � eské Bud� jovice - Linec) bude silnice I/23 tvo�it spojnici 
dálnic D1 a D3. Na východním konci je silnice l/23 napojena na dálnici D1 u m� sta Rosice.  
Realizací p�elo�ky I/23 T�ebí�  - jihozápad dojde k vybudování obchvatu m� sta z jeho v� tší 
� ásti (p�ibli�n �  2/3). Vybudování této díl� í � ásti p�inese významné zlepšení dopravní situace 
ve m� st� .  
Západní napojovací bod na silnici I/23 odpovídá p�ibli�n �  kilometru 93,200 provozního 
stani� ení silnice I/23 (Dráchov - Jind�ich� v Hradec - T�ebí�  - Brno). Úpravy a korekce 
stávající I/23 za� ínají v prostoru rozvodny JME � ípov. Napojení stávající silnice l/23 od 
T�ebí� e (ulice Pra�ská) do nov�  budované p�elo�ky se nachází ve stani� ení 0,946 47 km. Toto 
napojení je �ešeno úrov� ovou ne�ízenou stykovou k�i�ovatkou, která je podle pot�eb intenzit 
dopravy d� sledné stavebn�  uspo�ádána.  
Východním napojovacím bodem, tj. kone� ným místem �ešené trasy je hranice plánované 
okru�ní k�i�ovatky se silnicí druhé t�ídy � íslo II/360 (Letohrad - Poli� ka - Nové M� sto na 
Morav�  - T�ebí�  - Jarom�� ice nad Rokytnou. 
V trase se vyskytují další dv�  k�i�ovatky. První z nich je v míst�  k�í�ení se stávající silnicí 
II/410 (T�ebí�  - Jemnice - Hluboká - státní hranice s Rakouskem). Tato k�i�ovatka se nachází 
ve stani� ení 1,596 08 km a je navr�ena jako úrov� ová styková ne�ízená k�i�ovatka. Druhá 
k�i�ovatka je op� t úrov� ová styková ne�ízená a k�í�í op� t silnici II/410 ve stani� ení 2,408 81. 
Práv�  v úseku mezi t� mito dv� ma k�i�ovatkami je nová trasa vedena po (zcela 
rekonstruované) stávající silnici II/410. 
Vyjma t�í výše uvedených k�i�ovatek obsahuje trasa �adu dalších významných stavebních 
objekt� . Jedná se o objekty mostní - silni� ní a mostní - �elezni� ní, v mnoha úsecích je nutné 
�ešit zárubní nebo op� rné zdi.  
V prostoru okolo areálu bývalé továrny BOPO bylo dle Technické studie podmínkou 
navrhnout trasu silnice bez nutnosti demolic. Z tohoto d� vodu je v daném míst�  tj. ve stávající 
trase silnice II/410 nová komunikace navr�ena jako intravilánová s odpovídajícími 
návrhovými parametry.  
P�elo�ka silnice I/23 si rovn� � vynutí p�elo�ky �ady in�enýrských sítí. Zejména se jedná o 
objekty kanalizace, plynu, vodovodu, kabel�  VN a sd� lovacích kabel� .  
 
P�elo�ka silnice l/23 není ur� ena pro p�ímou obsluhu území, ale pro kapacitní p�evedení 
tranzitní dopravy mimo centrum m� sta T�ebí� . l p�es tuto dopravní funkci jsou navr�eny dv�  
mezilehlé k�i�ovatky, které jsou nutn�  z hlediska dopravní obslu�nosti m� stské � ásti 
Borovina. Dále je navr�eno p�ímé napojení ú� elové komunikace, která obsluhuje chatovou 
oblast. Toto napojení je nutné, nebo� ' chatovou oblast není mo�né jinak dopravn�  napojit.  



11 
 

P�elo�ka silnice l/23 je navr�ena jako dvoupruhová, v k�i�ovatkách jsou navr�eny �adící 
pruhy (zpomalovací a p�ipojovací). Dále jsou na � ásti trasy navr�eny pruhy pro pomalá 
vozidla (pruhy pro p�edjí�d� ní). Kapacitu mezi k�i�ovatkového úseku je mo�né stanovit 
pouze pro dvoupruhovou komunikaci. Dle normy � SN 73 61 01 Projektování silnic a dálnic 
tabulka 5 je kapacita p�elo�ky I/23 8 500 a� 14 000 vozidel/24 hod. Dle odborných odhad�  
vychází na trase p�elo�ky cca 11 000 voz/24 hod „p�imknutý“ obchvat bude vyu�íván i pro 
vnit�ní a cílovou dopravu. 
 
Mo�nost kumulace vliv�  s jinými zám� ry   
 
Vztahy na ostatní plánované stavby v zájmovém území  
Stavba je I. etapou výstavby ji�ního obchvatu m� sta T�ebí�  a navazuje na II. etapu výstavby, 
která byla � asov�  up�ednostn� na, která se skládá z � ásti ji�ní a jihovýchodní. Ji�ní � ást 
p�edstavuje p�estavbu stávající silnice II/360 (ulice Spojovací), která je p�es zárodek 
jihozápadní � ásti provizorn�  p�ipojena na ulici Vltavínská. V tomto úseku je p�elo�ka 
dopln� na o oboustranné jednosm� rné komunikace zajiš� ující propojení k�i�ovatek a obsluhu 
území. Navazující jihovýchodní � ást je v celém úseku novostavbou, dopln� nou o stoupací 
pruh pro sm� r na Brno. P�elo�ka je navr�ena jako obchvat navr�ený po ji�ním okraji m� sta a 
na jihozápad�  m� stem prochází. Z hlediska širších vztah�  se jedná o obchvat vnit�ní, tzn. 
obchvat m� sta samotného, bez p�ímé návaznosti na p�elo�ky silnice l/23 v jiných obcích. 
Komunikace je navr�ena v extravilánové � ásti v kategorii S 9,5/80 a v intravilánové � ásti v 
kategorii MS2 8,5/70. Celková délka hlavní trasy v ose je 4,146 38 km, po zapo� tení délek 
veškerých úprav napojovaných komunikacích a p�elo�ek k�i�ujících komunikací v celkovém 
sou� tu tém��  6,0 km budovaných komunikací.  
Stavba „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ respektuje �ešení II. etapy, na kterou 
navazuje.   
 
V� cné a � asové vazby souvisejících staveb jiných investor�   
Stavba komunikace není � asov�  ani technicky vázána na další investice v jejím okolí. 
Zamýšlená další výstavba v nejbli�ším okolí stavby, a�  u� komer� ní (ji� výše zmín� ná 
výstavba komer� ního centra mezi ulicemi Spojovací a Znojemská), nebo obytná (v prostoru 
mezi poliklinikou a ulicí Znojemská), není v � asové vazb�  na realizaci p�elo�ky silnice I/23, 
nebo�  trasa je dána koridorem v územním plánu a je tedy sm� rodatná pro všechny ostatní 
stavebníky. Nelze naopak ani konstatovat, �e by zainvestování území bylo mo�né a� po 
zprovozn� ní návrhové komunikace. Napojení okolních pozemk�  musí být zajišt� no z ostatní 
komunika� ní sít� , nikoliv z p�elo�ky silnice I/23, která bude ur� ena zejména pro tranzitní 
dopravu.  
Dle dostupných informací je nezávisle na výstavb�  silnice p�ipravována p� elo�ka 
vodovodního p� ivad�� e z Heraltic do vodojemu, který je veden podél I/23 od � ervené 
hospody. Úprava trasy silnice I/23 vyvolává i p�elo�ku vodovodu. Je vhodné, aby ob�  akce 
byly v pr� b� hu projek� ní p�ípravy koordinovány a byla stanovena trasa, která bude vyhovovat 
pro ob�  akce.  
Další investi� ní akcí, která souvisí s p�elo�kou I/23 je elektrifikace trati � . 240. V úseku, 
který bude vlivem p�elo�ky I/23 nutno rekonstruovat (ve stávajících parametrech) bude pro 
elektrifikaci postaven zatím nespecifikovaný po� et sloup�  trak� ního vedení. V p�ípad� , �e 
výstavby trak� ního vedení bude realizována a� po výstavb�  p�elo�ky I/23, bude na mostním 
objektu ponechána rezerva pro tyto sloupy.  
Na za� átku trasy je uva�ována rekonstrukce vrchního vedení 110 kV u rozvodny � ípov. 
Stavbou je respektována.  
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Související zám� ry dopravního charakteru 
P�elo�ka silnice respektuje i mo�nost p�epravy nadm� rného nákladu, která m� �e souviset 
nap�. s p�epravou do Dukovan. Proto byla p�ed podrobným projek� ním �ešením prov�� ena i 
mo�nost této p�epravy. Mo�nost pr� jezdu po stávajícím pr� tahu m� stem je v sou� asnosti 
z d� vodu nevyhovujícího podélného sklonu v ulici Pra�ská v úseku mezi ulicí U K�í�e – U 
V� trník, který je ve stávající zástavb� .  
Pro p�epravu nadm� rného nákladu bude mo�né vyu�ít plánovaný obchvat T�ebí� e v úseku 
silnice I/23 (od Tel� e) – silnice II/351. Pro p�epravu nadm� rného nákladu byla zpracována 
technická studie – audit studií obchvatu „I/23 T�ebí�  -  obchvat“, firmou METROPROJEKT 
Praha a. s. v roce 2017, která byla jedním z podklad�  pro toto posouzení. Rozm� ry a hmotnost 
n� kterých � ástí technologického vybavení nového jaderného zdroje v Dukovanech významn�  
p�esahují parametry, pro které je silni� ní infrastruktura navrhována. Maximální p�epravovaná 
komponenta bude mít hmotnost 750 t (v� etn�  podvalníku 895 t), ší�ku 9 m a výšku 7,5 m 
(v� etn�  podvalníku 9 m). Ší�ka podvalníku je 6 m. Maximální podélný sklon pozemních 
komunikací musí být do 8 % a p�í� ný sklon do 3,5 %. 
Na základ�  d�íve zpracovaných studií byla vybrána pro p�epravu z místa výroby do lokality 
Dukovany kombinovaná trasa voda – silnice: Hamburg – Labe – Týnec nad Labem – silnice 
I/38 – Jihlava – silnice II/405 – T�ebí�  – silnice II/351 – lokalita Dukovany.  
Pro ú� ely p�epravy byly navrhované parametry obchvatu posouzeny z hlediska podélných 
sklon� , p�í� ných sklon� , podjezdné výšky, ší�ky komunikace a pr� jezdného profilu a z 
hlediska únosnosti most�  a dalších in�enýrských objekt� .  
Záv� ry technické studie – auditu studií obchvatu „I/23 T�ebí�  -  obchvat“ (METROPROJEKT 
Praha a. s., 2017) jsou v tomto posouzení a jednotlivých odborných studiích respektovány a 
posouzeny (Hluková studie, Rozptylová studie). 
 
Zm� ny dosavadních vyu�ití území  
Stavba p�elo�ky silnice l/23 nemá vliv na �ádné ostatní plánované stavby v dot� eném území, 
jeliko� je navr�ena v souladu s platným územním plánem. Zm� na vyu�ití území je dána 
územním plánem. Pozemky p�iléhající k �ešené trase jsou ur� eny k zástavb� , a to jak 
komer� ní, tak i obytné. Výstavba p�elo�ky l/23 v jihozápadním obchvatu nezp� sobí zm� nu ve 
zp� sobu vyu�ívání n� kterého z p�ilehlých území.  
Výstavbou p�elo�ky silnice I/23 dojde k rozd� lení stávajících pozemk� . P�ístup na všechny 
pozemky, nov�  obestav� né nebo rozd� lené realizaci stavby, musí být zajišt� n z okolní 
komunika� ní sít�  nové nebo stávající.  
V prostoru zahrádká�ské kolonie západn�  od polikliniky dojde k záboru dvou �ad zahrádek 
(od osy komunikace jedna na ka�dou stranu), funk� ní vyu�ití tohoto území se nezm� ní, 
nebo� , trasa zde bude probíhat ve velice hlubokém zá�ezu. Stejn�  tak z� stane zachován ráz 
území v lokalit�  Terovského údolí.  
V prostoru ulice Ko�elu�ská trasa p�elo�ky I/23 z� stává ve stávající stop�  silnice II/410. 
Charakter vyu�ití tohoto území by nem� l doznat pod vlivem výstavby p�elo�ky I/23 zm� n.  
Od k�i�ovatky p�elo�ky I/23 x ulice Ko�elu�ská (II/410) Borovina sm� rem na � ípov je trasa 
vedena nejprve po povrchu v náspu a poté, co vnikne do protilehlé strán� , v hlubokém zá�ezu. 
Na vrcholu svahu se dnes nachází tréninkové fotbalové h�išt�  p�ístupné ve�ejnosti, které bude 
stavbou odstran� no a po zakrytí trasy bude mo�no jej obnovit. Charakter území z� stane 
nezm� n� n.  
V prostoru p�ednádra�í T�ebí�  - Borovina a vle� kovišt�  p� jde trasa rovn� � ve zna� ném zá�ezu 
a vle� kov�  koleje budou muset být zkráceny. P�esto bude mo�ná vlaková obsluha p�ilehlých 
výrobních areál�  (EXICO) a fotbalové h�išt�  HKF T�ebí�  - Borovina.  
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Po p�ekonání �elezni� ní trati se trasa p�elo�ky dostane p�es pole, na kterém vyjede ze zá�ezu 
na povrch a napojí se do stávající stopy I/23, kterou s drobnými rektifika� ními úpravami 
kopíruje.  
 
Situace stávajícího stavu území 
Km cca0,6 – navr�ena úprava dle Metrostav   km cca 1,1 

 
km cca 1,4      Alej podél stávající silnice v km cca 1,8-1,9 (ulice  
                                                                                                    Ko�elu�ská) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
km cca 2,5 Sta�e� ský potok 
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KÚ km 4,146 – ulice Znojemská x Spojovací, rozhraní jihozápadní obchvat x ji�ní obchvat 

 
Horka-Domky km cca 3,6 pohled  východní   P�ístup k zahr. osad� , vlevo nemocnice na ulici  
       Vltavinská 

 
 
Z výše uvedených skute� ností vyplývá, �e zp� sob vyu�ití navazujícího území jako takového 
z� stane vlivem realizace p�elo�ky I/23 nezm� n� n. Dále jsou navr�ena opat�ení pro za� len� ní 
trasy p�elo�ky do p�edm� tného území. 
�
Dále se p�ipravuje rekonstrukce vysokého vedení 110 kV u rozvodny � ípov. V rámci tohoto 
projektu bude vhodné umístit sloup vedení tak, aby byl mimo projektovanou trasu p�elo�ky 
I/23. 
�
 
5. Zd� vodn� ní umíst� ní zám� ru, v� etn�  p� ehledu zva�ovaných variant a hlavních 

d� vod�  (i z hlediska �ivotního prost� edí) pro jejich výb� r, resp. odmítnutí 
 

Silnice I/23 je vedena po ose Dráchov (I/3) – Kardašova � e� ice – Jind�ich� v Hradec (I/34) 
Jarošov nad Ne�árkou (I/34) – Tel�  – Kasárna (I/38) – T�ebí�  – Nám� š�  nad Oslavou – 
Rosice – Kývalka (D1). P�edstavuje v rámci � eské republiky významný dopravní tah 
propojující kraj Vyso� ina s krajem Jihomoravským a Jiho� eským. Na území okresu T�ebí�  
p�edstavuje silnice I/23 páte�ní komunikaci s návazností na krajská m� sta Brno a Jihlava.  
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Prostorové parametry �ady úsek�  stávající silnice I/23 neodpovídají sou� asným po�adavk� m 
dopravy, komunikace je na �ad�  místech vedena pr� tahy m� st a obcí. Jedním z 
problematických míst z hlediska kumulace dopravního zatí�ení je pr� tah m� stem T�ebí� , kde 
je komunikace vedena zástavbou m� sta s �adou úrov� ových sv� teln�  �ízených k�i�ovatek a se 
dv� ma úrov� ovými �elezni� ními p�ejezdy. 
 
Obr. � . 3 

 
Na území m� sta T�ebí�  se potkávají i další regionáln�  významné dopravní tahy silnic II. t�ídy. 
Je to silnice II/351 (pokra� ující jihovýchodn�  sm� rem na Dalešice, severn�  sm� rem na 
Polnou), II/360 (severním sm� rem napojuje T�ebí�  na dálnici D1 u Velkého Mezi�í� í, ji�n �  
pokra� uje na Jarom�� ice nad Rokytnou) a dále jsou to silnice II/405 (sm� r Krahulov – Brtnice 
– Jihlava) a II/410 (sm� r �eletava – Jemnice). Krom�  vlastního pr� tahu (silnice I/23 – ul. 
Brn� nská, Sportovní, Bráfova, Sucheniova) jsou tak dále významn�  zatí�eny ulice Znojemská 
(sil. II/360), Hrotovická (sil. II/351) a Rafaelova (sil. II/360). Zejména pak dopravní uzel 
Sportovní/Hrotovická (MÚK Sportovní) je ji� v sou� asnosti na hranici své kapacity a 
pravideln�  zde dochází k dopravním kongescím a k nár� stu dopravy v ji�ním sektoru m� sta, 
kde prob� hla intenzivní výstavba obchodních areál�  a nové pr� myslové zóny.  
Nár� st automobilové dopravy, který byl za n� kolik posledních let pom� rné strmý, má 
významný vliv na �ivotní prost�edí a �ivot ve m� st� . Z hlediska ú� ink�  se vybudováním této 
p�elo�ky vliv automobilové dopravy na m� sto jako takové sní�í, a to zejména v jeho centrální 
� ásti, která je dnes ohro�ována nejvíce. Z hlediska bezpe� nosti, plynulosti a rychlosti bude 
vybudování navrhované p�elo�ky jednozna� ným p�ínosem. Podrobný rozbor jednotlivých 
vliv �  bude popsán v textu Oznámení dále.  
Nejvýznamn� jším p�ínosem p�elo�ky je krom�  zlepšení podmínek v zástavb�  m� sta, kterou 
vede stávající I/23 se všemi d� sledky z hlediska hluku, emisí a bezpe� nosti pro obyvatele, 
také  zna� ná úspora � asu u�ivatel�  a sní�ení st�etu s ostatními druhy dopravy a tím pádem i 
sní�ení nehodovosti. 
V kone� ném d� sledku bude hlavní p�ínos této investice spo� ívat v poklesu intenzit dopravy v 
centrální � ásti m� sta a to jednak dopravy tranzitní, ale � áste� n�  i zdrojové, cílové a vnit�ní, 
zejména nákladní, která bude z velké � ásti p�evzata obchvatem. Realizací této p�elo�ky dojde 
k poklesu významnému, jak bylo namodelováno na dopravním modelu m� sta (CityPlan, 2001  
- uvedeno v posouzení ji�ního obchvatu) a jeho širších (republikových) vztah� , a sou� asná 

STÁVAJÍCÍ  PR 	 JEZD I/23 ZÁSTAVBOU M � STA 

II/360 II/ 410 

II/351 II/360 
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kritická situace ve m� st� , která se bude s lety ješt�  více zhoršovat. Navrhovaným �ešením 
p�elo�ky se tato situace radikáln�  zlepší (v návaznosti na další pokra� ování p�elo�ky 
východním sm� rem – ji�ní a jihovýchodní obchvat). 
Realizace posuzované I. etapy obchvatu m� sta T�ebí� e, tedy jihozápadní � ásti bude mít 
sou� asn�  s II. etapou, tedy ji�ní a jihovýchodní � ásti p�elo�ky silnice I/23, zásadní význam. 
D� vody, pro�  uskute� nit zamýšlený zám� r lze shrnout v n� kolika bodech. Jedná se p�edevším 
o zrychlení pr� jezdu automobil�  p�es m� sto (mimo oblasti s trvalým bydlením) a sní�ení 
intenzity dopravy uvnit� m� sta, s ohledem na vzr� stající dopravu tranzitní i vnit�ní. Zejména 
provoz nákladních vozidel p�edstavuje dopravn�  - bezpe� nostní problém. To má samoz�ejm�  
za následek zvýšení plynulosti dopravy ve m� st�  a zlepšení bezpe� nosti provozu. Rovn� � 
dojde ke zlepšení propojení m� stských � ásti Domky - Borovina a p�evedení tranzitní dopravy 
ve sm� ru východ - západ eventuáln�  západ - jih. Zásadním p�ínosem bude odstran� ní nebo 
alespo�  minimalizování negativních ú� ink�  dopravy, nap�. vliv na �ivotní prost�edí ve m� st�  
a okolní krajinu, sní�ení hladiny hluku ve m� st� .  
Z dopravního hlediska je významná skute� nost, �e ve m� st�  se na silnici I/23 nachází zna� né 
mno�ství úrov� ových �ízených i ne�ízených k�i�ovatek, úrov� ové �elezni� ní p�ejezdy a silná 
p� ší doprava. To zap�í� i� uje vznik dalších kolizních bod�  a nehodových míst. A práv�  tyto 
zásadní nedostatky budou vybudováním p�elo�ky silnice I/23 odstran� ny.  
 
Rekapitulace d� vod� : 
Návrh komunikace je vyvolán zejména t� mito d� vody:  

·  P�evedení tranzitní dopravy ve sm� ru západ - východ (jih) mimo centrum m� sta  
·  Zvýšení rychlosti pr� jezdu m� stem T�ebí�  a zvýšení bezpe� nosti a plynulosti dopravy  
·  Sní�ení intenzity dopravy v centrální � ásti m� sta na stávající l/23 
·  Zvýšení kapacity stávající silnice I/23 jako celku (budováním obchvat�  i ostatních 

m� st, které tato komunikace protíná) dojde ke zna� nému zkapacitn� ní a tedy i 
celkovému zvýšení propustnosti silni� ní sít�   

·  Sní�ení negativních vliv�  automobilové dopravy na obyvatele m� sta T�ebí� e  
·  P�evedení � ásti vnitrom� stských dopravních vztah�  mimo centrální � ást m� sta  

 
Technické d� vody umíst� ní silnice vyplývají z návrhu vedení komunikace extravilánem, a to 
v souladu s dodr�ením návrhových prvk� , které p�esn�  p�edepisuje a stanovuje � SN 73 61 01 
(Projektování silnic a dálnic). Navr�ená komunikace je kategorie S 9,5/80 a z ni jsou 
odvozeny ostatní parametry, jako ší�kové uspo�ádání, sm� rové a výškové vedení a další. Dále 
je technické �ešení odvozeno od normy � SN 73 61 02 - Projektování k�i�ovatek na místních 
komunikacích a � SN 73 61 10 - Projektování místních komunikací. V intravilánové � ásti je 
navr�ena v kategorii MS2 8,5/70 a tomu odpovídajících sm� rových a výškových parametrech.  
 
Trasa p�elo�ky silnice I/23 je sou� ástí platného územního plánu m� sta T� ebí�  (schválen 
v roce 1998, zm� ny týkající se p�elo�ky silnice I/23 byly vydány v roce 2004 (II B) a 2008 
(VI B III. etapa) a je také sou� ástí Zásad územního rozvoje kraje Vyso� ina (vydány v 
listopadu 2008). 
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Situace dle ZÚR 
Obr. � . 4 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
(dle http://extranet.kr-vysocina.cz/download/odbor_uzemni/zur/A2_I.2.pdf) 
 
Jedním ze základních podklad�  pro vypracování p�elo�ky silnice I/23 je schválený Územní 
plán m� sta T�ebí� .  Územní plán sídelního útvaru T�ebí�  byl schválen 17. 9. 1998 (zm� ny � . I 
a� XIX). Trasa p�elo�ky je tedy stabilizována v územním plánu, v� etn�  návrh�  napojovacích 
bod�  na výhledov�  komunikace v území. Komunikace je v územním plánu vedena jako 
ve�ejné prosp� šná stavba.  
Vyjád�ení k vyu�ití území z hlediska územn�  plánovací dokumentace k zám� ru „P�elo�ka 
silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ na pozemcích v k. ú. T�ebí�  a � ípov k oznámení o 
posuzování vliv�  stavby na �ivotní prost�edí v re�imu zák. � . 100/2001 Sb., v platném zn� ní“, 
M� stský ú�ad T�ebí� , Odbor rozvoje a územního plánování, zn.: ORÚP 1947/18- SPIS 
6/2018/MMH z 9. 1. 2018 je uvedeno v � ásti H. P�ílohy.  Ve vyjád�ení je uvedeno, �e pro 
�ešení trasy p�elo�ky byla vybrána varianta s alternativou, posunující trasu silnice ji�ním 
sm� rem do stávajícího výrobního areálu BOPO v ulici Ko�elu�ské.  Uvedeno je, �e zám� r 
výstavby p�elo�ky I/23 v k. ú. T�ebí�  a k. ú. � ípov je ve v� tšin�  navrhované trasy v souladu 
s koridorem vymezeným v územním plánu. Plánovaná trasa p�elo�ky se však neshoduje 
s navr�eným koridorem pro p�elo�ku komunikace I/23 z platného územního plánu v úseku 
zak�ivení p�elo�ky na území p�ed zahrádká�skou kolonií Spytihn� v Z1 a� po úsek napojení 
p�elo�ky na stávající komunikaci II/410 v Borovin�  z Janovým mlýnem. 
Vyjád�ení uvádí, �e se nejedná o zm� nu koncepce dopravního �ešení obchvatu m� sta, ale 
pouze o mírné odchýlení od navr�eného koridoru, a vyu�ití funk� ních ploch, v nich� se 
vychýlená � ást obchvatu nachází, umo�� uje jeho realizaci, je zám� r v souladu s po�adavky na 
vyu�ití území. 
Aktuální trasa p�elo�ky silnice I/23 je dle Vyjád�ení �ešena v nov�  po�izovaném Územním 
plánu T�ebí�  a také v aktualizaci Zásad územního rozvoje Kraje Vyso� ina. 
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Vý�ez prolo�ení výkres�  – Hlavní výkres ÚPNSÚ T�ebí�  (aktualizovaný stav k roku 2009) na 
podkladu katastrální mapy – jihozápadní � ást obchvatu m� sta T�ebí�  a P�ehledná situace – 
I/23 T�ebí� , obchvat (p�íloha k �ádosti) – odchylka koridor�  
Obr. � . 5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V tomto stupni p�ípravy (Technická studie) jsou respektovány návrhové prvky normy � SN 73 
61 01 - Projektování silnic a dálnic a � SN 73 61 10 Projektování místních komunikací. 
Komunikace je navr�ena v extravilánovém provedení, návrhová rychlost po�adována na 80 
km/h, intravilánová � ást je navr�ena na 70 km/hod. Tomu odpovídají návrhy podélných 
sklon�  a sm� rových oblouk� .  
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Vý�ez mapy Územního plánu sídelního útvaru – Návrh vyu�ití území sídla a krajiny – Hlavní   
výkres 2 
Obr. � . 6 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
(dle http://www.trebic.cz/assets/File.ashx?id_org=16973&id_dokumenty=25070) 
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Do hledisek �ivotního prost�edí musíme rovn� � zahrnout i další významné skute� nosti, je� se 
týkají obyvatel m� sta T�ebí� e. P�edevším to je sní�ení hlukových imisi a exhalací zplodin 
vyprodukovaných automobilovou dopravou v centru. To má za následek celkové zlepšení 
mikroklimatu v dot� ené oblasti a �ivotního prost�edí v� bec.  
 
Variantní � ešení  
(Pozn.: uvedeny údaje dle  Oznámení EIA II. etapa, ji�ní a jihovýchodní obchvat, 2009) 
Projek� ní p�íprava p�elo�ky silnice I/23 do polohy ji�ního obchvatu byla v minulosti 
sledována ve dvou základních koncepcích (viz. následující obr. � . 7 a 8) – ve variant�  
oddálené od m� sta T�ebí� , zasahující katastrální území Sta�e� , Kracovice, Slavice, St�íte� u 
T�ebí� e, Ko�ichovice a Ptá� ov a ve variant�  p�imknuté k m� stu, navazující na koridor ulice 
Spojovací, s vícemén�  stabilizovaným trasováním jihozápadní � ásti a s variantami 
pokra� ování východním sm� rem – bu	  po ulici Hrotovická, p�es stávající MÚK Sportovaní, 
na ulici Sportovní, nebo novou trasou, v ose Lorenzových sad�  do stávající k�i�ovatky ulic 
Brn� nská a Rafaelova, p�ípadn�  p�es pr� myslovou zónu �	 árského do prostoru Táborského 
Mlýna. 
Limitujícími faktory p� i hledání výsledné polohy obchvatu byly p�edevším st�ety s 
rozvojovými a obytnými zónami m� sta T�ebí� e, rozvojové zám� ry sousedních obcí Sta�e� , 
Ko�ichovice a St�íte� a klidová zóna údolí Lorenzových sad� . 
 
Variantní �ešení dle konceptu ÚP VÚC kraje Vyso� ina (03/2004 – neschválený) 

Obr. � . 7 
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Variantní �ešení dle studie VIAPONT (2004) 
Obr. � . 8 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V letech 2000 a 2001 zpracovala firma CityPlan srovnávací studie pro jihozápadní � ást 
p�elo�ky silnice I/23. Postupn�  bylo v prostoru od stávající silnice I/23 na k. ú. � ípov po uzel 
Znojemská/Spojovací prov�� eno 7 hlavních variant s �adou subvariant. Výsledná varianta 7, 
procházející p�es místní � ást Borovina, údolím Sta�e� ského potoka, pokra� ující v soub� hu se 
stávající silnicí II/410, napojená do uzlu Znojemská/Spojovací, byla zapracována do zm� n 
územního plánu II B vydaných v roce 2004. V b�eznu 2005 zpracovala firma CityPlan 
technickou studii „I/23 T�ebí�  – západ“, ve které byla stabilizovaná trasa optimalizována a 
homogenizována podle platných norem. Na toto �ešení navazují další studie �ešící ji�ní a 
jihovýchodní � ást obchvatu. 
V roce 2004 zpracovala firma Viapont vyhledávací studii „Aktualizace studie tahu silnice I/23 
(hranice Jiho� eského kraje – k�i�ovatka D1 Kývalka“, která navazovala na studie z let 1963, 
1987 a v jihozápadním úseku na studie CityPlanu z let 2000 a 2001. Studie byla zpracovávána 
v soub� hu s po�izováním konceptu ÚP VÚC kraje Vyso� ina a �ešila homogenizaci tahu 
silnice I/23 na území kraj�  Vyso� iny a Jihomoravského. V prostoru T�ebí� e byly prov�� eny 
dv�  varianty ji�ního obchvatu, tzv. endogenní a exogenní (viz. obr. � . 8): 

·  Varianta endogenní odpovídala variant�  D 30A z konceptu ÚP VÚC a reprezentovala 
verzi obchvatu p�imknutou k m� stu T�ebí� . Jihozápadní � ást byla p�ejata a upravena 
ze studie firmy CityPlan, zpracované v roce 2001. Oproti konceptu ÚP VÚC byla dále 
zahrnuta � ást ji�ní, s vyu�itím ulice Spojovací a prov�� ena byla mo�nost pokra� ování 
� ásti jihovýchodní v ose údolí Lorenzových sad� . 

·  Varianta exogenní odpovídala variant�  D 30B z konceptu ÚP VÚC a reprezentovala 
oddálenou verzi obchvatu, ur� enou p�edevším pro tranzitní dopravu. Tato varianta se 
od stávající silnice I/23 odpojovala v prostoru p�ed � ervenou Hospodou, procházela 
mezi obcí Sta�e�  a místní � ástí Borovina, po té pokra� ovala východním sm� rem p�es 
k. ú. Slavice, od severu míjela obce St�íte� a Ko�ichovice a v prostoru Táborského 
Mlýna se p�ipojila zp� t do trasy stávající silnice I/23. 
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V posouzení SEA ke konceptu ÚP VÚC kraje Vyso� ina, které zpracovalo Urbanistické 
st�edisko Brno v b�eznu 2004 je v záv� ru uvedeno následující: 
„Silnice I/23 obchvat T�ebí�  D 30A, D 30B – Varianta 30B p� edstavuje nulový kontakt se 
zastav� ným územím za cenu v� tšího záboru zem� d� lského p� dního fondu a délky trasy. 
Varianta 30A se dotýká pozemk�  ur� ených k pln� ní funkce lesa a varianta 30B skladebných 
prvk�  ÚSES k� í�ením biokoridoru. Z environmentálního, ekonomického a sociálního hlediska, 
tzn. z hlediska udr�itelného rozvoje jsou ob�  varianty bez výrazn� jšího rozdílu s podstatným 
pozitivním vlivem.“ 
 
Výsledkem �ady jednání, která probíhala v návaznosti na zpracování konceptu ÚP VÚC a 
vyhledávací studii byla následující zjišt� ní: 

·  exogenní varianta nebyla akceptována sousedními obcemi Sta�e� , St�íte� a 
Ko�ichovice 

·  napojení jihozápadní � ásti obchvatu do ulice Spojovací, s následným pokra� ováním po 
ulici Hrotovická do stávajícího uzlu Hrotovická/Sportovní bude kapacitn�  
problematické a �e bude t�eba najít technicky mo�né propojení uzl�  
Spojovací/Hrotovická a Rafaelova/Brn� nská. 

·  u endogenní varianty není mo�né �ešit jihozápadní � ást obchvatu (I. etapa) bez 
návaznosti � ást jihovýchodní (II. etapa) 

·  realizace II. etapy bude pravd� podobn�  muset p�edcházet realizaci etapy I 
 
V � ervnu 2005 zpracovala firma Dopravoprojekt Brno technickou studii „II. etapa p�elo�ky 
silnice I/23 v jihovýchodní � ásti m� sta T�ebí� e“. Studie m� la za cíl prov�� it propojení v úseku 
od k�i�ovatky Znojemská/Spojovací po napojení na silnici I/23, bu	  p�es ulici Hrotovickou, 
nebo novým úsekem, v ose údolí Lorenzových sad� , do k�i�ovatky Rafaelova/Brn� nská. V 
této studii byly prov�� eny 4 základní varianty s podvariantami (viz. obr. � . 9). 

·  Varianta 1 (s podvariantami 1A, 1B a 1C) �ešila propojení uzl�  Hrotovická/Spojovací 
a Rafaelova/Brn� nská trasováním úzkým prostorem mezi Lorenzovými sady a 
pr� myslovou zónou, podvarianty se lišily v mí�e zásahu do prostoru Lorenzových 
sad� . 

·  Varianta 2 vyu�ívala � ást trasy exogenní varianty z vyhledávací studie Viapontu, 
jihozápadní � ást obchvatu byla p�ivedena p�es ulici spojovací do uzlu 
Hrotovická/Sportovní, po té pokra� ovala po stávající silnici II/351, kde se u 
Ko�ichovic napojovala do trasy vn� jšího obchvatu. Tato byla napojena na stávající 
silnici I/23 v prostoru Táborského Mlýna. 

·  Varianta 3 se zabývala zkapacitn� ním ulice Spojovací, s pokra� ováním po Hrotovické 
do stávajícího uzlu Hrotovická/Sportovní. Bylo konstatováno, �e stávající silnici 
II/360 (ulice Spojovací) bude nutno ponechat pro obsluhu území a v soub� hu bude 
dostav� na komunikace nová. 

·  Varianta 4 byla kombinací varianty 1 a 2. Výchozím uzlem byla k�i�ovatka 
Spojovací/Hrotovická, trasa dále k�í�ila údolí Lorenzových sad�  a p�es pr� myslovou 
zónu � 	 árského na k. ú. Ko�ichovice procházela k napojení na stávající silnici I/23 v 
prostoru Táborského Mlýna. 

 
Pozn.: Vzhledem k návaznosti I. a II. etapy jsou varianty  uvedeny pro komplexnost obou  
 � ástí ji�ního obchvatu. 
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Variantní �ešení dle technické studie Dopravoprojekt Brno (2005) 
Obr. � . 9 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Výsledkem této technické studie bylo doporu� ení projektanta k dalšímu sledování trasy 
jihovýchodního obchvatu ve variantách 1B, 1C, � i 4 a k realizaci II. etapy obchvatu (tedy 
jihovýchodní) v � asovém p�edstihu p�ed etapou I (jihozápadní). 
Záv� ry této studie byly p�edm� tem návrhu zadání zm� n „VI B – I. etapa“ územního plánu 
T�ebí� e. Varianty byly ozna� eny jako 1.1 (= 1B), 1.2 (= 1C), 2 (= 2), 3 (= 3) a 4 (= 4). S 
variantami 2 a 4 nesouhlasila obec Ko�ichovice. Pro koncept zm� n VI B byly tedy 
odsouhlaseny varianty 1.1, 1.2 a 3 (varianta 3 byla prov�� ena v samostatné studii). 
Vzhledem k zásahu do údolí Lorenzových sad�  však bylo po�izování zm� n VI B v I. etap�  
zastaveno a pro další etapu byla hledána varianta procházející pr� myslovou � tvrtí, s 
minimálním zásahem do Lorenzových sad� . 
V � ervnu 2006 zpracovala firma Dopravoprojekt Brno studii „I/23 T�ebí�  MÚK Sportovní – 
Hrotovická“. P�edm� tem studie bylo prov�� ení mo�nosti zkapacitn� ní ulice Hrotovické 
(II/351) s vyu�itím p�estavby stávajícího uzlu Hrotovická/Sportovní (MÚK Sportovní). 
Faktory p�i hledání funk� ního �ešení jsou p�edevším omezený prostor pro úpravu stávající 
MÚK Sportovní mezi areálem nemocnice a �elezni� ní tratí, nutnost p�ejít p�es stávající 
�elezni� ní vle� ku a �elezni� ní tra�  s výhledem na elektrifikaci a nutnost zajišt� ní provozu po 
dobu rekonstrukce. 
V technické studii je popsáno 5 variant p�estavby MÚK Sportovní, ozna� ených A1, A4, B2, 
C1 a D1. Projektantem byla jako výsledná zvolena varianta D1, která �eší p�estavbu MÚK 
Sportovní s vyu�itím okru�ní k�i�ovatky v horní úrovni, její� realizace je teoreticky mo�ná p�i 
zachování provozu na ulici Sportovní. 
Rekonstrukce ulice Hrotovická (silnice II/351) bylo navr�eno ve � ty�pruhovém uspo�ádání, 
napojení na ulici Spojovací bylo vy�ešeno pomocí úrov� ové okru�ní k�i�ovatky. Nová ulice 
Spojovací byla navr�ena jako dvoupruhová, v odsunuté poloze, stávající komunikace byla 
ponechána obsluze území, s propojením do komunikace nové. 
P�es pr� kaz technické mo�nosti by však praktická realizace byla velice obtí�ná, zdali v� bec 
mo�ná. Z hlediska plynulého p�enosu dopravních intenzit se jeví jako problematická také 
navr�ená okru�ní k�i�ovatka p�estav� né MÚK Sportovní. Projektantem proto tato koncepce 
napojení obchvatu není doporu� ena. 
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V roce 2006 a 2007 byly zpracovány ekonomické a dopravní studie prov�� ující mimo jiné 
mo�né scéná�e a dopady realizace, � i nerealizace obchvatu. 
V �íjnu 2006 provedla firma CityPlan posouzení efektivnosti staveb „Silnice I/23 T�ebí�  – 
Západ“ a „II. etapa p�elo�ky I/23 v JV � ásti m� sta T�ebí� “. Posouzeno bylo celkem 12 
mo�ných scéná��  intenzit dopravy horizontem pro roky 2006, 2011, 2015, 2020 a 2034. 
Komunika� ní sí�  byla posouzena v následujících kombinacích: nulová (odpovídá sou� asnému 
stavu), západ (pouze jihozápadní � ást obchvatu), 1b (jihozápadní � ást obchvatu + 
jihovýchodní � ást ve variant�  Dopravoprojektu 1B) a 4 (jihozápadní � ást obchvatu + 
jihovýchodní � ást ve variant�  Dopravoprojektu 4). 
Výsledkem této stude bylo konstatování: 
„Analýza ekonomické efektivnosti prokázala spln� ní po�adavk�  ekonomické feasibility 
projektu pouze p� i realizaci jihozápadní � ásti p� elo�ky spole� n�  s variantou 1b p� elo�ky v 
jihovýchodní � ásti m� sta.“ 
Dále bylo upozorn� no na problematiku k�i�ovatek Znojemská/Spojovací (nová I/23) a 
Hrotovická/Spojovací (nová I/23), které mohou p�i úrov� ové podob�  p�edstavovat 
problematické body z hlediska p�etí�ení. Varianta zkapacitn� ní Hrotovické a p�estavby uzlu 
Hrotovická/Sportovní (MÚK Sportovní) nebyla doporu� ena. 
 
V b�eznu 2007 zpracovala firma CityPlan studii „Posouzení variant ji�ního obchvatu silnice 
I/23 v T�ebí� i a posouzení rozhodujících k�i�ovatek v dopravním a mikrosimula� ním modelu 
PTV VISION“. P�edm� tem bylo zpracování podrobného dopravního modelu jihovýchodního 
segmentu m� sta T�ebí� e s vytvo�ením mikrosimula� ního modelu hlavních k�i�ovatek s cílem 
navrhnout optimalizované dopravní �ešení. Podkladem bylo celostátní s� ítání dopravy z roku 
2005 (� SD � R), údaje ze sm� rového pr� zkumu na hrani� ních p�echodech (� SD � R, 2005) a 
provedený sm� rový dopravní pr� zkum na území m� sta T�ebí� e. Podkladem pro varianty 
obchvatu T�ebí� e byly výše popsané studie Dopravoprojektu (2005 a 2006). Výsledkem 
studie bylo konstatování, �e se jako dopravn�  nejú� inn� jší jeví realizace kompletního ji�ního 
obchvatu (jihovýchodní � ást ve variant�  1B ze studie Dopravoprojektu), a to ji� v roce 2015.  
Z další záv� r�  vyplývá: Scéná�e pouze s jihozápadní � ásti obchvatu sice odleh� í centrum 
m� sta (ulice Pra�ská, Sucheniova, oblast Masarykova nám� stí a Bráfovy t�ídy), výrazn�  však 
vzrostou intenzity na ulici Hrotovické a Sportovní, kde p�ekro� í kapacitu dvoupruhové 
komunikace. Scéná� pouze s jihovýchodní � ástí obchvatu nep�inese významné odleh� ení 
centru m� sta. 
 
V prosinci 2007 zpracovala firma ADIAS � ást dopravního generelu m� sta T�ebí� e ve studii 
„T �ebí�  – Generel dopravy – Individuální doprava“. Základním východiskem bylo provedení 
sm� rového dopravního pr� zkumu individuální dopravy (automobilové, cyklistické a p� ší). 
V listopadu 2007 zpracovala firma Dopravoprojekt Brno technickou studii „P�elo�ka silnice 
I/23 T�ebí�  – jihovýchodní obchvat.“ Cílem této studie bylo, v návaznosti na výsledky 
p�edchozích dopravních studií a jednání, optimalizovat trasu jihovýchodního obchvatu mezi 
uzly Hrotovická/Spojovací a Brn� nská/Rafaelova. Oba uzly byly �ešeny mimoúrov� ov� . P�i 
zpracování studie bylo prov�� eno n� kolik variant procházejících pr� myslovou zónou a 
minimáln�  zasahujících Lorenzovy sady. Varianty byly ozna� eny 5, 6, 8, 9, 10 (viz. obr. � . 
10), jako výsledná byla dokladována varianta 10, která byla stabilizována v územním plánu 
T�ebí� e zm� nami VI B – III. etapa (vydány v roce 2008) a v územním plánu obce St�íte� 
zm� nou � íslo 4 (vydána v roce 2008) a byla také podkladem pro Oznámení EIA pro II. etapu. 
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Variantní �ešení dle studie Dopravoprojekt Brno 2007 
Obr. � . 10 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Varianta II. byla dále sledována  s mo�ností �ešení dle Ob� anského sdru�ení Dopravní 
komunikace jihozápadní Moravy. Jihovýchodní � ásti obchvatu se týkají studie z února a zá�í 
2007, zpracované Ing. Ev�enem �amberským.  
 
V Oznámení EIA (06/2009 HBH projekt, spol. s r. o., Mgr. Tomáš Šikula, kód zám� ru 
VYS440, Záv� r zjiš� ovacího �ízení � . j. KUJI 72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009) 
pro II. etapu (ji�ní a jihovýchodní � ást)  byla posouzena jediná aktivní varianta, vycházející ze 
studie Dopravoprojektu (2007) a LinioPlanu (2008), která je sou� ástí platné územn�  
plánovací dokumentace. 
Pro � ást východního obchvatu  prob� hlo nové zjiš� ovací �ízení pro zám� r „P�elo�ka silnice 
I/23 T�ebí�  – jihovýchodní obchvat“ (Oznámení  02/2016,  Amec Foster Wheeler s. r. o.,  
Ing. Stanislav Postbiegl, kód zám� ru VYS822, Záv� r zjiš� ovacího �ízení � . j. KUJI 
34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2016). D� vodem bylo  mj. nalezení vhodn� jší trasy 
obchvatu oddálené od obytné zástavby s menší pot�ebou protihlukových opat�ení, menším 
zásahem do území Lorenzových sad�  s vhodn� jším trasováním pro p�echod p�es stávající 
pr� myslovou zónu, k vytvo�ení podmínek pro její další rozvoj. 
Tato � ást je v návrhu územního plánu �ešena jako nový koridor jihovýchodní � ásti obchvatu, 
který je �ešen v trase za stávající pr� myslovou zónou na hran�  Lorenzových sad� . 
Uvedené údaje se ji� týkají � ásti jihovýchodního obchvatu, posuzovaný jihozápadní obchvat 
p�ímo navazuje na ji�ní � ást této II. etapy obchvatu, která ji� v rámci posouzení t 2016 nebyla 
znovu posuzována ani m� n� na.  
Jak je uvedeno v p�edchozím vý� tu, v  p�edm� tném území bylo zpracováno n� kolik návrh�  na 
vedení trasy p�elo�ky silnice I/23. Ve studii HaskoningDHV Czech Repubic z 07/2016, která 
je podkladem pro zpracování posouzení stavby, není proveden detailní popis p�edchozích 
variant, jsou uvedeny principy �ešení. Navr�ené �ešení respektuje pr� b� h výb� ru �ešení 
ji�ního obchvatu T�ebí� e, navazuje na ji� projednanou ji�ní � ást obchvatu ve II. etap� . � ešení 
odpovídá projednané zm� n�  územního plánu II. B, která �eší komplexn�  p�elo�ku silnice I/23 
v jihozápadním sektoru a následn�  byla tato zm� na 18. 12. 2003 schválena zastupitelstvem 
m� sta.  
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Úprava p� vodního � ešení (dle Technické studie HaskoningDHV Czech Republik, spol. 
s r. o. v 07/2016) na základ�  auditu studií obchvatu (METROPROJEKT Praha a. s., 
2017) pro nadrozm� rný náklad 
 
Jak je uvedeno výše, pro p�epravu nadm� rného nákladu do lokality Dukovany byla 
prov�� ována mo�nost pr� jezdu po stávajícím pr� tahu m� stem. Tato mo�nost však byla 
zamítnuta z d� vodu nevyhovujícího podélného sklonu v ulici Pra�ská v úseku mezi ulicí U 
K�í�e – U V� trník, který je ve stávající zástavb�  a je tedy nereálné stávající podélný sklon 
sní�it. Jediným mo�ným �ešením je p�eprava po plánovaném obchvatu m� sta. Zpracovaná 
Technická studie – audit studií obchvatu firmou METROPROJEKT Praha a. s. navrhla 
v rámci prov�� ení mo�nosti navrhované  trasy n� které úpravy., které je mo�né zahrnout do 
p�ipravované stavby ješt�  v rámci této fáze p�ípravy zám� ru. 
Návrh p�elo�ky silnice I/23 byl prov�� en z hlediska podélných sklon� , p�í� ných sklon� , 
podjezdné výšky, ší�ky komunikace a pr� jezdného profilu a z hlediska únosnosti most�  a 
dalších in�enýrských objekt� . Navrhované podélné sklony jsou dle auditu studií vyhovující. 
Pro zajišt� ní vyhovujících p�í� ných sklon�  s maximálním zachováním uva�ované návrhové 
rychlosti je navr�ena úprava sm� rového vedení trasy. V km 0,6 – 1,1 je osa obchvatu 
posunuta max. o 45 m severním sm� rem a nov�  navr�enými sm� rovými oblouky o polom� ru 
550 m. V úseku km 1,5 – 2,9 je navr�ena drobná rektifikace geometrie trasy s ohledem na 
stísn� né územní podmínky. Ve sm� rovém oblouku v km 1,9 a v km 2,5 je návrhová rychlost 
sní�ena ze 70 km/h na 65 km/h. 
Pro zajišt� ní podjezdné výšky jsou navr�eny tyto úpravy:  

- k�í�ení se �elezni� ní tratí � . 240 v km 1,233 – po�adovaná podjezdná výška bude 
zajišt� na úpravou podélného sklonu (sní�ení o cca 30 cm) a sní�ením konstruk� ní 
výšky �elezni� ního mostu  
Sp�a�ená ocelobetonová konstrukce s horní mostovkou bude nahrazena ocelovou 
nosnou konstrukcí. 

- mostní konstrukce zakrývající hl. trasu pod ulicemi � ípovská a Vrchlického hloubený 
(audit ozna� uje jako hloubený tunel) 
Po�adovaná podjezdná výška bude zajišt� na zvýšením stropu tunelu, který bude v ose 
9,35 m nad niveletou vozovky. 

- most (nadjezd)ul. Vltavínská v km 3,6  
Do doby p�epravy nadm� rného nákladu bude osazeno mostní provizorium, které bude 
p�i p�eprav�  zvednuto. Po ukon� ení p�epravy bude dokon� ena definitivní mostovka. 

- MÚK I/23 a II/360 – hlavní trasa podjí�dí okru�ní k�i�ovatku 
Podjezd nadm� rný náklad objede po k�i�ovatkových rampách, které budou muset být 
ší�kov�  upraveny. Vnit�ní � ást okru�ní k�i�ovatky bude zpr� jezdn� na. 

 
Ší�kové uspo�ádání je na v� tšin�  trasy pro p�epravu vyhovující. Rozší�eny musí být rampy 
MÚK I/23 a II/360 (OK Znojemská) a rampa MÚK I/23 a II/351 (OK Hrotovická), v� etn�  
rozší�ení jihozápadního náro�í k�i�ovatky. 
Únosnost most�  se týká mostu p�es Sta�e� ský potok a mostu p�es Terovské údolí. Mosty 
budou podep�eny pomocí ocelových bárek PI�MO zalo�ených na rozší�ených základech 
spodní stavby. Samotná nosná konstrukce bude podpírána systémem p�í� ných a podélných 
ocelových nosník�  principem, jaký bývá b� �n �  pou�íván pro podpírání bedn� ní mostovek 
p�ed jejich betoná�í. Následující situace (viz. obr. � . 11) vymezuje místa navrhovaných úprav 
vymezených pro posuzovanou � ást obchvatu, dotýkající se I. etapy (jihozápadního obchvatu). 
Posouzení v rámci tohoto Oznámení respektuje návrh úprav a zahrnulo tento návrh jako 
�ešení trasy v rámci jihozápadního obchvatu. 
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Návrh úprav dle METROPROJEKT Praha a. s. 
Obr. � . 11 
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6. Stru� ný popis technického a technologického � ešení zám� ru v� etn�  p� ípadných 
demoli� ních prací nezbytných pro realizaci zám� ru; v p � ípad�  zám� r �  spadajících 
do re�imu zákona o integrované prevenci v� etn�  porovnání s nejlepšími dostupnými 
technikami, s nimi spojenými úrovn� mi emisí a dalšími parametry 

 
Navrhovaná trasa p�elo�ky I/23 prochází územím, jeho� charakter je zna� n�  rozdílný. Ve 
sm� ru od západního konce p�elo�ky (po stani� ení) je nejprve trasa vedena územím 
nezastav� ným. Zde trasa � áste� né kopíruje stopu stávající silnice I/23 s mírnými korekcemi 
(„narovnáním" trasy), kterou p�ibli�n �  ve stani� ení 1,100 00 km opouští. Prostor, do kterého 
trasa v tomto úseku mírn�  vybo� uje,  je vyu�íván jako zem� d� lská p� da. V úseku t� sn�  p�ed 
vedením trasy mimo stávající trasu silnice I/23 (cca od stani� ení 0,800 00 km a� 1,100 00 km) 
se nachází objekt skládky. P�es objekt skládky bude vedena komunikace do stávající ulice 
Pra�ská p�es stávající úrov� ový �elezni� ní p�ejezd. 
V úseku od stani� ení 1,100 00 km, tedy od místa, kde trasa opustí stávající l/23, a� po 
stani� ení 1,200 00 km prochází p�elo�ka rovn� � nezastav� ným územím. I v tomto úseku se 
jedná o zem� d� lskou p� du. Ve stani� ení 1,233 20 km se trasa mimoúrov� ové k�í�í s 
�elezni� ní tratí � . 240 St�elice - Ok�íšky (trasa �elezni� ní tra�  podchází).  
Dále trasa vstupuje do území zastav� ného, které opustí a� po stani� ení 2,400 00 km, kde op� t 
vybíhá do volného terénu. Tento úsek má charakter vyu�ití velmi rozmanitý. Na jeho po� átku 
(stani� ení 1,280 00 km) se nachází prostor zastávky T�ebí�  - Borovina. Je zde stávající 
vle� kovišt� , které slou�ilo pro p�ísun nákladních vlak�  do nedalekých výrobních areál�  a také 
jako stá� írna topných a � isticích látek. Práv�  � ást vle� kovišt�  se stá� ecím místem bude 
p�elo�kou I/23 dot� ena a tedy odstran� na, to neznemo�ní p�ísun vlak�  do n� kterých funk� ních 
provozoven, nebo� ' napojení areálu je uskute� n� no výhybkou p�ímo z hlavní koleje bez 
nutnosti úvrat� .  
Dále se trasa vyhýbá fotbalovému h�išti HFK T�ebí�  - stadion Borovina a p�ek�í�í v hlubokém 
skalním zá�ezu místní komunikaci (ulice � ípovská). V dalším úseku projde ve stejném zá�ezu 
tréninkovým fotbalovým h�išt� m, které tedy bude nutno v d� sledku toho odstranit a klesá dále 
sm� rem k ulici Ko�elu�ská. V prostoru p�ed k�i�ovatkou s ulicí Ko�elu�skou prochází trasa 
zastav� ným územím, kde je stojí prodejna BOPO a do� asné jednopodla�ní stavby. Objekt 
prodejny bude zachován, zbylé stavby budou odstran� ny.  
Po op� tovném p�ek�í�ení s ulici � ípovskou, kterou p�eruší, si p�elo�ka vynutí demolice 
jednopodla�ních objekt� .  
Dále se p�elo�ka napojuje na ulici Ko�elu�ská, tj. po stávající silnici II/410 a od stani� ení 
1,600 00 km zhruba do stani� ení 2,400 00 km vyu�ívá s mírnými korekcemi stávající trasu. 
Trasa je v tomto úseku sev�ena mezi p�iléhající lesopark (po levé stran�  ve svahu) a továrnu 
BOPO (ze strany pravé). Trasa p�elo�ky � áste� n�  zasahuje do lesoparku.  
Od k�i�ovatky s Ko�elu�skou ulici u Janova mlýna jde trasa lesním porostem a� do prostoru 
zahrádká�ské kolonie. Od kolonie a� k okru�ní k�i�ovatce na Znojemské ulici je trasa 
p�elo�ky vedena po zem� d� lsky obhospoda�ovaných pozemcích. 
 
Z výše uvedeného vý� tu je z�ejmé, �e zájmové území nelze zcela jednoduše charakterizovat, a 
to ani co se jeho sou� asného vyu�ití týká. Trasa prochází úsek od úseku jiným typem území, 
st�ídají se tu zastav� né plochy výrobní s plochami zem� d� lské p� dy, lesa, nebo plochy  
kulturního a rekrea� ního charakteru.  
 
Nejvyšší místo osy nivelety navrhované komunikace a zárove�  terénu se nachází hned na 
samotném za� átku trasy ve stani� ení 0,000 00 km, odkud trasa dále klesá. Výška v tomto 
bod�  dosahuje 477,80 m. n. m. Nejni�ší místo terénu je p�ibli�n �  ve stani� ení 2,465 00 km, v 
míst�  toku Sta�e� ského potoka. Jeho výška je p�ibli�n �  410,00 m. n. m. 



29 
 

Stavba „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“  je rozd� lena do jednotlivých stavebních 
objekt� . Toto d� lení je provedeno podle sm� rnic na dokumentaci staveb pozemních 
komunikací.  
 
Pro p�elo�ku I/23 jsou navr�eny následující stavební objekty:  
�
Objekty p�ípravy staveništ�   

SO 011 P�íprava v KÚ � ípov  
SO 012 P�íprava v KÚ T�ebí�   
SO 021 Demolice �elezni� ní trati � . 240  
SO 022 Demolice stávajícího vle� kovišt�  T�ebí�  - Borovina v� . objekt� .  
SO 023 Odstran� ní tréninkové fotbalové plochy  
SO 024 Demolice objekt�  truhlárny ul. � ípovská  
SO 025 Demolice komer� ního objektu p. � . st. 2295/1  
SO 026 Demolice rekrea� ních objekt�  v lokalit�  „Na Ter� vkách“  

Objekty pozemních komunikací  
SO 111 Silnice l/23 od stani� ení km 0 000 00 do stani� ení km 2,430 00  
SO 112 Silnice I/23 od stani� ení km 2,430 00 do stani� ení km 4,146 00  
SO 113 Zatímní napojení silnice I/23 v k�i�ovatce Znojemská  
SO 121 P�elo�ka ulice Pra�ská  
SO 122 P�elo�ka ulic � ípovská a Vrchlického  
SO 123 Propojení ulic � ípovská a Spojenc�   
SO 124 Ú� elová komunikace od Janova mlýna  
SO 125 P�elo�ka ulice Vltavínská  
SO 131 P� ší komunikace v k�i�ovatce Ko�elu�ská, Borovina  
SO 132 P� ší komunikace v úseku km 1,630 - 2,250  
SO 140 Provizorní komunikace  
SO 150 Dopravní zna� ení a dopravní opat�ení p�i výstavb�   
SO 161 Trubní propustek, km 0,855  
SO 171 Demolice stávající I/23  
SO 172 Demolice zpevn� ných ploch v prostoru zastávky T�ebí�  – Borovina  
SO 173 Demolice ulic � ípovská a Ko�elu�ská  
SO 174 Demolice stávající místní komunikace Vltavínská  
SO 175 Demolice provizorních komunikaci- �ešeno ve vyšším stupni PD  

Mostní objekty, zdi a konstrukce  
SO 211 �elezni� ní most, km 1,233  
SO 212 �elezni� ní mostní provizorium  
SO 213 Zakryti trasy I/23, km 1,125 – 1,465  
SO 214 Silni� ní most p�es Sta�e� ský potok, km 2,418 – 2,497  
SO 215 Silni� ní most p�es Terovské údolí, km 2,427 –2,830  
SO 216 Mostní objekt na p�elo�ce ulice Vltavínská, km 3, 575 00  

Zárubní zdi  
SO 221 Zárubní ze	  v km 1,231 – 1,250 vpravo  
SO 222 Zárubní ze	  v km 1,244 – 1,250 vlevo  
SO 223 Zárubní ze	  v km 1,540 – 1,682 vlevo  
SO 224 Zárubní ze	  v km 1,747 – 1,920 vlevo  
SO 225 Zárubní ze	  v km 1,933 – 2,080 vlevo  
SO 226 Zárubní ze	  v km 2,200 – 2,396 vlevo  
SO 227 Zárubní ze	  v km 2,503 – 2,723 vpravo  
SO 228 Zárubní ze	  v km 4,004 – 4,136 vlevo  



30 
 

SO 229 Zárubní ze	  v km 4,044 – 4,124 vpravo  
SO 230 Zárubní ze	  na v� tvi II/410 ul. Ko�elu�ská centrum  

Op� rné zdi  
SO 241 Op� rná ze	  ve stani� ení od km 2,382 do km 2,430 vpravo  
SO 242 Op� rná ze	  ve stani� ení od km 2,422 do km 2,430 vlevo  
SO 243 Op� rná ze	  ve stani� ení od km 2,492 do km 2,725 vlevo  
SO 244 Op� rná ze	  ve stani� ení od km 2,830 do km 2,845 vpravo  
SO 245 Op� rná ze	  ve stani� ení od km 4,004 do km 4,146 vlevo  
SO 246 Op� rná ze	  ve stani� ení od km 4,035 do km 4,146 vpravo  

Vodohospodá�ské objekty  
SO 311 Demolice deš� ové kanalizace DN 600  
SO 312 Demolice splaškové kanalizace DN 300  
SO 313 Demolice jednotné kanalizace DN 300 - DN 1000  
SO 311 Demolice deš� ové kanalizace DN 600  
SO 312 Demolice splaškové kanalizace DN 300  
SO 313 Demolice jednotné kanalizace DN 300 - DN 1000  
SO 321 Výstavba deš� ové kanalizace DN 300 - DN 800  
SO 322 Splašková kanalizace DN 300  
SO 323 Jednotná kanalizace DN 300 - DN 1200  
SO 324 Spadišt�  výšky 2 - 13 m  
SO 325 Výustní objekt DN 300  
SO 326 Odlu� ova�  ropných látek (do 15 l.s-1)  
SO 327 Rekonstrukce odleh� ovací komory  
SO 328 Deš� ová reten� ní nádr� (objem cca 1000 m3)  
SO 331 P�elo�ka vodovodního p�ivad�� e od Heraltic  
SO 332 P�elo�ka vodovodu v ulici � ípovská  
SO 333 P�elo�ka vodovodu v prostoru k�i�ovatky � . 2 ul. Ko�elu�ská Borovina  
SO 334 P�elo�ka vodovodu v ulici Vltavínská  

Elektro a sd� lovací objekty  
SO 411 P�elo�ka VN nadzemní v km 0,377  
SO 412 P�elo�ka VN nadzemní, km 0,796  
SO 413 P�elo�ka VN podzemní, km 3,574  
SO 414 P�elo�ka VN podzemní, km 4,077  
SO 415 P�elo�ka VN podzemní, km 4,087 – 4,146  
SO 416 P�elo�ka NN podzemní, km 1,621  
SO 421 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 0,000 – 0,991, dl. 1009 m  
SO 422 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 0,103 – 0,983, dl. 952 m  
SO 423 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 0,539 – 1,167, dl. 709 m  
SO 424 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 1,298, dl. 80 m  
SO 425 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 1,413, dl. 38 m  
SO 426 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 1,532, dl. 180 m  
SO 427 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 3,678, dl. 52 m, vedení mostním objektem  
SO 428 P�elo�ka sd� lovacího vedení, km 0,369 – 0,407 ul. Pra�ská, dl. 94 m  
SO 431 Ve�ejného osv� tlení hlavni trasy ve stani� ení od km 0,800 00 do km 2,500 00  
SO 432 Ve�ejné osv� tlení hlavni trasy ve stani� ení od km 3, 800 00 do km 4,200 00  

Objekty trubních vedení  
SO 511 P�elo�ka plynovodu v km 1,410  
SO 512 Ochrana plynovodu ve stani� ení km 3, 981  
SO 521 Ochrana teplovodu, v km 1,499  
SO 522 Ochrana teplovodu, km 1,999  
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650 - Objekty drah  
SO 650 - P�elo�ka trati � D � . 240 v km 52,504 do km 52,564 (drá�ní kilometry)  

SO 700 - Objekty pozemních staveb  
SO 710 Protihlukové st� ny  
SO 711 Protihluková st� na prostoru k�i�ovatky  

800 - Objekty úpravy území  
SO 811 Rekultivace rušených silnic  
SO 812 Rekultivace ploch za�ízení staveništ�   
SO 813 Zásyp a rekultivace prostoru mezi I/23 a ulicí � ípovskou  
SO 814 Ozelení zemního t� lesa p�elo�ky  

 
Z navrhovaného � len� ní stavby je mo�né usuzovat na p�edpokládané vlivy stavby na okolí. 
 
Souhrnný technický popis 
 
K� i�ovatky a k � í�ení  
Na p�elo�ce silnice I/23 jsou navr�eny k�i�ovatky, v� etn�  p�elo�ek komunikaci ni�ších t�íd a 
mimoúrov� ová k�í�ení.  
 
K� i�ovatka � . 1. (p� elo�ka I/23 x Pra�ská)  
K�i�ovatka se nachází ve stani� ení 0,946 47 km a p�edstavuje napojení stávající silnice I/23 
na trasu p�elo�ky na západním okraji m� sta v k. ú. � ípov. K�i�ovatka je navr�ena jako 
úrov� ová, styková a ne�ízená. Jako hlavní komunikace bude vyzna� ena p�elo�ka I/23. 
K�i�ovatka je navr�ena podle platné � SN 73 61 02 - Navrhování k�i�ovatek na silni� ních 
komunikacích. Pro všechny k�i�ovatkové pohyby jsou navr�eny samostatné �adící a 
odbo� ovací pruhy. K�i�ovatka je „kanalizována“ nejen pomocí vodorovného dopravního 
zna� ení, ale také pomoci fyzických prvk� . Ty jsou p�edstavovány st�edním d� lícím 
ostr� vkem, tzv. st�ední kapkou a dále potom zvýšenými ostr� vky odd� lující jednotlivé 
odbo� ující sm� ry na vedlejší komunikaci. Pruh pro odbo� eni vlevo z hlavní komunikace je 
navr�en symetricky na osu p�elo�ky. Délky odbo� ovacích pruh�  jsou navr�eny podle platné 
normy, stejn�  jako délka roz�azovacího klínu. 
 
Úprava z hlediska p� epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent 
V souvislosti s navrhovanou zm� nou sm� rového vedení obchvatu v km 0,0 – 2,9 bude 
upravena k�i�ovatka I/23 – ulice Pra�ská. K�i�ovatka bude posunuta do nové osy silnice I/23. 
K�i�ovatkové rameno Pra�ská bude zkráceno o 41 m.  
 
K� í�ení s tratí � D � . 240 (St� elice 4+ Ok� íšky)  
K�í�ení s tratí � D je navr�eno ve stani� ení 1,233 km. P�elo�ka je vedena v dostate� n�  hloubce 
pod niveletou trati, nenastane problém s dodr�ením podjezdné výšky. 
 
K� í�ení s ulici � ípovská  
K�í�ení ulice � ípovská a Vrchlického s trasou p�elo�ky, je navr�eno pomoci zakrytí hlavní 
trasy mostní konstrukcí, která zárove�  vytvá�í prostor pro k�i�ovatku obou komunikaci. 
P�elo�ka místní komunikace v ulici � ípovská je navr�ena o ší�ce 6 m mezi zvýšenými 
obrubami, co� pln�  odpovídá uspo�ádání okolní komunika� ní sít� . Tvar k�i�ovatky je navr�en 
s ohledem na zajišt� ní p�íjezdu nákladních vozidel do stávajícího pr� myslového areálu, který 
je napojen na ulici � ípovská. Ulice Vrchlického, která se do této k�i�ovatky místních 
komunikaci napojuje ze sm� ru od jihu, je navr�ena jako vedlejší.  
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K� i�ovatka � . 2. (p� elo�ka l/23 x II/410 u BOPO)  
K�i�ovatka se nachází ve stani� ení 1,596 km hlavni trasy. Jedná se o k�i�ovatku trasy 
p�elo�ky silnice l/23 se silnicí II/410. K�i�ovatka je op� t navr�ena jako úrov� ová, styková a 
ne�ízená, jako hlavní bude vyzna� ena silnice I/23. K�i�ovatka se nachází na konci klesání  
(4,5 %) od k�i�ovatky � . 1. sm� rem na k�i�ovatku � . 3 je výškov�  �ešení p�elo�ky navr�eno 
shodn�  se stávající II/410. Na trase p�elo�ky je navr�en samostatný pruh pro odbo� ení vlevo. 
Délka pruhu je navr�ena dle p�íslušných ustanovení normy � SN. Tento pruh bude proveden 
symetricky na osu. Dále je na vjezdu od k�i�ovatky � . 1 navr�en zkrácený pruh pro pravé 
odbo� ení. Délka tohoto pruhu je omezena stávající budovou, pro kterou by bylo zna� n�  
omezeno zásobování, a op� rná ze	  by byla v nevhodné vzdálenosti od oken budovy.  
P�es p�elo�ku l/23 je navr�en p�echod, který propojí oblast BOPO se sídlišt� m. P�echod je 
navr�en d� lený, mezi protism� rnými jízdními pruhy je navr�en fyzický ostr� vek pro zvýšení 
bezpe� nosti chodc� . Pravé odbo� ení ve sm� ru od k�i�ovatky � . 1 vytvá�í v k�i�ovatce 
pom� rné rozsáhlý zvýšený ostr� vek, který je vyu�it pro pohyb chodc�  k jednotlivým 
p�echod� m. Další zvýšený ostr� vek je navr�en na vjezdu II/410. Zvýšené ostr� vky vhodn�  
rozd� lují plochu k�i�ovatky a zárove�  zkracují kolizní plochy mezi chodci a vozidly. Ve 
zbytku je pro usm� rn� ní jednotlivých pohyb�  pou�ito pouze vodorovné dopravní zna� ení. 
Propojení od ulice Ko�elu�ské do p�elo�ené ulice � ípovské je pro p� ší �ešeno pomocí 
navr�eného schodišt� . 
Napojení ulice � ípovské je však po realizaci p�elo�ky silnice I/23 zcela technicky vylou� eno - 
výškové pom� ry. Jeliko� je nutné napojit trasu p�elo�ky v k�i�ovatce � . 2. v úrovni terénu, 
vzhledem k blízkosti okolní zástavby a sjezdu do areálu BOPO, který je ji� v sou� asném stavu 
rovn� � v nadm� rném sklonu, � iní výškový rozdíl nivelety p�elo�ky hlavni trasy a nivelety 
p�elo�ky ulice � ípovská p�ibli�n �  6 m. Proto je navr�eno propojeni ulice � ípovská do ulice 
Spojenc� , které je nutn�  od trasy p�elo�ky odd� lit op� rnou (zárubní) zdí, která p�ekonává 
výškový rozdíl t� chto dvou komunikaci.  
 
Napojení ú� elové komunikace  
Ve stani� ení 2,247 72 km se na hlavní trasu p�elo�ky napojuje ú� elová komunikace, která 
zp�ístup� uje zahrádká�ské kolonie. Rovn� � tato komunikace umo�ní p�ístup do zadní � ásti 
areál�  BOPO. Toto napojení není navr�eno jako plnohodnotná k�i�ovatka (prostorové a 
provozní d� vody). Ú� elovou komunikaci je na p�elo�ku I/23 nutné napojit, nebo�  
zp�ístup� uje objekty, ke kterým nevede jiná alternativní cesta. Zaúst� ní ve výše zmín� ném 
stani� ení však ji� také � áste� n�  zasahuje na za� átek odbo� ovacího pruhu k� i�ovatky � . 3. 
 
K� i�ovatka � . 3. (p� elo�ka I/23 x II/410 u Janova mlýna)  
K�i�ovatka se nachází ve stani� ení 2,408 81 km a p�elo�ka l/23 v tomto míst�  opouští stopu 
stávající II/410.  
K�i�ovatka je navr�ena jako úrov� ová, styková a ne�ízená. Jako hlavní komunikace bude 
vyzna� ena p�elo�ka I/23. K�i�ovatka je navr�ena podle platné � SN 73 61 02 - Navrhování 
k�i�ovatek na silni� ních komunikacích. Pro všechny k�i�ovatkové pohyby jsou navr�eny 
samostatné �adící a odbo� ovací pruhy. K�i�ovatka je „kanalizována“ nejen pomocí 
vodorovného dopravního zna� ení, ale také pomoci fyzických prvk� . Ty jsou p�edstavovány 
st�edním d� lícím ostr� vkem, tzv. st�ední kapkou a dále potom zvýšenými ostr� vky odd� lující 
jednotlivé odbo� ující sm� ry na vedlejší komunikaci. Pruh pro odbo� ení vlevo z hlavní 
komunikace je navr�en symetricky na osu p�elo�ky. Délky odbo� ovacích pruh�  jsou navr�eny 
podle platné normy, stejn�  jako délka roz�azovacího klínu.  
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Prodlou�ení ulice Vltavínská  
Poslední místní komunikací, která je ovlivn� na realizací p�elo�ky silnice l/23 a vy�aduje 
p�elo�ku, je propojení m� stské � ásti Domky se zahrádká�skou kolonií - ulice Vltavínská. 
P� vodní stopa je p�erušena navrhovanou p�elo�kou a je navr�ena nová trasa komunikace. V 
p�edchozí studii byla v tomto míst�  navr�ena styková, úrov� ová a ne�ízená k�i�ovatka, která 
napojovala místní komunikaci od polikliniky. Ta byla nahrazena mimoúrov� ovým k�í�ením 
dvou komunikací, které nejsou vzájemn�  propojeny.  
Ve stani� ení 3,581 00 km se hlavní trasa s touto komunikací k�í�í pomocí mostního objektu. 
Trasa p�elo�ky této komunikace je ur� ena p�evá�n�  pro p� ší a cyklistickou dopravu. Je ovšem 
navr�ena tak, �e je mo�ná i  motoristická doprava (obsluha zahrádká�ské kolonie).  
Místo k�í�ení je navr�eno s ohledem na mo�né technické podmínky (minimální podjezdná 
výška) a vzhledem k podélným profil� m obou k�i�ujících se komunikací.  
�
Mostní objekty  
V rámci p�elo�ky jsou navr�eny � ty�i mostní objekty. Dva silni� ní mosty jsou v hlavní trase 
p�elo�ky. Mostní objekt je i na p�elo�ce ulice Vltavínská (k�í�ení s trasou p�elo�ky). K�í�ení s 
�elezni� ní tratí je navr�eno op� t pomocí mostní konstrukce. Poslední mostní konstrukce je v 
prostoru k�i�ovatky � ípovská x Vrchlického a je navr�ena sou� asn�  jako plocha pro vytvo�ení 
k�i�ovatky a jako nástupní plocha na p�ilehlý fotbalový stadion.,  
 
V následujícím p�ehledu je proveden vý� et mostních objekt�  dle zpracované Technické studie 
(HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. o. v 07/2016):  
 

·  �elezni � ní most ve stani� ení p� elo�ky 1,233 21 km - délka p� emost� ní 29,35 m  
Most je navr�en na �elezni� ní trati � . 240 v tra� ovém úseku St�elice - Ok�íšky  
(� . úseku 1241), defini� ní úsek T�ebí� , T�ebí�  - Borovina - DÚ 18. V míst�  k�í�ení osy 
p�elo�ky s osou trati je tra�  v drá�ním kilometru 52,529. Návrh p�í� ného uspo�ádání 
mostního objektu vychází z p�edpoklad� , �e mostní objekt bude navr�en ve stávající 
geometrické poloze trati, s pr� b� �ným kolejovým lo�em, po most�  bude veden 
kabelovod. Trat' je jednokolejná (zdvojkolejn� ní není uva�ováno), ve sm� rovém 
oblouku, v prostoru mostu, je zastávka T�ebí�  - Borovina s jednostranným zvýšeným 
nástupišt� m. Zastávka je vybavena ve�ejným osv� tlením. Tra�  bude v budoucnu 
vybavena elektrickou trakcí, na mostním objekt�  z�ejm�  bude umíst� n sloup trak� ního 
vedení.  
Po dobu výstavby mostní konstrukce bude trat' provozována s ulo�ením na mostním 
provizoriu p�i uva�ování krátké výluky trati � D p� i z�ízení provizoria a jeho rušení.  
 
Úprava z hlediska p� epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent 
Nosná konstrukce bude nahrazena konstrukcí s menší stavební výškou (o 1,15 m) p�i 
zachování navr�eného rozp� tí. Toho je dosa�eno pou�itím � ist�  ocelové nosné 
konstrukce. Je navr�ena jako ocelová trámová s plnost� nnými hlavními nosníky 
s dolní ortotropní mostovkou. Rozp� tí konstrukce bude 23,02 m – m�� eno v ose 
konstrukce. Výška hlavních nosník�  � iní 3,2 m, ší�ka horní i dolní pásnice je 0,8 m. 
Ortotropní mostovka je tvo�ena páskovými podélnými výztuhami a p�í� nými 
výztuhami ve tvaru obráceného T. Podélné výztuhy jsou rozmíst� ny ve vzdálenostech 
550 mm ve sm� ru kolmo na osu mostu. Hlavní nosníky budou opat�eny vnit�ními i 
vn� jšími výztuhami ve stejném rastru jako jsou p�í� né výztuhy mostovky. Nosná 
konstrukce je navr�ena z oceli S 355 NL a S 355 J2+N. Toto opat�ení p�idá k p� vodní 
podjezdné výšce 1,150 m. 
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Je upraveno výškové �ešení trasy p�elo�ky. V míst�  k�í�ení toto opat�ení p�idá 
k podjezdné výšce dalších o 0,420 m a tím bude dosa�eno finální podjezdné výšky 
9,348 m, v� etn�  výše popsaných rezerv 0,200 m. Souprava tedy bezpe� n�  projede 
s rezervou 0,148 m.  
 

·  Mostní konstrukce zakrývající hl. trasu pod ulicemi � ípovská a Vrchlického - 
délka p� emost� ni 23,0 m, ší� ka p� emost� ní 215,0 m.  
Mostní konstrukce je navr�ena kv� li mimoúrov� ovému k�í�ení hlavní trasy p�elo�ky s 
ulicemi � ípovská a Vrchlického. Zakrytí je navr�eno v délce 215 m od stani� ení 1,250 
00 km a� po stani� ení 1,465 00 km. Rozsah zakrytí je výsledkem snahy o vytvo�ení 
dostate� ného prostoru pro k�i�ovatku ulic � ípovská x Vrchlického a napojení p�ípadn�  
p� ší cesty z oblasti rušeného fotbalového h�išt� . Zárove�  bude vytvo�en dostate� ný 
prostor pro rozptyl návšt� vník�  fotbalového stadionu.  
 
Úprava z hlediska p� epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent 
Z hlediska dopravy nadm� rného nákladu bude mostní konstrukce zvýšena tak, aby 
bylo umo�n� no projetí nákladu výšky 9 m a ší�ky rovn� � 9 m s rezervou výšky 0,2 m 
v nejvyšším míst�  p�í� ného sklonu vozovky. V ose je tedy výška stropu navr�ena  
9,35 m nad vozovkou. 
Aby nadm� rný náklad výšky 9 m podjel pod �elezni� ním mostem v km 1,233 200, 
bude nutno v této oblasti zahloubit niveletu oproti Technické studii DHV. 
V souvislosti se zm� nou výškového vedení nivelety a se zvýšením tunelu se délka 
tunelu zmenšila na 187 m, místo p� vodn�  navr�ených 215 m. 
Ší�kové uspo�ádání je doporu� eno oproti stávajícímu návrhu sladit s po�adavky 
p�íslušné � SN, tzn. 9,5 m mezi obrubníky a oboustranný nouzový chodník ší�ky 1 m. 
Jde tedy o ší�kovou kategorii T-9,5. Jízdní pás je slo�en ze dvou jízdních pruh�  3,5 m, 
dvou vodících prou�k�  0,25 m a dvou nouzových pruh�  ší�ky 1 m. 
V krátkém tunelu není po�adováno nucené v� trání, není nutno z�izovat po�ární 
vodovod ani kabiny SOS v tunelu. Bude nutné z�ídit osv� tlení p�i provozu a také 
nouzové osv� tlení. Další bezpe� nostní vybavení tunelu (� idla kou�e, zplodin provozu, 
kamerový dohled, po�adavky z hlediska �ízení provozu, rádiové spojení, mobilní 
spojení, napojení na dispe� ink apod.) stanoví samostatná po�árn�  bezpe� nostní 
dokumentace zpracovaná specialistou v následném stupni projektu. Ta m� �e 
po�adovat nástupní plochy p�ed portály pro zásah IZS a hasi�� . M� lo by sta� it 
rozší�ení komunikace p�ed portály v�dy o jeden nouzový pruh. 
 

·  Silni� ní most p� es Sta� e� ský potok   
Mostní konstrukce je navr�ena z d� vodu p�ekonání údolí Sta�e� ského potoka. Most 
za� íná ve stani� ení 2,430 km a kon� í ve stani� ení 2,492 km - délka p�emost� ni je tedy 
62 m. Maximální výška nad terénem � inní p�ibli�n �  14 m. Mostní objekt se nachází ve 
sm� rovém a výškovém oblouku. Všechny výše uvedené skute� nosti � iní tento most 
zna� n�  slo�itý, zejména na technologii výstavby. Ší�ka mostního objektu je ovlivn� na 
blízkosti k�i�ovatky � . 3, nebo� ' odbo� ovací pruh k�i�ovatky zasahuje na most, stejn�  
jako náb� hový klín rozší�ení. Za� átek rozší�ení je sice navr�en v prostoru mezi 
mostními objekty (úseku v od�ezu), ale � ást délky mostu je jeho sou� ástí. V pln�  ší� i s 
odbo� ovacím pruhem je celková ší�ka mostu 15,80 m. Délka p�emost� ní je 75,0 m.  
 

P�emos� ovaná p�eká�ka: vodote�  
Po� et polí   3 
Celková ší�ka   11,95 m 
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Délka p�emost� ní  55,79 m 
Délka NK mostu:  57,29 m 
Ší�ka mezi zábradlími  9,5 m 
Stavební výška   1,30 m 
Výška nad terénem  12,4 m 
Výška nad hladinou  12,4 m 
Volná ší�ka   9,50 m 
Ší�ka mezi obrubami  9,50 m 
Pravý chodník   0,75 m 
Plocha mostu   684,62 m2 

 
Úprava z hlediska p� epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent 
Ve studii je navr�en spojitý most z p�edpjatého betonu o t�ech polích. Most bude 
podep�en pomocí ocelových bárek PI�MO zalo�ených na rozší�ených základech 
spodní stavby. Samotná nosná konstrukce bude podpírána systémem p�í� ných a 
podélných ocelových nosník�  principem, jaký bývá b� �n �  pou�íván pro podpírání 
bedn� ní mostovek p�ed jejich betoná�í. Poloha podp� rné konstrukce umo�� uje 
zachování toku v normálním profilu. P�ed samotnou realizací bude nutné vypracovat 
havarijní a povod� ový plán. Zalo�ení podep�ení se provede na základech z prostého 
betonu C20/25, nebo betonových panelech se št� rkovým podsypem. Konkrétní typ 
zalo�ení se ur� í po p�esn� jším geologickém pr� zkumu. Rozší�ení betonových patek se 
provede p�i výstavb�  mostu. Samotná p�eprava bude probíhat ve t�ech etapách v p� l 
ro� ních intervalech. Doba pot�ebná k sestavení a rozebrání podep�ení je p�ibli�n �  
jeden m� síc.  
 

·  Silni� ní most p� es Terovské údolí - délka 103,0 m  
Pomocí tohoto mostního objektu p�ekonává trasa p�elo�ky lokalitu Terovského údolí. 
Most je navr�en od stani� ení 2,727 00 km do stani� ení 2,830 00 km - délka 
p�emost� ni 103 m. Jeho maximální výška nad terénem dosahuje op� t p�ibli�n �  14 m. 
Také tento mostní objekt je navr�en v nep�íznivých návrhových podmínkách, nebo� ' 
trasa je navr�ena ve sm� rovém a výškovém (vydutém) oblouku. Oproti p�edchozímu 
mostu je ší�ka mostu konstantní v celé délce, nebo� ' tento most není ovlivn� n 
k�i�ovatkami ani p�ídavnými pruhy. Celková ší�ka mostního objektu je 11,95 m.  

Po� et polí   4 
Celková ší�ka   11,95 m 
Délka p�emost� ní  98,80 m 
Délka NK mostu  100,3 m 
Ší�ka mezi zábradlími  9,5 m 
Stavební výška   1,30 m 
Výška nad terénem  14,3 m 
Výška nad hladinou  14,3 m 
Volná ší�ka   9,50 m 
Ší�ka mezi obrubami  9,50 m 
Levý chodník   0,75 m 
Plocha mostu   1 198,6 m2 

 
Úprava z hlediska p� epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent 
Most bude podep�en pomocí ocelových bárek PI�MO zalo�ených na rozší�ených 
základech spodní stavby. Samotná nosná konstrukce bude podpírána systémem 
p�í� ných a podélných ocelových nosník�  principem, jaký bývá b� �n �  pou�íván pro 
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podpírání bedn� ní mostovek p�ed jejich betoná�í. Podp� rné konstrukce zasahují do 
vodního toku pod mostem. P�ed montá�í se provede pot�ebná úprava koryta. P�ed 
samotnou realizací bude nutné vypracovat havarijní a povod� ový plán. Zalo�ení 
podep�ení se provede na základech z prostého betonu C20/25, nebo betonových 
panelech se št� rkovým podsypem. Konkrétní typ zalo�ení se ur� í po p�esn� jším 
geologickém pr� zkumu. Rozší�ení betonových patek se provede p�i výstavb�  mostu.  
Samotná p�eprava bude probíhat ve t�ech etapách v p� l ro� ních intervalech. Doba 
pot�ebná k sestavení a rozebrání podep�ení je p�ibli�n �  jeden m� síc.  
 

·  P� elo�ka ulice Vltavínská ve stani� ení km 3,581 00 - délka 23,0 m  
Tento mostní objekt se nachází ve stani� ení 3,581 00 km. Poloha mostního objektu 
byla optimalizována tak, aby na nov�  budovaném p�íjezdu k mostnímu objektu nebylo 
nutn�  vysoké zemní t� leso, byl dodr�en pr� jezdný profil na p�elo�ce a délka p�elo�ky 
byla co nejkratší. Jako limitující prvek pro výškov�  �ešení p�íjezdu je k�i�ovatka v 
prostoru zahrádek, kterou je nutno respektovat. K mostnímu objektu je navr�ena 
p�elo�ka ulice Vltavínská a to jak na stran�  u m� sta, tak na stran�  u zahrádká�ské 
kolonie. Zde je na p�elo�ce navr�ena k�i�ovatka ú� elových komunikaci, které 
obsluhují jednotlivé � ásti kolonie. Délka mostního objektu je 32 m.  

P�emos� ovaná p�eká�ka komunikace I/23 
Po� et polí   1 
Celková ší�ka   ~5,2 m (provizorium) 
Délka p�emost� ní  ~27,0 m 
Délka NK mostu:  ~28,0 m 
Ší�ka mezi zábradlími  4,2 m (provizorium) 
Stavební výška   1,47 m 
Výška nad terénem  4,95 m 
Volná ší�ka   4,2 m 
Ší�ka mezi obrubami  4,2 m 
Plocha mostu   145,6 m2 

 
Úprava z hlediska p� epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent 
V sou� asné dob�  mostní konstrukce nadjezdu p�es budoucí komunikaci I/23 ješt�  
nebyla navr�ena. Ze sou� asných podklad� , kterým je podélný profil MK ul. 
Vltavínská je z�ejmé, �e se v dalších stupních projektu p�edpokládá konstrukce o 
jednom poli. Z d� vodu malé podjezdné výšky bude muset být konstrukce nadjezdu 
v dob�  p�epravy nadm� rného nákladu odstran� na.  
Aby nebyla poškozená nová konstrukce, navrhuje zpracovatel budoucí mostovku 
nového nadjezdu dokon� it a� po skon� ení všech etap p�epravy. Do té doby se umístí 
na nové op� ry mostní provizórium. Mostní op� ry, které se zbudují ve stejné stavební 
etap�  jako zbytek obchvatu, musí být vyhovující pro zvolené mostní provizorium. 
Zejména ší�kou rozp� tím. Mostní provizorium se v dob�  p�eprav bude zvedat za 
pomocí kolových je�áb� . 
Samotná p�eprava bude probíhat ve t�ech etapách v p� l ro� ních intervalech. Minimální 
doba umíst� ní mostního provizoria je tak 1,5 roku. Výsledný � as však zále�í na dob�  
mezi dokon� ením výstavby obchvatu a mostních op� r a dobou dokon� ení p�epravy. 
P�i ka�dé etap�  p�epravy bude provizorium zvedáno pomocí dvojice kolových je�áb� . 
Tato � innost bude trvat jeden den. 
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P� í� né uspo� ádání  
Novostavba silnice je navr�ena v extravilánu v kategorii S 9,5/80. V p�í� ném �ezu se silnice 
sestává z:  

·  nezpevn� né � ásti krajnice: 0,50 m  
·  zpevn� né � ásti krajnice: 0,50 m  
·  vodícího prou�ku 0,25 m  
·  jízdních pruh�  2 x 3,5m  

 
Novostavba silnice je navr�ena v intravilánu v kategorii MS2 8,5/70. V p�í� ném �ezu se 
silnice sestává z:  

·  vodícího prou�ku 0,5 m  
·  jízdních pruh�  2 x 3,25m  
·  betonový silni� ní obrubník s nášlapem +15 cm  

 
Základní p�í� ný sklon je navr�en st�echovitý 2,5 %. Tento sklon je dodr�en po celé délce 
trasy vyjma sm� rových oblouk�  a p�echodových prvk� , kde je navr�en jednostranný p�í� ný 
sklon takový, aby odpovídal velikosti jejich polom� ru. Sklon silni� ní plán�  je navr�en 3,0 %. 
Rozší�ení ve sm� rových obloucích se v trase nikde nevyskytuje.  P�í� né uspo�ádání se v 
jednotlivých úsecích trasy m� ní. Jiné je na za� átku od stani� ení 0,000 00 km a� po stani� ení 
1,471 50 km kde je trasa navr�ena jako extravilánová komunikace. V následujícím úseku a� 
po stani� ení 2,430 km je trasa navr�ena jako intravilánová. Mezi k�i�ovatkou � . 2. a 3. je po 
pravé stran�  ve sm� ru stani� ení dopln� n chodník který bude ukon� en ve stani� ení 2,245 km a 
navazuje na ú� elovou komunikaci. Speciální ší�kové uspo�ádání je navr�eno na mostních 
objektech (je navr�eno v souladu � SN 73 62 01 - Projektování mostních konstrukci). P�í� né 
uspo�ádání k�i�ujících komunikací, v� tví k�i�ovatek a p�elo�ek místních komunikací je 
navr�eno podle p�íslušné kategorie dané komunikace v souladu s planými normami.  
 
Úprava z hlediska p� epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent 
Z hlediska p�epravy nadrozm� rných a t� �kých komponent je limitním parametrem je v tomto 
p�ípad�  p�í� ný sklon komunikace, který pro nadm� rný náklad m� �e být do 3,5 %. P�í� né 
sklony nevyhovují v n� kterých sm� rových obloucích, kde s ohledem na jejich polom� ry a 
návrhovou rychlost 80 km/h respektive 70 km/h, dosahují hodnot a� 6 %.  
Studie zabývající se mo�ností p�epravy nadrozm� rného nákladu navrhuje proto optimalizaci 
sm� rového vedení trasy v úseku km 0,0 – 2,9, která nejen zpr� chodní trasu pro samotnou 
p�epravu, ale zvýší jízdní komfort a bezpe� nost celého úseku. V km 0,6 – 1,1 bude osa 
obchvatu posunuta max. o 45 m severním sm� rem s nov�  navr�enými sm� rovými oblouky o 
polom� ru 550 m a klopením 3,5 %. V km 1,5 – 2,9 je navr�ena drobná rektifikace geometrie 
trasy s ohledem na stísn� né územní podmínky. Ve sm� rovém oblouku v km 1,9 a v km 2,5 je 
návrhová rychlost sní�ena ze 70 km/h na 65 km/h. 
Navrhované podélné sklony jsou vyhovující. Pouze v míst�  k�í�ení s �elezni� ní tratí � . 251 
v km 1,233 je navr�ena úprava výškového vedení trasy z d� vodu zajišt� ní po�adované 
podjezdné výšky. Úprava nivelety je navr�ena v rozmezí stani� ení km 0,92032 – km 1,72258. 
Nov�  navr�ený podélný sklon má hodnotu 4,42 % (namísto p� vodních 4,5 %). Polom� ry 
výškových zakru�ovacích oblouk�  z� stávají beze zm� ny.  
Ší�kové uspo�ádání je na v� tšin�  trasy pro p�epravu vyhovující.  
 
Návrh zemního t� lesa, pou�ití druhotných materiál� , výsledky bilance zemních prací  
Silnice je navr�ena v pom� rn�  slo�itých geologických a morfologických podmínkách a z 
velké v� tšiny je vzhledem k technickému �ešení navr�ena v zá�ezu. Ten se v extrémních 
hodnotách blí�í hloubce 15,5 m, kde se ji� nachází rostlá skála. Zemní t� leso je tvo�eno tedy 
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kombinací svah�  násyp� , výkop�  v zemin�  a skalních zá�ez� . Rovn� � jsou v n� kterých 
úsecích trasy navr�eny silni� ní objekty - op� rné a zárubní zdi, mostní objekty, které toto 
t� leso nahrazují.  
Nejprve jde trasa komunikace ve sm� ru stani� ení komunikace po jejím povrchu, respektive v 
mírném zá�ezu v zemin� , a to a� do stani� ení 0,500 00 km. Poté následuje krátký úsek trasy 
dlouhý 400 m v mírném násypu a� do stani� ení 0,930 00 km a od tohoto místa dále se trasa 
p�elo�ky hluboce za�ezává, nejprve do zeminy, ale rovn� � do skalního masivu, nebo� ' ten je 
podle p�edb� �ného geologického pr� zkumu v tomto míst�  tém��  hned pod stávajícím 
povrchem (jeho hloubka je v t� chto místech menší ne� 1 m).  
Co se týká tvaru zemního t� lesa, tak ve výše zmín� ných úsecích se zá�ezem v zemin�  jsou 
navr�ené „klasické“ p�íkopy, stejné jako v úsecích s násypem, kde je t� leso také v klasickém 
lichob� �níkovém tvaru. Návrh tvaru t� lesa byl konzultován dle zpracovatele Technické studie 
s geologem, nebo� ' práv�  geologické pom� ry a kvalita skalního podkladu ovliv� ují tvar 
tohoto t� lesa. Za zpevn� nou krajnici následuje v t� chto úsecích se skalním zá�ezem prostor 
nezpevn� né krajnice se svodidlem, na který navazuje hluboká odvod� ovací tvárnice a po ní 
lavi� ka, která odd� luje skalní zá�ez. Sklony svah�  zá�ez�  jsou odstup� ovány po 3 m vysokých 
úsecích, které reprezentují kvalitu horniny. Jdeme-li vzestupn� , jsou spodní � ásti zá�ezu 
navr�eny ve sklonu je 5:1, horní � ásti (v zemin� ) ve sklonu mírn� jším cca 1:2. Umo�n� na je 
jejich ur� itá kombinace v závislosti na kvalit�  horniny. Po ka�dých max. 3 m je ve skalním 
zá�ezu navr�ena 1 m široká lavi� ka a op� t sklon 5:1 podle výšek, kterých dosahují.  
Od k�i�ovatky � . 1 trasa nadále klesá a neustále se více zahlubuje. Extrémní hloubky dosahuje 
trasa zhruba ve stani� ení 1,430 00 km, kde je tato hodnota více jak 15,5 m. Poté trasa náhle 
p�ejde z hlubokého zá�ezu do násypu, nebo� ' „vybíhá“ p�ibli�né ve stani� ení 1,550 00 km Z 
kolmého svahu asi 4 m nad úrovní terénu. Z tohoto násypu p�echází plynule na úrove�  
stávajícího terénu v k�i�ovatce � . 2.  
Na � ást zá�ezu je dopln� na mostními op� rami pro p�ekrytí p�elo�ky. Na n�  navazují betonové, 
kolmé, kotvené st� ny, které jsou zde vybudovány z d� vody zm� ny podlo�í, nebo� ' skalní 
podklad se v tomto míst�  nachází mnohem hloub� ji ne� v p�edchozích úsecích a trasa tedy 
náhle p�echází v hlubokém skalním zá�ezu do hlubokého zá�ezu v zemin� , který je nutno 
zajistit. Výška kolmých zárubních zdi se pohybuje od 13 m do 15 m.  
Poté co trasa p�elo�ky opustí zá�ez, p�echází ihned do násypu. Ji�ní svah násypového t� lesa je 
nahrazen op� rnou zdí. Ta má prom� nlivou výšku od 2,5 m do 4,5 m a je navr�ena z d� vodu 
zachování stávajícího objektu bývalé prodejny obuvi BOPO, dnes lékárny. Zhruba ve 
stani� ení 1,530 00 km p�ejde toto ji�ní násypové t� leso do mírného zá�ezu v k�i�ovatce � . 2., 
která je ji� navr�ena na úrovni terénu. Severní násypový svah má „klasický“ lichob� �níkový 
tvar, ve stani� ení 1,520 00 km p�echází i toto t� leso do t� lesa zá�ezového, které je navíc 
dopln� né zárubní (op� rnou) zdí. Ta je navr�ena z d� vodu podep�ení p�elo�ky ulice � ímovské, 
která je napojena do ulice Spojenc�  a také z d� vodu zachování stávajícího objektu � . p. 285 v 
ulici Spojenc� . Zárubní ze	  poté p�ejde v kolmo kotvenou ze	  ve stani� ení 1,540 km a bude 
ukon� ena ve stani� ení 1,682 00 km v ulici Ko�elu�ská.  
V úseku mezi k�i�ovatkami � . 2 a 3 je komunikace navr�ena v n� kolika r� zných uspo�ádáních 
zemního t� lesa. Nejprve je od k�i�ovatky � . 2. po jejím severním okraji navr�ena ji� výše 
uvedená zárubní ze	 , ji�ní strana bude v uspo�ádání s chodníkem, který p�iléhá k blízké 
zástavb� . Poté, co zárubní ze	  na severní hran�  skon� í ve stani� ení 1,682 00 km, pokra� uje 
komunikace s uspo�ádáním silnice v intravilánu v oboustranných obrubách. Od stani� ení 
1,747 km a� 1,920 km a dále 1,933 km a� 2,080 km je op� t navr�ena kolmá zárubní ze	 , 
která sni�uje zásah do lesoparku p�ilehajícímu k�i�ovatce � . 3. na minimum. Ve stani� ení 
2,000 km a� 2,396 km je umíst� na zárubní ze	  která umo�� uje odsunutí komunikace do 
severního svahu z d� vod�  p�echodu komunikace na druhou stranu údolí.  
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Krátká op� rná ze	  je rovn� � navr�ena na severní i ji�ní hran�  hlavní trasy a i ona se napojuje 
na mostní op� ru prvního silni� ního mostu. Další zdi jsou potom navr�eny v samotné 
k�i�ovatce � . 3. v míst�  soub� hu mimoúrov� ové rampy s v� tví k�i�ovatky � . 3.  
Po p�ekonání prvního silni� ního mostního objektu, kterým trasa p�elo�ky p�ekoná údolí 
Sta�e� ského potoka, se trasa p�elo�ky dostává na krátký úsek do od�ezu. Násypové t� leso 
komunikace je v tomto úseku nahrazeno op� rnou silni� ní zdi vysokou 4 m + 5 m, zá�ezová 
strana je �ešena pomocí zárubní zdí výšky a� 8 m. Mostní objekt má délku 62 m.  
Dále následuje druhý mostní objekt dlouhý 103 m, na jeho� druhém konci se trasa prudce 
za�ezává do stávajícího svahu. V krátkém úseku t� sn�  za op� rou je trasa se sni�ující se 
zárubní zdí na pravé stran� . Ta se postupn�  sni�uje tím, �e se silnice stále více zahlubuje. 
Stávající terén v tomto míst�  zna� né sva�itý a vzhledem ke geologii se trasa záhy dostává do 
skalního zá�ezu.  
 
Protihlukové st� ny 
Pro dodr�ení hygienických limit�  ekvivalentní hladiny akustického tlaku A pro chrán� ný 
venkovní prostor staveb pro hluk z dopravy zám� ru je nutné instalovat protihlukové st� ny s 
pohltivým povrchem. Dle hlukové studie se jedná o následující návrh �ešení protihlukových 
opat�ení: 

·  PHS 1, levá strana, za� átek stani� ení 1.540 km, délka 84m, kolmá výška 11m nebo 
ni�ší ekvivalent se šikmým zakon� ením 

·  PHS 2, levá strana, za� átek stani� ení  1.624 km, délka 58 m, kolmá výška 7 m 
·  PHS 3, levá strana, za� átek stani� ení  1.747 km, délka 100 m, kolmá výška 6 m 

 
 
Významné vybavení území 
Vzhledem k tomu, �e p�elo�ka je vedena z� ásti siln�  urbanizovaným územím a � áste� n�  i 
pr� myslovou zónou, je v trase zna� ný výskyt in�enýrských sítí. Nejvíce síti je v prostoru 
pr� chodu trasy územím Borovina, kde jsou navr�eny rozsáhlé p�elo�ky. V trase p�elo�ky se 
vyskytují následující druhy in�enýrských sítí:  

·  vodovody  
·  kanalizace splašková, deš� ová, jednotná  
·  kabely vysokého nap� tí  
·  kabely nízkého nap� tí  
·  vzdušná vedeni vysokého nap� tí  
·  vzdušná vedení nízkého nap� tí  
·  kabely a sto�áry ve�ejného osv� tlení  
·  kabely � eských drah  
·  místní telefonní kabely  
·  dálkové telefonní kabely  
·  trasy optických kabel�   
·  stá� ecí stanice ropných látek  
·  plynovody  
·  teplovody  

 
P� íprava území pro stavbu 
Realizací stavby bude dot� eno n� kolik stávajících objekt� , které bude nutné odstranit. 
Nacházejí se v úseku trasy mezi k�i�ovatkami � . 1. a � . 3., kde trasa komunikace prochází 
zastav� ným územím. Ve sm� ru po stani� ení se jedná o následující objekty:  

·  demolice objekt�  v prostoru zastávky T�ebí�  – Borovina (odstran� ní stávajících 
perón�  a zpevn� né plochy mezi trati a vle� kovišt� m)  
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·  demolice objekt�  stávajícího vle� kovišt�  a stá� íren pohonných hmot bývalé 
provozovny BOPO (zkráceny budou ob�  koleje vle� kovišt� , odstran� ny musí být 
všechny nádr�e a za�ízení pro � erpání, nebo� ' trasa p�elo�ky je v tomto míst�  vedena v 
hlubokém zá�ezu), sou� asn�  odstran� n pozemní objekt, který se nachází u vle� ky.  

·  odstran� ní plochy tréninkového fotbalového h�išt�  (v tomto míst�  trasa komunikace 
rovn� � vede v hlubokém zá�ezu a protíná diagonáln�  plochu h�išt� )  

·  demolice objekt�  areálu truhlárny p�ed k�i�ovatkou � . 2. (odstran� ny budou všechny 
pozemní objekty, které jsou plechové � i d�ev� né, zemní t� leso bude zarovnáno v 
celém volném prostoru, který v tomto míst�  vznikne)  

·  demolice a odstran� ní objekt�  v k�i�ovatce � . 2. (komer� ní objekty a podzemní 
prostory, které se nacházejí ve svahu nad ulicí Ko�elu�ská)  
 

Skládka odpadu, které se trasa obchvatu dotýká, je v km 0,800 – 1,100. Nová p�ipojovací 
komunikace k ulici Pra�ské je vedena p�ímo prostorem skládky BOPO. Skládka komunálního 
odpadu je obecn�  území s vlastním správcem a se specifickým re�imem provozu. Je obvykle 
opat�ené t� snícími clonami proti úniku zne� išt� ní do okolí a systémem monitoringu spodních 
vod a okolí skládky. Plánovaná výstavba obchvatu si vy�ádá sanaci mo�ná však i likvidaci 
celé skládky. Nutný bude nejen geologický a hydrogeologický pr� zkum, ale i projekt úpravy 
skládky. 

 
Dále dojde k rušení stávajících úsek�  komunikací v místech napojení p�elo�ky na stávající 
silnici l/23, v úseku vedeném ve stop�  stávající ulice Ko�elu�ské a v místech všech ostatních 
k�i�ovatek a p�elo�ek místních komunikací. Napojení na stávající sí� ' na západním okraji si 
vy�ádá zrušení stávajícího úseku l/23 v délce p�ibli�n �  1,300 00 km. V prostoru zastávky 
T�ebí�  - Borovina budou odstran� ny všechny stávající zpevn� né plochy a ú� elové 
komunikace zp�ístup� ující pr� myslový areál. Odstran� na bude konstrukce vozovky v ulicích 
� ípovská a Vrchlického v délce p�ibli�n �  250 m.  
Stávající komunikace v ulici Ko�elu�ská bude odstran� na v úseku po� átku úprav na rameni v 
k�i�ovatce � . 2. a� po konec úprav na rameni v k�i�ovatce � . 3. Ten má délku cca 1 000 m. 
Poté hlavni trasa p�elo�ky komunikace l/23 opouští zastav� né území, co� s sebou p�ináší 
mnohem menší mno�ství ploch ur� ených k odstran� ní. V míst�  ulice Vltavínská bude 
odstran� na stávající zpevn� ná komunikace v délce 130 m. 
V rámci výstavby dojde ke kácení stávající mimolesní zelen�  tj. mimo plochy vedené jako 
lesní p� da. Zjednodušené lze konstatovat, �e se jedná o dva významn�  zásahy do porostu 
vzrostlé zelen� . K prvnímu dochází v míst�  zásahu do prostoru stávajícího lesoparku ve svahu 
nad stávající komunikací II/410 v ulici Ko�elu�ská. I kdy� je tento zásah minimalizován 
výstavbou kolmých zárubních zdí, k ur� itému záboru a následnému kácení dojde.  
K druhému, mnohem zásadn� jšímu, zásahu do území se vzrostlou zeleni dochází v prostoru 
Terovského údolí, jedná se o pozemky za�azené dle katastru nemovitostí jako lesní pozemky.  
 
Stavební práce 
Realizace stavby bude provád� na tak, aby byl zachován provoz na okolních komunikacích a  
stavba probíhala bez zbyte� ných procesních pr� tah� .  
Výstavba p�elo�ky silnice bude probíhat z� ásti mimo provozované komunikace, avšak z � ásti 
i po stávajících silnicích l/23 a II/410 (Ko�elu�ská), co� si vy�ádá do� asn�  uzavírky a 
p�erušení provozu. Náhradní objízdné trasy a p�esný popis budou �ešeny v rámci další 
p�ípravy stavby. Rovn� � bude nutné navrhnout výluky provozu na trati � D (� asové omezení,  
zavedení náhradní autobusové dopravy, výlukov�  jízdní �ády).  
V dob�  výstavby nov�  komunikace bude zajišt� n dopravním zna� ením výjezd z prostoru 
stavby a za�ízení staveništ�  na stávající komunikace.  
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Z hlediska omezeni provozu a náro� nosti na výstavbu je kriti� t� jší úsek: za� átek p�elo�ky - 
k�i�ovatka 2, kde dochází k rekonstrukci stávající silnice a tím dojde k � áste� nému p�erušení 
silnice I/23 od západu. Z hlediska dopravního bude omezující budování k�i�ovatky � . 1, která 
se nachází v hlubokém zá�ezu v trase stávající l/23. Úsek mezi k�i�ovatkami � . 1 a 2 bude v 
pr� b� hu výstavby negativn�  ovliv� ovat dopravní obsluhu území a provoz na trati � D. Z 
hlediska automobilové dopravy bude p�erušen provoz na ulici � ípovská.  
Úsek mezi k�i�ovatkami � . 2 a 3 je nutné budovat a� po zprovozn� ní p�elo�ky (nebo p�ed jeho 
za� átkem výstavby) v úseku mezi k�i�ovatkami � . 1 a 2, nebo� ' ulice Ko�elu�ská bude zcela 
p�ebudována. Úsek mezi k�i�ovatkou � . 3 a koncem p�elo�ky je z dopravního hlediska 
nejmén�  záva�ný.  
Z hlediska dopravní obsluhy území není mo�né sou� asn�  budovat úseky 2 a 3, nebo�  by  
nebyla zajišt� na dopravní obsluha západní � ásti m� sta.  
 
V dalších stupních projektu budou specifikovány po�adavky na technologii výstavby zá�ez� , 
mostních objekt�  a silni� ních zdi. Technologicky a � asov�  náro� ná bude zejména výstavba 
�elezni� ního mostu, kde bude nutné na ur� itou dobu zbudovat mostní provizorium. 
Technologie výstavby mostních navr�ených objekt�  bude navr�ena ve spolupráci s 
dodavatelem stavby na základ�  zvolené konstrukce mostu.  
Vzhledem k zna� ným objem� m zemních prací bude nutné stanovit na základ�  geologického 
pr� zkumu optimální postup p�i odst�elech skalního podkladu. 
 
V oblasti zahrádká�ské kolonie u polikliniky bude nutné provést hydrogeologický pr� zkum, z 
d� vodu mo�ného ztr�ení hladiny podzemní vody a mo�ného ovlivn� ní vody ze studní v 
zahrádkách. V tomto p�ípad�  bude nutn�  vybudovat do dot� ených zahrádek vodovod.  
 
Za� ízení staveništ�  (ZS) 
P�edpokládá se, �e bude navr�eno jedno centrální za�ízení staveništ�  a pak další díl� í ZS, 
která budou ú� elové z�izována pro výstavbu objekt�  - nap�. pro výstavbu mostních objekt� . 
Jako jedna z mo�ných ploch pro hlavni ZS je uva�ována plocha rušeného fotbalového h�išt� , 
v� etn�  p�ilehlého parkovišt� . Další mo�ností je prostor v areálu BOPO, kde je k dispozici 
plocha menší ale s horším p�ístupem. Zde by mohlo být situováno díl� í ZS, kde by byla 
základna pro budování mostních objekt� . Další díl� í ZS bude navr�eno z�ejm�  v prostoru 
ulice Vltavínská, z kterého se bude zajiš� ovat výstavba úseku okolo polikliniky. Všechna ZS 
by m� la být dopravné p�ístupná pro nákladní vozidla, v� etn�  ob� asného p�íjezdu nadm� rného 
nákladu (nap�. navezení stavební techniky, stavebních bun� k). Rozsahy a umíst� ní ZS budou 
up�esn� na na základ�  projednání s vlastníky pozemk�  a m� stskými orgány. 
 
Pro celou výstavbu platí základní postup prací, p�i� em� n� které práce lze provád� t i v jiném 
po�adí: 

·  P�íprava staveništ� , vymezení ploch pro pot�eby stavby, vykácení zelen�  
·  Instalace DIO, p�íprava objízdných tras, resp. omezení provozu na silnici I/34 nebo 

dalších komunikacích 
·  Usm� rn� ní provozu na silnici I/34, v p�ípad�  pot�eby p�evedení provozu na objí�	 ky 
·  Demolice drobných objekt�  v trase 
·  Sejmutí ornice z p�íslušných ploch 
·  Úpravy in�enýrských sítí 
·  Provád� ní sana� ních prací 
·  Odstran� ní stávající vozovky, budování zemního t� lesa 
·  Výstavba mostního objektu 
·  Provád� ní zemního t� lesa 
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·  Pokládky jednotlivých vrstev vozovky 
·  Osazování svodidel, provedení definitivního dopravního zna� ení 
·  Vegeta� ní úpravy 
·  Opravy p�ístupových � i objízdných komunikací pou�ívaných stavbou nebo ve�ejným 

provozem 
 
Obvod staveništ�  je ur� en hranicemi trvalého a do� asného záboru stavby. Hranice trvalého 
silni� ního pozemku jsou stanoveny min. 0,60 m od hrany silni� ního t� lesa (tj. hrany silni� ního 
p�íkopu nebo násypového � i zá�ezového svahu, pokud se zde p�íkop nevyskytuje). V p�ípad�  
soub� hu t� lesa silnice s polní cestou m� �e být tato hranice vymezena individuáln� , nap�íklad 
v polovin�  vzdálenosti mezi hranami t� les obou komunikací. 
Celková délka výstavby byla navr�ena dle dohody s investorem akce a � iní 28 m� síc�  v� etn�  
klimatických p�estávek. V optimálním p�ípad� , zejména p�i vhodných klimatických 
podmínkách, je mo�né navr�enou dobu výstavby zkrátit. P�esný postup výstavby si s ohledem 
na pou�ité technologické postupy, klimatické i jiné vlivy vymezí zhotovitel stavby. Nad 
dodr�ováním postup�  výstavby a provád� ním technologických �ešení bude dohlí�et technický 
dozor investora akce. 
 
Zákon o integrované prevenci v� etn�  porovnání s nejlepšími dostupnými technikami,  
s nimi spojenými úrovn� mi emisí a dalšími parametry 
 
Zám� r nespadá do re�imu  zákona � . 76/2002 Sb., o integrované prevenci a omezování 
zne� išt� ní, o integrovaném registru zne� iš� ování a o zm� n�  n� kterých zákon�   (zákon o 
integrované prevenci), ve zn� ní pozd� jších p�edpis� . 
 
Na �ivotní prost� edí m� �e mít vliv p� íprava staveništ� , zejména p� íprava území pro stavbu a 
následn�  vlastní provoz. Navr�ený zp� sob realizace zám� ru a jeho provoz a za� len� ní do 
území je � ešen tak, aby vliv na �ivotní prost� edí byl omezen. Navr�ené technické i stavební 
� ešení a je v souladu s po�adavky na obdobné dopravní stavby.  
Úrove�  navr�eného technického � ešení odpovídá p� íslušným normám pro tuto stavbu. Návrh 
� ešení p� elo�ky trasy l/23 je zpracován s ohledem na maximální vylou� ení nebo zmírn� ní 
nep� íznivých vliv�  na �ivotní prost� edí a na obyvatelstvo. Návrh p� edstavuje � ešení, které 
spl� uje všechny nutné po�adavky na komunikaci mimo zástavbu, a v kone� ném d� sledku by 
m� l p� inést kvalitní � ešení na celkové zlepšení u� dnes velmi tí�ivé dopravní situace ve m� st� . 
Pr� chod trasy p� es Terovské údolí se navr�en s ohledem na zásah do tohoto území a 
vymezena jsou opat� ení pro za� len� ní trasy do tohoto území. 
 
 
7.  P� edpokládaný termín zahájení realizace zám� ru a jeho dokon� ení  
 
Zahájení stavby      2027 
Ukon� ení  výstavby     2029  
 
V sou� asném stavu rozpracování dokumentace není mo�né stanovit termín zahájení výstavby. 
Trasa p�elo�ky je zakotvena v územním plánu. Po posouzení stavby v re�imu zák. � . 
100/2001 Sb., o posuzování vliv�  na �ivotní prost�edí, v platném zn� ní, bude pokra� ovat 
projek� ní p�íprava stavby.  
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8.  Vý� et dot� ených územn�  samosprávných celk�       
 
Kraj     Vyso� ina  
M� sto     T�ebí�  
 
 
9.  Vý� et navazujících rozhodnutí podle § 9 odst. 3 a správních orgán� , které budou  
       tato rozhodnutí vydávat           
 
U zám� ru se p�edpokládá vydání následujících správních rozhodnutí: 

·  územní rozhodnutí a stavební povolení vydává p�íslušný stavební ú�ad – M� stský ú�ad 
T�ebí� , Odbor rozvoje a územního plánování, Karlovo nám� stí  104/55, 674 01 T�ebí�  

·  vodoprávní rozhodnutí – M� stský ú�ad T�ebí� , Odbor �ivotního prost�edí, Masarykovo 
nám� stí  116/6, 674 01 T�ebí�  
 

 
II. ÚDAJE O VSTUPECH 
1. P� da 
  
Zám� r  je situován na pozemcích p. � . st. 462/8, 506/2, 104/55, 523/2, 523/5, 523/9, 523/10, 
853/20, 523/14, 523/15, 547, 549/1, 549/2, 553/9, 553/15, 553/16, 560/1, 563/2, 564/1, 564/2, 
564/3,564/5, 564/6, 565/3, 565/23, 565/24, 614/2, 614/3, 614/6, 614/7, 615/1, 622/4, 627/1, 
627/2, 627/3, 629, 630/1, 630/2, 751, 752, 807/16, 820/1, 104/55, 820/2, 820/171, 820/172, 
820/175, 820/176, 828/1, 828/2, 828/3, 828/4, 828/5, 828/6, 828/7, 828/8, 828/9, 828/10, 
828/11, 828/12, 828/13, 828/14, 828/15, 828/16, 830/2, 857/1, 857/4, 860/1, 862/1, 862/2, 
862/3, 862/5,862/6, 863/16, 863/18, 865/1, 865/6, 868/1, 886, 889/2, 889/4, 889/7, 889/8, 
889/9, 889/10, 889/11, 889/13, 889/14, 956/11, 1473, 1478, 1479/1, 1479/2, 1481/1, 1483, 
1484, 1485/1, 1491/2, 1493/1, 1497/1,1497/2, 1529/3, 1530/5, 1534/2, 1534/3, 1534/4, 
1931/1, 2117/1, 2117/2, 2117/3, 2122/1,2122/2, 2122/3, 2122/5, 2126/1, 2126/2, 2126/3, 
2126/4, 2126/6, 2126/8,st. 2295/1, st. 5373, st. 5929, st. 6277, st. 7004, st. 7148, st. 7151, st. 
7219, st. 7239, st. 7241 v katastrálním území T�ebí�  a p. � . 30/1, 30/6, 30/7, 30/8, 30/9, 30/10, 
30/11, 30/12, 76, 80, 82, 87, 94/1, 94/2, 95, 103/1, 103/2, 105, 114, 145/1, 145/2, 145/3, 
145/4, 145/5, 145/6, 145/7, 145/8, 145/10, 145/11, 155/2, 155/5, 155/7, 156/1, 175/1, 178/1, 
183, 198, 201/1, 208, 279, 280, 285/4, 285/17,285/33, 285/42,287, 293/1, 293/2, 293/3, 293/5, 
293/7, 299/2, 306, 316, 318, 338, 409/2, 409/11, 409/12,409/16, 508/2, 516/2, 536/1 v 
katastrálním území � ípov. 
 
Realizací posuzovaného zám� ru dojde k do� asnému i trvalému záboru pozemk�  na k. ú. 
T�ebí�  a � ípov. Vzhledem k fázi zpracování projektové dokumentace a mí�e její p�esnosti byl 
proveden pouze orienta� ní výpo� et trvalého záboru. P�esný rozsah záboru bude specifikován 
a� v dokumentaci pro územní rozhodnutí. 
 
Dot� ené parcely  
Druhy pozemk�  :  

·  zem� d� lský p� dní fond:  
orná p� da  
zahrada  
trvalý travní porost  

·  lesní pozemek (VKP ze zákona)  
·  vodní tok (VKP ze Zákona)  
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·  ostatní plochy  
·  ostatní plocha – zele� , silnice, jiná plocha, ostatní komunikace, neplodná p� da, 

manipula� ní plocha  
·  zastav� ná plocha  

 
Se skrytými zeminami bude nakládáno v souladu se zák. � . 334/1992 Sb., o ochran�  
zem� d� lského p� dního fondu, ve zn� ní platných p�edpis� , zejm. zm� ny � . 41/2015 Sb. 
Základním ukazatelem pro hodnocení kvality p� d jsou bonitované p� dn� -ekologické jednotky  
BPEJ. P� da navr�ena k záboru je za�azena do BPEJ 5.32.01, 5.32.11, 5.37.15, 5.58.00 . 
Z hlediska t�íd ochrany jde o p� du:  5.32.01 III. t�ídy ochrany 

5.32.11  IV. t�ídy ochrany 
5.37.15  V. t�ídy ochrany 
5.58.00  I. t�ídy ochrany 

T�ídy ochrany jsou stanoveny dle vyhlášky � .48/2011 Sb. o stanovení t�íd ochrany. 
 
Do l. t�ídy ochrany jsou za�azeny bonitn�  nejcenn� jší zem� d� lské p� dy v jednotlivých 
klimatických regionech, p�evá�n�  v rovinných nebo jen mírn�  sklon� ných plochách, které je 
mo�no odejmout ze ZPF jen výjime� n� , a to p�edevším na zám� ry související s obnovou 
krajiny, p�ípadn�  pro liniové stavby zásadního významu. Do III. t�ídy ochrany jsou slou� eny 
p� dy v jednotlivých klimatických regionech s pr� m� rnou produk� ní schopností a st�edním 
stupn� m ochrany, které je mo�né vyu�ít  pro výstavbu.  
Do IV. t�ídy ochrany jsou sdru�eny p� dy s podpr� m� rnou produk� ní schopností s jen 
omezenou ochranou, vyu�itelné i pro výstavbu. Do V. t�ídy ochrany jsou zahrnuty zbývající 
BPEJ, které p�edstavují zejména p� dy s velmi nízkou produk� ní schopností v� etn�  p� d 
m� lkých, velmi sva�itých, hydromorfních, št� rkovitých a� kamenitých a erozn�  nejvíce 
ohro�ených. V� tšinou jde o zem� d� lské p� dy pro zem� d� lské ú� ely postradatelné. Jde o p� dy 
s ni�ším stupn� m ochrany, s výjimkou vymezených ochranných pásem a chrán� ných území a 
dalších zájm�  ochrany �ivotního prost�edí.  
 
Posouzení mo�nosti navrhovaného záboru p� dy na území T� ebí� e bylo provedeno v rámci 
územního plánu. Zám� r je v souladu s územním plánem sídelního útvaru T� ebí� . 
 
Zem� d� lská p� da bude ze zem� d� lského p� dního fondu od� ata v souladu se zák. � . 334/1992 
Sb., v platném zn� ní. Se skrytými zeminami se bude zacházeno v souladu s po�adavky 
zák.� .334/1992 Sb., o ochran�  zem� d� lského p� dního fondu, v platném zn� ní.  
Pedologický pr� zkum a návrh skrývky kulturních vrstev p� dy bude vypracován jako podklad 
pro bilanci kulturních vrstev p� dy a sou� ást podklad�  pro odn� tí zem� d� lské p� dy ze ZPF, 
v souladu se zákonem � NR � . 334/1992 Sb. o ochran�  zem� d� lského p� dního fondu a jeho 
novely � . 231/1999 Sb., dále ve smyslu vyhlášky M�P � R, kterou se upravují n� které 
podrobnosti ochrany zem� d� lského p� dního fondu.  
 
Návrh skrývky kulturních vrstev p� dy bude vymezen na základ�  podrobného pedologického 
pr� zkumu, který bude proveden v rámci další p�ípravy stavby. Proveden byl pro ú� ely 
posouzení orienta� ní pedologický pr� zkum v rámci poch� zek p�i p�íprav�  tohoto Oznámení. 
Dle jednotlivých � ástí dot� eného území bude skrývka kulturních zemin v mocnosti 0,30 a� 
0,40 m.  
� ást kulturních zemin bude vyu�ita pro ohumusování svah�  a pro rekultivaci ploch do� asného 
záboru. P�ebyte� né kulturní zeminy budou vyu�ity dle pot�eb zem� d� lských firem 
hospoda�ících na pozemcích v okolí  m� sta.  
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O � innostech souvisejících s p�emíst� ním, rozprost�ením nebo jiným vyu�itím a ošet�ováním 
kulturních vrstev zemin bude veden protokol (deník), v n� m� budou uvád� ny všechny 
skute� nosti rozhodné pro posouzení správnosti a ú� elnosti vyu�ívání skrytých zemin 
v souladu s platnou legislativou z hlediska ochrany zem� d� lského p� dního fondu. 
Pokud budou skryté zeminy ulo�eny po dobu delší ne� 6 m� síc� , bude zabezpe� ena údr�ba 
skrytých zemin jako základní ochrana proti znehodnocení zemin (ochrana proti zabu�en� ní). 
Budou provedena opat�ení k zamezení znehodnocení a zcizení zemin. Ornice bude po skrytí 
do� asn�  skladována ve figu�e. 
 
P� da ur� ená k pln� ní funkce lesa (PUPFL) 
Stavba p�elo�ky silnice l/23 vyvolá zásahy do pozemk�  ur� ených k pln� ní funkce lesa 
(PUPFL) a nutnost kácení dot� ených lesních porost� .   
Jde p�edevším o lokality, kde komunikace prochází po mostních konstrukcích (stani� ení 
p�ibli�n �  2,430 00 km a� 2,727 00 km - p�emost� ní údolí Sta�e� ského potoka a Terovského 
údolí) a kde bude nutné � ást porostu vykácet. Kácení bude provedeno v nezbytn�  nutném 
rozsahu pouze v trase p�elo�ky silnice I/23. P�emost� ní údolí � áste� n�  minimalizuje zásahy 
do dna údolí, ale výrazn� ji zasáhne do lesních porost�  v horních � ástech svah� . 
Údolí je zalesn� no, lesní porosty mají pozm� n� nou druhovou skladbu. P�eva�ují jehli� nany 
(smrk a borovice), významná je p�ím� s listnatých d�evin (dub, buk, b�íza aj.).  
Další lokalitou zásahu do lesního porostu je prostor k�i�ovatky � . 3., kde i p�es minimalizaci 
vlivu na zábor PUPFL bude nutný zásah do � ásti lesoparku.  
Vým� ry dot� ených pozemk�  a plochy pot�ebných trvalých i do� asných zábor�  budou 
specifikovány a vyhodnoceny v dalších stupních p�ípravy stavby.  
Souhlas z hlediska odborného lesního hospodá�e pro územní a stavební �ízení bude vy�ádán 
p�i další p�íprav�  zám� ru. 
 
 
2. Odb� r a spot� eba vody 
 
Dopravní stavba neznamená v období výstavby ani provozu významn� jší zatí�ení �ivotního 
prost�edí odb� rem vody. P�i provozu na realizované p�elo�ce silnice I/23 nevzniknou v 
podstat�  �ádné významné nároky na spot�ebu vody. 
Stavba má ur� ité nároky na pot�ebu vody spojené s výstavbou zejména betonových 
konstrukcí. Pot�eba provozní vody v období výstavby se bude vztahovat zejména pro výrobu 
betonových a maltových sm� sí, ošet�ování betonu ve fázi tuhnutí a tvrdnutí, kropení 
rozestav� ných � ástí stavby a technologických komunikací jako ochrana proti nadm� rnému 
prášení a oplachy vozidel a ostatních strojních za�ízení. Beton bude dodán z betonárny. 
Malé mno�ství vody m� �e být pot�ebné nap�. pro o� istu komunikace a pro zalévání 
zatravn� ných nebo d�evinami osazených svah�  násp�  a zá�ez� .  
 
P�evá�ná � ást pot�eby vody bude soust�ed� na do prostor za�ízení staveništ� . Pot�eba provozní 
vody p�i výstavb�  m� �e být pokryta dovozem v cisternách, p�ípadn�  bude provizorn�  
p�ivedena z nejbli�ší vodovodní p�ípojky mo�né pro napojení. Odebírané mno�ství a 
podmínky odb� ru musí být dohodnuty se správcem p�íslušného vodního zdroje. 
 
Provoz komunikace nevy�aduje trvalou pot� ebu a tudí� ani odb� r vody pro provozní ú� ely. 
�ádná zm� na nesouvisí s novým odb� rem vody. 
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3. Ostatní p� írodní zdroje (nap� . surovinové zdroje) 
 
P�i výstavb�  vzniknou nároky na suroviny, odpovídající charakteru stavby. Základní 
surovinové zdroje budou vymezeny z projektu a vycházejí z navrhovaného �ešení 
jednotlivých � ástí stavby. Pro výstavbu budou pot�ebné b� �né suroviny a stavební materiály 
(beton, izola� ní materiály, �ivi� né materiály, kamenivo, kabely, nát� rové hmoty,  apod.) 
Rozsah zemních prací je dán p�edevším konfigurací stávajícího terénu. Zemní t� lesa nových 
komunikací budou zárove�  tvo�it kone� nou úpravu terénu, plochy po úpravách in�enýrských 
sítí budou upraveny do p� vodního stavu. 
 
Období výstavby 

·  násypový materiál zemního t� lesa 
·  št� rkopísky, p�edevším pro konstruk� ní vrstvy vozovek – bude �ešeno dovozem z 

lokálních pískoven 
·  drcené kamenivo pro betonové konstrukce a asfaltové sm� si – lomy pro dovoz 

drceného kameniva budou ur� eny a� v dalších stupních projektové dokumentace 
·  materiál pro kryty vozovek – ropné asfalty a modifika� ní p�ísady, portlandský a 

speciální silni� ní cement 
·  ocel – p�edevším pro betoná�skou výztu� a bezpe� nostní za�ízení (zábradlí a svodidla) 
·  pohonné hmoty, oleje a maziva pro stavební mechanizmy a dopravní techniku 

 
O mo�nostech volby materiálu do násypových t� les a vyu�ití zeminy (horniny) získané z 
jednotlivých výrub�  bude rozhodnuto ve vyšším stupni PD, v� etn�  stanovení p�esné bilance 
zemin a zemních prací. V Technické studii je proveden odhad mno�ství vyt� �ené zeminy a 
horniny a mno�ství zeminy pot�ebné pro z�ízení násypových t� les. Vykazuje p�ebytek 
získaných objem�  nad pot�ebami stavby a tedy nevyrovnanost zemin.  
Na základ�  geotechnického pr� zkumu, který bude proveden v další p�íprav�  stavby, bude 
mo�né ur� it, které ze získaných hmot jsou pou�itelné pro další stavební ú� ely.  
 
Materiál pro konstrukci vozovky  
Konstrukce vozovek vycházejí ZTP 78 Katalog vozovek pozemních komunikaci. Ve stupni 
Technické studie se jedná o návrh konstrukce vozovky, podrobný návrh bude proveden ve 
vyšším stupni projektu. V této fázi se jedná zejména o ur� ení návrhové t�ídy komunikace, na 
kterou bude pozd� ji vozovka navr�ena a také o ur� ení návrhové úrovn�  porušení vozovky. 
Celá hlavni trasa p�elo�ky je za�azena na t�ídu dopravního zatí�ení ll a návrhovou úrove�  
porušení D0.  
 
Tato konstrukce je v celém úseku trasy jednotná a její slo�ení m� �e být následující:  
Tabulka � . 1 

Asfaltový  

Spojovací post� ik asfaltovou emulzí 0,3 kg/m2 

Asfaltový beton pro lo�né vrstvy ACL 16S 70 mm 

Spojovací post� ik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m2 

Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP 22S 60 mm 

Infiltra� ní post� ik asfaltový TPI 0,8 kg/m2 

Kamenivo stmelené cementem SC S8/10 170 mm 

Št� rkodrt' ŠDA 250 mm 

Celkem 590 mm 
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Konstrukce vozovky na komunikacích, které se na p�elo�ku I/23 napojují, odpovídá op� t 
uva�ované kategorii komunikace (návrhová úrove�  porušení vozovky a t�ída dopravního 
zatí�ení). V� tev k�i�ovatky � . 1., tedy napojení ulice Pra�ská, v� tev k�i�ovatky � . 2. - napojení 
na stávající II/410 a v� tev k�i�ovatky � . 3., co� je rovn� � napojení na stávající II/410 mají 
p�ibli�né stejn�  návrhové parametry (kategorie S 7,5/60) a proto je pro n�  navr�ena stejná 
konstrukce vozovky. Toto slo�ení odpovídá podle katalogu TP 78 návrhové t�íd�  dopravního 
zatí�ení V. a uva�ované úrovni porušení vozovky komunikace D2.  
 
P�elo�ka ulice Vltavínské (cyklistická a p� ší komunikace, pojí�d� ná vozidly) která se s hlavní 
trasou p�elo�ky l/23 k�í�í ve stani� ení 3,572 69 km má navr�enou lehkou asfaltovou 
konstrukci vozovky v následujícím slo�ení:  
 Tabulka � . 2 

Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO 70 mm 

Spojovací post� ik asfaltovou emulzí 0,2 kg/m2 

Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP S 60 mm 

Št� rkodrt' ŠDA 250 mm 

Celkem 350 mm 

 
Speciální konstrukce vozovky je navr�ena na mostních objektech, konstrukce bude polo�ena 
na desku mostovky a je navr�ena ve slo�ení: 
 Tabulka � . 3 

Asfaltový beton modifikovaný SMA 11S 40 mm 

spojovací post�ik asfaltovou emulzi  0,3 kg/m2 

Asfaltový beton pro lo�né vrstvy ACL 16S 70 mm 

�B nosná konstrukce v. 1 300 mm  

Celkem 110 mm 

 
Pro všechny chodníky navrhované ve spojení s trasou p�elo�ky I/23 (chodník podél hlavní 
trasy v úseku mezi k�i�ovatkou � . 2 a � . 3. A chodník v soub� hu s pojí�d� nou cyklistickou 
stezkou) je navr�ena následující mo�ná konstrukce ve slo�ení:  
Tabulka � . 4 

Zámková dla�ba DL 60 mm 

Lo�e z drobné drti L 30 mm 

Št� rkodr�  ŠDB 150 mm 

Celkem 240 mm 

 
Všechny konstrukce byly navr�eny v souladu s TP 78 - katalog konstrukci vozovek. 
Z konstrukce (dle plochy vozovky) vychází i pot�eba jednotlivých � ástí materiálu.   
 
Období provozu 
Ve fázi provozu je nutno uva�ovat se spot�ebou pohonných hmot, olej�  a maziv pro 
mechanizmy údr�by. Dále je nutno zahrnout do spot�eby surovin posypový materiál zimní 
údr�by. Jeliko� je �ešený úsek komunikace sou� ástí celé trasy silnice I/23, bude tato 
skute� nost nevýznamná a bude sou� ástí provozu celé silnice I/234.   
 
Jiné zdroje ne� uvedené nebudou po realizaci stavby dle dosavadních podklad�  a znalostí pro 
provoz  pot� ebné.  
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4. Energetické zdroje 
 
P�i výstavb�  bude vyu�íváno základních druh�  energie, p�edevším elektrické energie. 
 
Elektrická energie 
K odb� ru elektrické energie na staveništi budou z�izovány p�ípojky vzdušného vedení NN 
záv� snými kabely, vycházející ze stávající distribu� ní sít�  VVN, dopln� né transformátory v 
místech odb� ru elektrické energie. K zabezpe� ení elektrické energie pro pot�eby stavby, 
zejména pro stavbu most� , bude nutno realizovat do� asné p�ípojky NN (pop�.VN, staveništní 
trafostanice) a staveništní rozvody NN.  
P�edpokládaný p�íkon pro za�ízení staveništ�  mostních objekt�  je do 50 kW, v p�ípad�  
hlavního stavebního dvora se uva�uje s p�íkonem do 200 kW. Skute� ná spot�eba elektrické 
energie bude stanovena po výb� ru dodavatele stavby na základ�  pou�itých mechanizm�  a 
technologií. 
 
B� �ný provoz silnice nespot�ebovává elektrickou energii. 
 
Jiné zdroje ne� uvedené nebudou po realizaci stavby dle dosavadních podklad�  a znalostí pro 
provoz  pot� ebné.  
 
 
5. Biologická rozmanitost  
 
Biologická rozmanitost (biodiverzita) je chápána jako variabilita všech �ijících organism�  
ekosystém�  a ekologických komplex�  a zahrnuje r� znorodost v rámci druh� , mezi druhy i 
mezi ekosystémy. Nejedná se tedy jen o pouhý sou� et všech gen� , druh�  a ekosystém� , ale 
spíše o variabilitu uvnit� a mezi nimi. Biologickou rozmanitostí se rozumí pestrost 
ekosystém� , druh�  a gen�  na ur� itém stanovišti.  
Zám� rem dojde k zásahu do porostu doprovázejícího Sta�e� ský potok a porost Terovského 
údolí. Libušino údolí je v podstat�   � ást nivy Sta�e� ského potoka, postranní Terovské údolí 
vede od Janova mlýna.  
Navr�ené technické �ešení je zvoleno s ohledem na  mo�nost prostoupení tohoto údolí se 
stanovením podmínek pro zabezpe� ení s ohledem na biodiverzitu p�írodních systém� . Tyto 
údaje byly dokumentovány a prov�� eny schváleným územním plánem sídelního útvaru, který 
postupn�  hledal mo�nosti �ešení realizace obchvatu. Jednou ze zásadních podmínek je rovn� � 
zabezpe� ení biodiverzity p�edm� tného území.  
P�edlo�ené Oznámení stanoví podmínky pro navrhovanou stavbu a další postup p�ípravy 
zám� ru s ohledem nejen na ob� any, bezpe� nost provozu, zabezpe� ení tranzitní dopravy, ale 
také z hlediska zachování biodiverzity. 
Biologická rozmanitost je nepostradatelná pro �ivot � lov� ka a je zásadní pro ekosystémovou 
stabilitu. Zám� r bude �ešen tak, aby nedošlo k zániku významných stanoviš�  nebo míst 
s výskytem významných druh�  nebo budou vymezena opat�ení pro jejich ochranu nebo 
transfer. Nebudou dot� eny chrán� né � ásti �ivotního prost�edí (zvlášt�  chrán� né území, 
p�írodní park, evropsky významná  lokalita nebo pta� í oblast). 
Významné krajinné prvky vymezené zák. � . 114/1992 Sb., v platném zn� ní, budou stavbou 
dot� eny, rovn� � územní systém ekologické stability a interak� ní prvky jsou stavbou dot� eny. 
Navr�ena jsou opat�ení – mostní objekt zabezpe� í zachování ekologické stability v území a 
prvek ÚSES bude mít zabezpe� enou po realizaci stavby obnovu funk� nosti..  
Dojde k zásahu do  zem� d� lského p� dního fondu, tím bude v prostoru stavby dot� ena 
agrocenóza, nemající významný vliv na biodiverzitu p�írodního prostoru. Dot� eny budou  i 
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pozemky ur� ené k pln� ní funkce lesa a s tím související p�írodní biotopy. Snaha zpracovatele 
technické studie, vycházející z projednávání p�ípravy zám� r�  a územním plánem 
stabilizovanou trasou, byla navrhnout technicky trasu s ohledem na zachování nejcenn� jších 
� ástí území. Trasa vy�aduje dodr�ení technických podmínek výstavby, co� znamená dodr�ení 
p�íslušných parametr�  pro vedení trasy. 
Ucelené porosty se stromovou nebo ke�ovou vegetací, které jsou základem biologického 
p�ínosu pro p�edm� tné území budou dot� eny v p�íslušném rozsahu trvalého záboru, navr�eny 
budou výsadby doprovázející t� leso silnice tak, aby došlo k obnov�  p� vodní biodiverzity 
území, co� p�i d� sledném dodr�ení p�írod�  blízké skladb�  výsadeb je mo�né. Na základ�  
t� chto úprav je mo�né zabezpe� it obnovu biologické rozmanitosti ekosystém�  a ekologických 
komplex� , které budou v dob�  stavby narušeny. Zabezpe� ena tak bude obnova a pestrost 
ekosystém� , druh�  a gen�  na ur� itém stanovišti.  
 
 
6. Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu 

 
Výstavba 
Organizace postupu výstavby nebyla v podkladové technické studii navr�ena a bude 
p�edm� tem dalších stup��  projektové p�ípravy, stejn�  jako � asový harmonogram výstavby. 
P�edpokládá se výstavba p�i zachování stávajícího provozu. 
 
Výstavba p�elo�ky silnice I/23 jihozápadní obchvat vyvolá i doprovodné stavby, p�edevším 
p�elo�ky místních komunikací, nemotoristických komunikací, demolici a demontá� 
stávajících a provizorních komunikací, atd. Rovn� � bude realizací p�elo�ky I/23 vyvolána 
�ada p�elo�ek in�enýrských sítí (kanalizace, vodovod, VH, NN, sd� lovací kabely, plynovod, 
teplovod, atd.). Jejich rozsah a specifikace je podrobn�  uvedena v seznamu stavebních 
objekt� . Podrobn�  budou tyto p�elo�ky �ešeny v dalších stupních p�ípravy stavby.  
V období výstavby p�elo�ky silnice I/23 vzniknou nároky na objízdné trasy, a to zejména p�i 
budování úseku trasy po stávající Ko�elu�ské ulici a p�ilehlých k�i�ovatek � . 2 a 3, kdy 
nebude ji� mo�no stávající komunikací pou�ívat. To s sebou ponese ur� ité do� asné uzavírky a 
p�erušení provozu. Náhradní objízdné trasy a p�esný popis budou rovn� � uvedeny v n� kterém 
z vyšších stup��  projektové dokumentace.  
Stavební doprava bude vedena po stávající komunika� ní síti, pop�. budou vybudovány podle 
pot�eby provizorní ú� elové komunikace. Stavba nové p�elo�ky bude uvedena do provozu jako 
celek (nep�edpokládá se její zprovoz� ování po � ástech � i etapách) a poté na ni bude 
p�esm� rována stávající pr� jezdná doprava vnit�ním m� stem (zejména nákladní).  
Pom� rn�  významné nároky na silni� ní dopravu budou vznikat v období výstavby p�elo�ky, 
kdy bude nutno dopravovat velké objemy materiál�  - nap�. výkopovou zeminu a materiál z 
odt� �ených skalních st� n z výstavby t� lesa komunikace a z demolic p�elo�ek komunikací a 
výstavby napojovacích k�i�ovatek a další materiály (d�eviny, skrývky ornice aj.). 
Dále bude nutno dopravovat vlastní stavební materiály pro výstavbu komunikace, most� , 
op� rných a zárubních zdí, násp� , pro výstavbu p�elo�ek komunikací a dalších doprovodných 
objekt�  – jednak sypké materiály (písek, št� rk, materiály na zásypy, na vozovky, zeminu na 
náspy aj.), jednak pot�ebné nosníky a konstrukce (ocelové) most� , lávek, svodidla a další 
pot�ebné materiály nebo výrobky v� etn�  materiál�  na p�elo�ky in�enýrských sítí, trubní 
vedení, materiály pro odvodn� ní komunikace atd.  
V sou� asné dob�  v etap�  zpracování technické studie není mo�no specifikovat všechny druhy 
a objemy p�evá�ených materiál�  a z toho ur� it nároky na stavební dopravu. To bude 
provedeno a� v dalších etapách p�ípravy stavby p�i zpracování projektové dokumentace.  
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O� ekává se významný p�ebytek výkopových materiál� , zejména proto, �e trasa p�elo�ky vede 
v pom� rn�  dlouhých úsecích v hlubokých zá�ezech (zejména v prostoru Boroviny a v prostoru 
výstupu z Terovského údolí k poliklinice Vltavínská).  
Zatím není navr�eno a rozhodnuto, jakým zp� sobem budou tyto zeminy vyu�ity nebo 
deponovány a kam, nelze tedy ani blí�e specifikovat dopravní nároky na odvoz t� chto 
p�ebyte� ných výkop�  do místa ur� ení, ani vyhodnotit p�edpokládané dopravní trasy a jejich 
zatí�ení. To vše bude podrobn�  �ešeno v dalších stupních p�ípravy stavby na základ�  
projektové p�ípravy zám� ru.  
Stavba si rovn� � vynutí p�elo�ky mnohých in�enýrských sítí. Zejména se jedná o objekty 
kanalizace, plynu, vodovodu, kabel�  VN a sd� lovacích kabel� . Podrobn�  budou tyto p�elo�ky 
�ešeny v dalších stupních p�ípravy stavby. 
 
Provoz 
Dopravní pr� zkum  
Intenzity dopravy na stávající a výhledové síti byly získány pomocí dopravního modelu m� sta 
T�ebí� . Podkladem pro vypracování modelu stávajícího stavu byly výsledky sm� rového 
dopravního pr� zkumu provedeného na území m� sta T�ebí� e v roce 2007 firmou ADIAS s.r.o. 
Modelový výpo� et byl zpracován pro období 2007 – 2035, po 10-ti letech. Dokladovány jsou 
t� i mo�né scéná�e vývoje silni� ní sít� : 

·  zachování stávajícího stavu 
·  varianta A – realizace II. etapy obchvatu (� ásti ji�ní a jihovýchodní) 
·  varianta B – realizace kompletního ji�ního obchvatu (� ásti jihozápadní, ji�ní a 

jihovýchodní) 
Významným zdrojem dopravy je samotné m� sto T�ebí� . Dále krom�  zatí�eného pr� tahu 
silnice I/23 je zna� ná � ást dopravy p�ivád� na po silnicích II/351 od Hrotovic a Dalešic, II/360 
od Jarom�� ic nad Rokytnou a také ve sm� ru od Velkého Mezi�í� í. Významnou m� rou je tak 
zatí�en nejen dominantní tah východ – západ, ale i sever – jih. 
Intenzity dopravy na silnici I/23 se pohybují od cca 7 200 vozidel za den na západním okraji 
m� sta, v centrální � ásti, na Bráfov�  t�íd�  dosahují nejvyšších hodnot, kolem 18 600 vozidel za 
den, na ulici Sportovní je to 13 600 vozidel a na východním okraji cca 9 200 vozidel za den. 
Po silnici II/351 p�ijí�dí 9 400 vozidel, u k�i�ovatky s ulicí Sportovní je to však ji� 15 700 
vozidel za den. Na silnici II/360 se na vjezdu do m� sta pohybují intenzity kolem 7 700 
vozidel, na ulici Spojovací je to cca 7 000 vozidel a p�i p�ipojení ulice Znojemské na Bráfovu 
t�ídu je to cca 8 700 vozidel za den. 
Zatí�ení jihovýchodního sektoru m� sta je dáno nejen p�ijí�d � jící mimom� stskou dopravou, 
ale také dojí�	 kou do výrobních a obchodních areál� . 
P�i realizaci II. etapy obchvatu ani p�i realizaci posuzované � ásti obchvatu nedojde ke sní�ení 
intenzit v centru m� sta (Bráfova t�ída), dojde však k významnému odleh� ení ulic Sportovní 
(sní�ení na 7 800 vozidel) a Hrotovická (sní�ení na 10 000 vozidel). Je p�edpoklad, �e takto 
realizovaná � ást obchvatu bude vyu�ívána p�edevším pro transportní vztahy sever – jih a 
místní dopravou, pro dojí�	 ku ze severního sektoru m� sta do jihovýchodního s 
pr� myslovými a obchodními aktivitami. 
Realizací kompletního obchvatu (tedy etapy II. a etapy I.) dojde i ke sní�ení intenzit na 
stávající silnici I/23 (Bráfova t�ída – sní�ení na 8 400 vozidel za den).  
 
Doprava z hlavních okrajových komunikací bude z velké � ásti plynule p�evedena na 
vybudovanou p�elo�ku, kde se intenzita dopravy bude pohybovat do cca 22 000 vozidel za 
den (2035). 
P�edchozí studie nevycházely z posledního s� ítání dopravy v roce 2016 (zve�ejn� né v roce 
2017). Z toho d� vodu byl  pro zpracování odborných studií dle výsledk�  s� ítání z roku 2016 
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provedeno nové vymezení intenzit dopravy na jednotlivých �ešených � ástech silnice I/23 a 
navazujících komunikacích pro mo�nost posouzení vlivu hlukové zát� �e na okolní prost�edí. 
Toté� platí i pro emise škodlivin a jejich rozlo�ení.   

 
Výsledky s� ítání  roce 2016 
Obr. � . 12 
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Pro m� sto T�ebí�  platí: 
Obr. � . 13 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tabulka � . 5 
Komunikace Úsek TV O M SV Za� átek Konec 
I/23 6-2021 1 206  7 233  67  8 506  vyús.02324, T�ebí�  z.z.  vyús.410 do �eletavy  
I/23 6-2023 2 299  13 640  148  16 087  vyús.410 do �eletavy  zaús.351 od � echtína  
I/23 6-2014 2 186  12 866  152  15 204  zaús.351 od � echtína  x s ul.B. Václavka  
I/23 6-3241 2 033  11 081  135  13 249  x s ul.B. Václavka  zaús.36075  
I/23 6-3245 2 012  8 946  92  11 050  zaús.36075  vyús.351 do Dalešic  
I/23 6-3253 2 109  14 527  150  16 786  vyús.351 do Dalešic  zaús.360  
II/410 6-5941 440  4 170  90  4 700  vyús.z 23 v T�ebí� i  T�ebí�  k.z.  
II/351 6-1761 756  10 596  55  11 407  vyús.z 360 v T�ebí� i  zaús.do 23  
II/360 6-5893 1 061  7 248  55  8 364  vyús.z 351  vyús.36075  
 

 TV  - t� �ká motorová vozidla celkem  
 O  - osobní a dodávková vozidla bez p�ív� s�  i s p�ív� sy  
 M  - jednostopá motorová vozidla  
 SV  - všechna motorová vozidla celkem (sou� et vozidel)  
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Dopravní intenzity jsou základním podkladem pro hlukovou a rozptylovou studii. Na 
základ�  s� ítání v roce 2016 byl proveden pro posouzení a pro vymezení pot�eby opat�ení 
(protihlukové st� ny) dopravní intenzity zohled� ující m�� ení 2016 s p�epo� tem pomocí 
koeficientu stanovených � SD na rok 2035 s aplikací roz� len� ní intenzit k�i�ovatek dle 
p�edchozích materiál� .   
 

Tabulka � . 6 

  název s� . úsek/sm� r osobní nákladní n. s náv� sem suma 

s� . 2016 I/23 - západ 6-2020 7 301 920 287 8 508 

  koeficient 2035/2016 1,42 1,12 1,12   

K1 

I/23 - západ 6-2020 10 367 1 030 321 11 719 

B - napojení T. p� vodní I/23 4 147 412 129 4 688 

C - I/23 východ 9 227 896 280 10 403 

K2 

A - I/23 západ 9 227 896 280 10 403 

B - I/23 východ 19 838 1 883 587 22 308 

C - II/410 Sta�e�  11 718 1 121 350 13 188 

K3 

A - I/23 západ 19 838 1 883 587 22 308 

B - II/410 centrum 16 664 1 600 499 18 763 

C - I/23 východ 11 308 1 073 335 12 715 
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Dopravní uzly, kartogram intenzity dopravy r. 2035  
(OA - osobní automobily, NA - nákladní automobily, TN - t� �ké nákladní automobily s p�ív� sem, náv� sem) 
Obr. � . 14 
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III. ÚDAJE O VÝSTUPECH 
 
1. Mno�ství a druh p� ípadných p� edpokládaných  reziduí a emisí 
1.1 Mno�ství a druh emisí do ovzduší  
 
Bodové zdroje  
P�elo�ka silnice I/23 jako taková nebude p�i provozu a z�ejm�  ani p�i výstavb�  stacionárním 
bodovým zdrojem zne� iš� ování ovzduší.  
 
Plošné zdroje  
Jako plošný zdroj zne� išt� ní ovzduší lze uva�ovat plochu staveništ�  p�elo�ky l/23 a dalších 
doprovodných staveb. Plošnými zdroji mohou být také stavební dvory pro tuto stavbu, pop�. 
skládky sypkých materiál�  a výkopových zemin p�i výstavb� , místa intenzivního stavebního 
ruchu nebo zemních prací.  
Tyto plošné zdroje budou p�edevším zdrojem prašnosti, � áste� n�  také zdrojem zne� iš� ujících 
látek z výfuk�  stavebních mechanism�  a dopravních prost�edk�  (oxidy dusíku, oxid uhelnatý, 
polyaromatické uhlovodíky, tuhé látky, benzen aj.). 
Vzhledem k tomu, �e u zdroj�  prachu nelze stanovit jejich p�esné granulometrické slo�ení, 
vlhkost a další prom� nlivé parametry, není mo�né u takových zdroj�  kvantifikovat mno�ství 
polutant�  do ovzduší.  
Tyto zdroje však budou pouze do� asné po dobu výstavby a jejich emise lze omezovat 
r� znými technickými a organiza� ními opat�eními (nap�. zkráp� ní prašných materiál�  v sušším 
období, jejich zakrýváni, udr�ování zpevn� ných ploch v � istot� , umíst� ní skládek a deponií co 
nejdále od obytné zástavby apod.).  
V období provozu nebude p�elo�ka silnice I/23 �ádným plošným zdrojem zne� iš� ování 
ovzduší.  
 
Liniové zdroje  
Nová p�elo�ka silnice l/23 bude liniovým zdrojem zne� iš� ování ovzduší. Hlavním zdrojem 
škodlivin do ovzduší bude provoz mobilních zdroj�  - dopravních prost�edk�  - po této 
komunikaci a zejména jejich výfukové plyny, obsahující celou škálu zne� iš� ujících látek 
(oxidy dusíku, oxid uhelnatý, polyaromatické uhlovodíky, tuhé látky, benzen a �ada dalších).  
P�elo�ka silnice bude i zdrojem dalších zne� iš� ujících látek - nap�. tuhých látek z ot� r�  
pneumatik na vozovce, prachu ze zne� išt� né vozovky, soli z posypových materiál�  – emise 
t� chto látek však bude výrazn�  a podstatn�  ni�ší ne� emise z provozu automobil� . 
období výstavby budou zdroji zne� išt� ní ovzduší dopravní prost�edky (nákladní automobily) 
pro dovoz stavebních materiál�  a dále r� zné nesilni� ní mobilní zdroje - stavební stroje a 
za�ízení (nap�. kompresor, buldozer aj.). 
Vyšší plynulostí dopravy na p�elo�ce dojde ke sní�ení spot�eby pohonných hmot, a tedy i k 
následné redukci exhalací výfukových plyn� . Na tom má zna� ný podíl i vhodn�  navr�ené 
výškové �ešení trasy komunikace. V budoucnu se také bude mno�ství emitovaných látek 
dopravních prost�edk�  sni�ovat vlivem vyšší technologické úrovn�  a lepšího technického 
stavu vozidel. 
 
Pro stavbu byla zpracována Rozptylová studie � . E/4959/2017, Technické slu�by ochrany 
ovzduší Ostrava spol. s r.o., Ing. Milan � íhala, autorizace M�P, � . j. 1693/820/08/DK ze dne 
6. 6. 2008.  
Úkolem této studie je posouzení imisní zát� �e dot� ené lokality u obce T�ebí�  (kraj Vyso� ina) 
po realizaci zám� ru „I/23 T�ebí�  – jihozápadní obchvat“.  P�elo�ka silnice I/23 je navr�ena 
jako obchvat jdoucí po ji�ním okraji m� sta, na jihozápad�  jím prochází. Z hlediska širších 
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vztah�  se jedná o obchvat vnit�ní, tzn. obchvat m� sta samotného, bez p�ímé návaznosti na 
p�elo�ky silnice l/23 v jiných obcích. Cílem studie je vyhodnotit imisní zát� � lokality po 
realizaci zám� ru.  Rozptylová studie je vypo� tena pro výhledový stav, tj. situaci po realizaci 
zám� ru (výpo� tový rok 2035). Výpo� et rozptylové studie je proveden pro liniové zdroje 
emisí, tj. pro automobilovou dopravu, související s provozem na p�edm� tné komunikaci. 
 
Vzhledem ke stanoveným imisním limit� m a stávající imisní situaci byl výpo� et proveden pro 
následující zne� iš� ující látky: 

·  NO2 (hodinové a ro� ní koncentrace), 
·  CO (8hodinové koncentrace), 
·  � ástice frakce PM10 (denní a ro� ní koncentrace), 
·  � ástice frakce PM2,5 (ro� ní koncentrace), 
·  benzen (ro� ní koncentrace), 
·  benzo[a]pyren (ro� ní koncentrace). 

Emise ostatních látek jsou bu	  nevýznamné, nebo pro n�  není stanoven imisní limit pro 
ochranu zdraví lidí. 
Emisní faktory vozidel byly v rozptylové studii stanoveny programem MEFA 2013, 
výpo� tovým rokem je rok 2035. Resuspenze prachu z povrchu zpevn� ných komunikací byla 
vypo� tena v programu MEFA 13 v souladu s postupem uvedeným v p�íloze � . 3 k 
Metodickému pokynu pro vypracování rozptylových studií. 
Do výpo� tu nebyly zahrnuty vlivy jiných zdroj� , ne� doprava související se zám� rem, proto 
dále uvedené hodnoty lze hodnotit pouze jako dopl� kovou imisní zát� � lokality z výše 
uvedených zdroj�  emisí. Pro výpo� et byl pou�it program SYMOS’97, verze 2013 (v. 7.0. 
6295.24465). 
Hodnoty vypo� tených koncentrací byly porovnány s platnými imisními limity a s pr� m� rným 
imisním pozadím, známým v dob�  zpracování studie. 
V rozptylové studii byly pou�ity intenzity dopravy, uvedené na stran�  55 a 56 tohoto 
Oznámení. Pro navazující komunikace bylo vyu�ito dat ze s� ítání dopravy v roce 2016. 
 
Emisní parametry zdroj�  – doprava 
Vliv stávající dopravy v � ásti území je sou� ástí stávajícího imisního pozadí. Do výpo� tu je 
zahrnuta vyvolaná doprava, související s uvedeným zám� rem. Emise vozidel na díl� ích 
úsecích byly stanoveny programem MEFA verze 13, který slou�í k výpo� tu emisních faktor�  
motorových vozidel. Výpo� tovým rokem je rok 2035, emisní kategorie vozidel je dána 
parametry programu MEFA. Výpo� tová rychlost je 90 km/h (extravilánová � ást obchvatu) a 
80 km/hod (intravilánová � ást obchvatu), v obci 50 km/hod. Sklon je uva�ován 1 % a� 6 % 
dle výkresové dokumentace zadavatele a dle mapových podklad�  stávající dopravní sít� . 
Zárove�  je uva�ováno  s vybudování tunelu na dot� ené trase, emise z tunelu jsou rovnom� rn�  
emitovány k jeho výjezd� m. 
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Úseky dopravy – západní � ást 
Obr. � . 15 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Úseky dopravy – východní � ást 
Obr. � . 16 
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Emise z úsek�  komunikací – rok 2035 
Tabulka � . 7 

Úsek 
NOx 

[g/s/km] 
CO 

[g/s/km] 
PM10 

[g/s/km] 
NO2 

[g/s/km] 
Benzen 
[g/s/km] 

BaP 
[µg/s/km] 

PM2,5 

[g/s/km] 
1 0,03578912 0,06061905 0,00412349 0,00371717 0,00045223 0,90251363 0,00295899 
2 0,04104677 0,07043810 0,00437854 0,00436668 0,00058664 1,16649165 0,00317699 
3 0,01471051 0,03149799 0,00221628 0,00171034 0,00023075 0,36778157 0,00147293 
4 0,03757772 0,07328613 0,00435852 0,00415321 0,00059085 1,16884828 0,00308332 
5 0,04271061 0,09362076 0,00624081 0,00497781 0,00075225 1,17284382 0,00415756 
6 0,06433170 0,11842792 0,00845304 0,00685998 0,00088716 1,69388265 0,00585664 
7 0,06087286 0,13344079 0,00889689 0,00709725 0,00107054 1,67048948 0,00592856 
8 0,05007165 0,10147848 0,00554106 0,00559747 0,00077624 1,59103643 0,00395413 
9 0,03666620 0,06749694 0,00481767 0,00390982 0,00050568 0,96546238 0,00333785 
10 0,03666620 0,06749694 0,00481767 0,00390982 0,00050568 0,96546238 0,00333785 
11 0,05729746 0,14732381 0,00685063 0,00685088 0,00101073 1,84704740 0,00471902 
12 0,06094546 0,19692026 0,00844004 0,00824962 0,00107434 1,40450435 0,00588954 
13 0,04677525 0,12590022 0,00658441 0,00515177 0,00087551 1,49049903 0,00435388 
14 0,03212597 0,08561280 0,00473232 0,00377183 0,00049739 0,92273653 0,00324956 
15 0,04087699 0,10903173 0,00599731 0,00477251 0,00064478 1,18565700 0,00410502 

 
 
Resuspenze prachu (PM10 a PM2,5) a BaP vznikající p� i provozu na komunikacích  
Emise (resp. emisní faktory) jsou stanoveny dle p�ílohy � . 3 k Metodickému pokynu odboru 
ochrany ovzduší M�P pro vypracování rozptylových studií. P�epokládaná pr� m� rná hmotnost 
vozidel je dána interním nastavením programu MEFA 13. Resuspenze prachu z dopravy na 
silnicích je vypo� tena pro intenzitu dopravy na t� chto komunikacích. 
 
Resuspenze prachu z povrchu komunikací – 2035 
Tabulka � . 8 

Úsek 
PM10 

[g/s/km] 
BaP (v PM10) 

[µg/s/km] 
PM2,5 

[g/s/km] 
1, 2 0,01125702 0,13488456 0,00272347 
3 0,02017595 0,24175340 0,00488128 
4 0,01090092 0,13061761 0,00263732 
5 0,01159639 0,13895097 0,00280558 
6 0,01727923 0,20704416 0,00418046 
7 0,01482315 0,17761476 0,00358625 

8-12 0,01138106 0,13637085 0,00275348 
13 0,01033347 0,12381835 0,00250003 
14 0,01341660 0,16076118 0,00324595 
15 0,01086687 0,13020959 0,00262908 

 

Vzhledem k pou�itým zdroj� m a stávající imisní situaci byl výpo� et proveden pro následující 
zne� iš� ující látky: 

� NO2 (hodinové a ro� ní koncentrace) 
� CO (8hodinové koncentrace) 
� � ástice frakce PM10 (denní a ro� ní koncentrace) 
� � ástice frakce PM2,5 (ro� ní koncentrace) 
� benzen (ro� ní koncentrace) 
� benzo[a]pyren (ro� ní koncentrace) 
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Imisní limity 
V sou� asné dob�  jsou platné imisní limity, stanovené zákonem � . 201/2012 Sb. V následující 
tabulce jsou uvedeny imisní limity zne� iš� ujících látek, které jsou p�edm� tem výpo� tu 
rozptylové studie. 
 
Imisní limity – ochrana zdraví lidí 
Tabulka � . 9 

Zne� iš
 ující 
látka 

Doba pr� m� rování Imisní limit Maximální po � et p� ekro� ení 

Oxid dusi� itý 1 hodina 200 µg/m3 18 
Oxid dusi� itý 1 kalendá�ní rok 40 µg/m3 - 

Oxid uhelnatý 
Maximální denní osmihodinový 

pr� m� r 
10 mg/m3 - 

� ástice PM10   24 hodin 50 µg/m3  35 
� ástice PM10   1 kalendá�ní rok 40 µg/m3  - 
� ástice PM2,5  1 kalendá�ní rok 25 µg/m3  - 
Benzen 1 kalendá�ní rok 5 µg/m3  - 
Benzo[a]pyren 1 kalendá�ní rok 1 ng/m3 - 

 
Maximální vypo� tené hodnoty imisních p�ísp� vk�  a jejich srovnání s imisními limity  
Tabulka � . 10 

Zn. látka Doba pr� m� rování 
Max. vypo� tená 

koncentrace 
Imisní 
limit 

Podíl 
imisního 
limitu 

Imisní pozadí 
Podíl 

imisního 
pozadí 

[µg/m3]  [µg/m3]  [%]  [µg/m3]  [%]  

PM10 
1 kalendá�ní rok 1,56 40 3,9 22 7,1 

24 hodin 11,8 50 23,6 --- --- 

PM2,5 1 kalendá�ní rok 0,606 25 2,4 17 3,6 

NO2 
1 kalendá�ní rok 0,512 40 1,3 20,5 2,5 

1 hodina 14,2 200 7,1 --- --- 

CO 
Maximální denní 
8hodinový pr� m� r 

191 10 000 2 Cca 300 --- 

Benzen 1 kalendá�ní rok 0,067 5 1,3 1,3 5,1 

B[a]P 1 kalendá�ní rok 0,126 ng/m3 1 ng/m3 12,6 0,86 ng/m3 14,7 

 
Podle výše uvedených výsledk�  výpo� tu nebudou imisní p�ísp� vky zp� sobované 
zprovozn� ním navrhované stavby p�ekra� ovat limitní úrove�  zne� išt� ní ovzduší, stanovenou 
zákonem � . 201/2012 Sb., o ochran�  ovzduší, tedy ani nadm� rn�  zat� �ovat okolní ovzduší 
zne� iš� ujícími látkami.  
Je logické, �e realizací zám� ru dojde v míst�  navrhované stavby k navýšení imisní zát� �e 
okolního ovzduší. Zárove�  však bude odvedením tranzitní bude sní�eno zatí�ení ovzduší 
v obytné zástavb�  T�ebí� e, kterou prochází silnice I/23 v sou� asné dob� . Pohyb vozidel po 
nové p�elo�ce bude také plynulejší, co� rovn� � p � isp� je ke sní�ení celkové produkce emisí a 
s tím souvisejících imisních p�ísp� vk� . 
V míst�  obytné zástavby byly vypo� teny �ádov�  ni�ší koncentrace ne� výše uvád� né 
maximální hodnoty. K odstín� ní rovn� � p �isp� jí také protihlukové st� ny, s jejich� instalací 
projekt po� ítá. Provoz motorových vozidel po navrhované komunikaci nebude zp� sobovat 
nadm� rné zat� �ování obyvatel a naopak p�isp� je, jak bylo uvedeno výše, ke zlepšení situace. 
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Tato studie nehodnotí stav po dobu provád� ní výstavby. Opat�ení vedoucí k omezení 
negativního vlivu stavebních prací na okolní ovzduší (nap�. zkráp� ní matriál� , provád� ní 
�ádné o� isty vozidel, vyu�ívání zaplachtovaných vozidel k p�eprav�  prašných hmot, ale také 
samotnou organizaci výstavby) je nutné stanovit ji� v projektové dokumentaci stavby. 
 
 
1.2 Zne� iš
 ování vody 
 
Provoz navrhovaného zám� ru nesouvisí s mo�ností úniku látek, které by mohly znamenat 
zne� išt� ní vodního prost�edí. Vlastní provoz je stavebn�  zabezpe� en vzhledem 
k p�edm� tnému území. Zne� išt� né deš� ové vody ze silni� ního t� lesa budou zachyceny v 
silni� ních p�íkopech a odvád� ny bud' do kanalizace nebo p�es usazovací nádr� (v Terovském 
údolí u Janova mlýna) do vodote� e - Sta�e� ského potoka.  
P�i kontaktu srá�kové vody s vozovkou dochází k p�estupu zne� iš� ujících látek z vozovky do 
srá�kové vody, tak�e tyto vody jsou zne� išt� né. Z kontaminant�  jsou nejd� le�it � jší chloridy z 
posypových solí a ropné látky z úkap�  vozidel. Chloridy se vyskytují prakticky jen v zimním 
období, ropné látky z úkap�  po celý rok.  
Konkrétní projekt odvodn� ní komunikace bude zpracován v dalších stupních p�ípravy stavby 
a musí zaru� ovat, �e odpadní vody vypoušt� né do vodote� e budou spl� ovat p�íslušné hodnoty 
p�ípustného zne� išt� ní (zejména obsahu NEL, chlorid� , NL). 
 
 
1.3 Zne� išt� ní p� dy a p� dního podlo�í 
 
V rámci stavby by mohlo dojít ke zne� išt� ní p� dy pouze v p�ípad�  havarijního stavu 
souvisejícího s provozem dopravy. V tomto p�ípad�  budou u� in� na okam�itá opat�ení. 
B� hem výstavby je dále nutné dodr�ovat podmínky pro minimalizaci rizika zne� išt� ní 
horninového prost�edí a podzemních vod. Mimo jiné je t�eba udr�ovat dokonalý stav 
mechanizace pou�ívané p�i výstavb� , pou�ívat inertních nezne� išt� ných materiál�  do násyp� , 
maximáln�  zkrátit dobu mezi odt� �ením ornice a ulo�ením násyp�  a v pr� b� hu stavby 
vylou� it odtok splachových vod ze staveništ� . 
Dále bude v� nována zvýšená pozornost technickému stavu dopravních a stavebních 
mechanism�  z hlediska jejich ekologické nezávadnosti a v tomto sm� ru budou realizovány 
jejich pravidelné kontroly. V prostoru stavby se nesmí skladovat pohonné hmoty a maziva. 
Nutnou manipulaci s nimi je t�eba omezit na minimum. V p�ípad�  úniku látek ropného 
p� vodu je nutné neprodlen�  zahájit sana� ní práce a s kontaminovanou zeminou i vodou 
zacházet v souladu se zákonem � . 185/2001 Sb., o odpadech, v platném zn� ní, a souvisejících 
právních p�edpisech.  
 
 
2. Odpadní vody   
 
Splaškové odpadní vody 
V období vlastní stavby budou hlavním zdrojem odpadní vody p�edevším sociální � ásti 
za�ízení staveništ� . Jedná se o b� �nou komunální odpadní vodu. Re�im jejího vzniku a 
zneškodn� ní je standardní. P�i dodr�ení odpovídajících technických norem a postup�  však 
nep� jde o mno�ství významné z hlediska vliv�  na �ivotní prost�edí. Jejich mno�ství bude 
záviset na po� tu zam� stnanc�  na stavb� . Po� et zam� stnanc�  a provoz stavby se nedá v 
sou� asné dob�  stanovit. Vzhledem k do� asnosti funkce za�ízení se doporu� uje likvidovat 
splaškové vody odvozem z bezodtokové jímky s platnou legislativou v odpadovém 
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hospodá�ství, nebo vyu�itím mobilních chemických WC. 
 
V období výstavby mohou vznikat i odpadní technologické vody, z�ejm�  jen v malém 
mno�ství, nap�. z oplach�  vozidel stavby, z � išt� ní stavebních mechanism� , z vlh� ení beton�  
apod. 
 
Deš
 ová voda  
Období výstavby 
V období výstavby budou vznikat odpadní deš� ové vody ze zpevn� ných ploch staveništ� , 
stavebních dvor� , p�íp. zpevn� ných provizorních komunikací pro stavbu, ze st�ech objekt�  
za�ízení staveništ� . Odvedení t� chto odpadních deš� ových vod z uvedených ploch i z území 
dot� eného stavbou nebude z�ejm�  nijak speciáln�  �ešeno. Budou provedena standardní 
opat�ení k zamezení kontaminace vod a p� dy (nap�. úniky provozních kapalin ze stavebních 
mechanism� , úniky pohonných hmot z dopravních prost�edk�  na stavb� , úniky jiných 
závadných látek pou�ívaných p�i realizaci stavby).  
 
Období provozu 
V období provozu vznikají odpadní vody z deš� ových srá�ek dopadených na komunikaci. 
Odvodn� ní trasy silni� ní komunikace je zajišt� no vhodn�  volenou kombinaci p�í� ného a 
podélného sklonu komunikace. Podélný sklon trasy ji� byl popsán výše a lze ho ode� íst z 
podélného �ezu osou komunikace. P�í� ný sklon je v celém úseku navrhované komunikace 
navr�en podle platn�  � SN, v p�ímých úsecích je st�echovitý o sklonu 2,5 %, ve sm� rových 
obloucích je potom pat� i� né upraven vzhledem k velikosti polom� ru a návrhové rychlosti. 
Schéma p�evýšení je nazna� eno v podélném profilu. V ka�dém míst�  komunikace je rovn� � 
dodr�en minimální výsledný sklon. Ten zajistí odvedeni vody z vozovky na nezpevn� nou 
krajnici a p�es ni potom dále po svahu t� lesa do okolního terénu (pokud jde o násyp a terén 
odklon� ný od svahu, v p�ípad�  �e je ke svahu p�iklon� n, potom je v míst�  paty svahu 
umíst� na odvod� ovací tvárnice).  
Jeliko� se jedná o slo�ité území s prom� nnou geologii, tak i odvodn� ní bude pom� rn�  
rozmanité. V místech, kde se nachází silni� ní t� leso v zá�ezu a v zemin� , jsou navr�eny 
otev�en�  p�íkopy, které jsou ve v� tšin�  délky nezpevn� né. V místech skalních zá�ez�  bude 
voda zachytávána hlubokými odvod� ovacími tvárnicemi, které jsou umíst� ny hned za 
nezpevn� nou krajnici.  
Systémov�  bude voda odvád� na v místech, kde je to mo�né, do okolního terénu 
(zjednodušen�  za� átek a konec trasy). Jeliko� se však zna� né � ásti trasy nacházejí v hlubokém 
zá�ezu, je voda pomoci odvod� ovacích p�íkop�  svád� na do vpustí, které jsou napojeny na 
nov�  navr�enou deš� ovou kanalizaci. Odvodn� ní pomoci uli� ních vpusti je navr�eno v úseku 
mezi k�i�ovatkami � . 2. a 3. (vozovka omezena chodníkem). V tomto úseku budou vpusti 
napojeny na nov�  budovanou kanalizaci.  
Pro odvodn� ní pomocí kanalizace budou vyu�ity zejména nov�  navr�ené �ady deš� ové 
soustavy. Po� ítá se i s vyu�itím stávajících �ad� , ale pouze v menší mí�e, proto�e v� tšina z 
nich je ji� v sou� asn�  dob�  kapacitn�  nevyhovujících. 
Vlastní systém odvodn� ní vychází z místních morfologických pom� r�  a je mo�no jej pro 
p�ehlednost rozd� lit na "západní“ a “východní“ � ást, kde d� lící prvek tvo�í Sta�e� ský potok, 
do kterého jsou vody z obou � ástí svedeny.  
Sou� asný stokový systém “západní � ásti“ (m� stská � tvr�  Borovina) má charakter jednotné 
soustavy se systémem kmenových stok. Nejvýznamn� jším �adem pro odvodn� ní silnice I/23 v 
této � ásti je nový �ad ozna� ený J1.  
Ve “východní � ásti“ (m� stská � tvr�  Horka-Domky) je pak sou� asný systém oddílné deš� ové 
soustavy s p�ímým zaúst� ním do vodote� e. Nejvýznamn� jším prvkem odvodn� ní této � ásti je 
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nový �ad ozna� ený D4, do kterého je napojena i stávající oddílná deš� ová kanalizace vedoucí 
od polikliniky p�es chatovou oblast sm� rem k Terovskému údolí.  
Nejni�ší místo v trase se nachází t� sn�  za k�i�ovatkou � . 3. (údolí Sta�e� ského potoka). Do 
tohoto místa bude odvedena � ást povrchové vody, která sem bude stékat z vozovky na 
mostních objektech.  
Deš� ové vody z komunikace v prostoru zahrádek budou svedeny do deš� ové kanalizace, která 
p�ed vyúst� ním do Sta�e� ského potoka prochází reten� ní nádr�í.  
Reten� ní nádr� je vhodn�  umístit u Janova mlýna. Tento zp� sob regulace je nutný, zejména 
vzhledem k dnes ji� nevyhovujícím pr� tokovým pom� r� m v potoce v dob�  nadm� rných 
srá�ek. 
 
Veškeré vlivy z hlediska ochrany vody byly posouzeny, podmínky jsou projektem respektovány 
a budou dále dodr�ovány.  
 
 
3. Odpady 
 
Období výstavby 
V rámci stavebních � inností budou vznikat v relativn�  malých mno�stvích odpady vázané na 
provoz jednotlivých za�ízení staveniš� , p�ípadn�  hlavního stavebního dvora, z nich� v� tšinu 
bude nutno za�adit do kategorie nebezpe� né odpady (N). Sou� asn�  budou b� hem stavby 
vznikat v relativn�  velkých mno�stvích odpady vázané na vlastní demoli� ní a stavební 
� innost, které bude mo�no za�adit do kategorie ostatní odpady (O). 
P� vodce bude postupovat dle povinností uvedených v zák. � . 185/2001 (infrig. novela � . 
223/2015 Sb.). Odpady budou za�azeny dle nového katalogu odpad�  � . 93/2016 Sb., 
s platností od 1. 4. 2016. 

Odpady vznikající p� i výstavb�   
Tabulka � . 11 

 

Kód odpadu  Druh odpadu 
Kategorie 
odpadu 

Pravd� podobný zp� sob nakládání 

03 01 04 Piliny, hobliny, od�ezky, d�evo, 
d�evot�ískové desky a dýhy 
obsahující nebezpe� né látky  

N 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

03 01 05  
 

Piliny, hobliny, od�ezky, d�evo, 
d�evot�ískové desky a dýhy, 
neuvedené pod � íslem 03 
01 04 

O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

08 01 01 
 

Odpadní barvy a laky obsahující 
organická rozpoušt� dla nebo jiné 
nebezpe� né látky  

N 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

08 01 11 Odpadní barvy a laky obsahující 
organická rozpoušt� dla nebo jiné 
nebezpe� né látky  
 

N 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

08 01 12 
Jiné odpadní barvy a laky 
neuvedené pod � íslem 08 01 11  O 

P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 
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P�i rozmíst� ní odpadu bylo postupováno tak, aby v� tšina hmot v kategorii odpadu „O“ byla 
vyu�ita pro následné pou�ití. Jedná se p�edevším o recyklaci vyfrézovaného krytu vozovky, 
konstrukce z kamene atd. Kovových konstrukcí bude vyu�ito jako druhotných surovin. Také 
ostatní vybourané hmoty budou dle mo�nosti následn�  vyu�ity. Jedná se p�edevším o 
odstran� né sm� rové sloupky, dopravní zna� ky, svodidla, betonové trouby, bet. sloupy - 
elektro a pod., které budou p�edány majiteli k dalšímu vyu�ití. D�evní hmota z pokácených 
d�evin bude odkoupena zhotovitelem nebo si d�evo ponechají vlastníci bez náhrady. K�oví, 
v� tve a pa�ezy budou št� pkovány a budou p�edány k dalšímu vyu�ití (nap�. k mul� ování, 
rekultivaci nebo spálení). 
 
Sou� ástí výstavby p�elo�ky silnice l/23 bude i významný rozsah demolic stávajících objekt� , 
p�ekládaných komunikací apod., které budou zdrojem významného mno�ství odpadu v 
pr� b� hu výstavby p�elo�ky. Jedná se nap�. o demolice stávajícího vle� kovišt�  a p�ilehlých 
objekt� , demolice objekt�  truhlárny pod ulicí � ípovská, objektu videop� j� ovny a podzemního 
objektu na ulici Ko�elu�ská, demontá� stávající I/23 v k�i�ovatce � . 1 a v úseku mezi 

15 01 01  Papírové a lepenkové obaly O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

15 01 02 Plastové obaly  O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

15 01 03 D�ev� né obaly O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

15 01 04 Kovové obaly O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

15 01 10 
Obaly obsahující zbytky 
nebezpe� ných látek nebo obaly 
t� mito látkami zne� išt� né  

N 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

15 02 02 

Absorp� ní � inidla, filtra� ní 
materiály (v� etn�  olejových filtr�  
jinak blí�e neur� ených), � isticí 
tkaniny a ochranné od� vy 
zne� išt� né nebezpe� nými látkami 

N 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

17 04 05 �elezo a ocel O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

17 04 11 
Kabely neuvedené pod 17 04 10 
(neobsahující ropné látky, uhelný 
dehet a jiné nebezpe� né látky) 

O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

17 01 01 Beton O P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

17 02 01 D�evo O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

17 02 02 Sklo O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

17 02 03   Plast O P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

17 06 04 Izola� ní materiály  O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

19 01 12 
Jiný popel a struska neuvedené pod 
� íslem 19 01 11 

O 
P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 

20 01 02  Sklo  O P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

20 0 201  Biologicky rozlo�itelný odpad  O P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb., recyklace 

20 03 01  Sm� sný komunální odpad  O P�edání osob�  oprávn� né k  p�evzetí ve smyslu § 12 odst. 
3 zákona 185/2001 Sb. 
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napojením na p� vodní stopu I/23, demolice prostoru p�ednádra�í T�ebí�  – Borovina,  
demolice stávající ulice � ípovská v k�i�ovatce � . 2, demolice stávající ulice Ko�elu�ská v 
úseku od k�i�ovatky � . 2 do k�i�ovatky � . 3, demontá� provizorních komunikací.  
 
V rámci všech � inností, které jsou p�edpokládány p�i stavb�  p�elo�ky a doprovodných staveb, 
budou vznikat v relativn�  malých mno�stvích odpady vázané na provoz stavebních dvor� , z 
nich� v� tšinu bude nutno za�adit do kategorie nebezpe� né odpady (N). V rámci � innosti 
stavebních dvor�  budou vznikat odpady p�i údr�b�  a opravách stroj� , p�i p�íprav�  materiál�  
na staveništ� , p�i skladování a vydávání materiál� , p�i administrativních � innostech, budou 
vznikat i odpady ze sociálního zázemí stavby. Nakládání s t� mito odpady bude dodavatelem 
stavby �ešeno podle platné legislativy.  
Sou� asn�  budou v relativn�  velkých mno�stvích vznikat odpady vázané na vlastní demoli� ní a 
stavební � innosti, které budou p�evá�n�  kategorie ostatní odpady (O), n� které i kategorie 
nebezpe� né (N - nap�. zne� išt� né demoli� ní materiály).  
Pro kvantifikaci jednotlivých druh�  odpad�  nejsou v této fázi p�ípravy stavby k dispozici 
pot�ebné údaje. Vznik odpad�  p�i výstavb�  bude minimalizován a odpady budou p�ednostn�  
vyu�ívány p�ímo nebo recyklovány k dalšímu vyu�ití. Odpady, které nebude mo�no nijak 
vyu�ít, budou zneškod� ovány p�edepsaným zp� sobem nebo p�edávány ke zneškodn� ní 
oprávn� ným osobám a firmám na základ�  smlouvy. 
Stavební firma provád� jící stavební práce bude s odpady vzniklými p�i t� chto pracích 
nakládat v rámci svého programu odpadového hospodá�ství a souhlasu k nakládání 
s nebezpe� nými odpady. Nakládání bude zajišt� no prost�ednictvím oprávn� né osoby. Na 
staveništi budou odpady ukládány t�íd� né. 
 
Základní podmínky pro nakládání s odpady pro p� vodce odpad�  b� hem stavby: 
·  P� vodce odpad� , které vzniknou p�i realizaci stavby je povinen za�adit odpady podle 

Katalogu odpad� , vést jejich pr� b� �nou evidenci a p�edávat je pouze osob�  oprávn� né 
k nakládání s odpady. 

·  Podle zákona o odpadech musí být odpady p�ednostn�  nabídnuty k vyu�ití a recyklaci, 
tento zp� sob má p�ednost p�ed kone� nou likvidací na skládce. 

·  Po realizaci stavby budou doklady o zp� sobu nakládání s odpady p� vodcem archivovány 
minimáln�  5 let (dle §39 zákona o odpadech) a v p�ípad� , �e jej správní orgán vyzve, 
p�edlo�í je k nahlédnutí. 

·  S nebezpe� nými odpady vzniklými p�i realizaci stavby m� �e nakládat pouze osoba 
oprávn� ná k nakládání s nebezpe� nými odpady 

 
P� vodce bude dle povinností uvedených v zák. � . 185/2001 (infrig. novela � . 223/2015 Sb.) 
odpady za�azovat podle druh�  a kategorií stanovených v Katalogu odpad� , vzniklé odpady 
které nem� �e sám vyu�ít, trvale nabízet k vyu�ití jiné právnické nebo fyzické osob�  
k mo�nému vyu�ití, nelze-li odpady vyu�ít, zajistit jejich zneškodn� ní, kontrolovat 
nebezpe� né vlastnosti odpad�  a nakládat s nimi podle jejich skute� ných vlastností, 
shroma�	 ovat ut�íd� né podle druh�  a kategorií, zabezpe� í je p�ed znehodnocením, odcizením 
nebo únikem ohro�ujícím �ivotní prost�edí, umo�ní kontrolním orgán� m p�ístup na staveništ�  
a na vy�ádání p�edlo�it dokumentaci a poskytovat úplné informace související s odpadovým 
hospodá�stvím. 
Odpady budou shroma�	 ovány v odpovídajících shroma�	 ovacích prost�edcích. Odvoz a 
zneškodn� ní odpad�  bude smluvn�  zajišt� no oprávn� nou osobou (odbornou firmou). 
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Odpady v dob�  provozu 
Procesem produkujícím odpady za b� �ného provozu na silnici bude po realizaci zám� ru její 
úklid a údr�ba. Zp� soby vyu�ití a zneškod� ování odpad�  budou odpovídat b� �ným 
podmínkám v regionu a musí respektovat platnou legislativu. Provoz hodnocené stavby bude 
vyu�ívat stávajících za�ízení a nevy�aduje výstavbu nových kapacit na vyu�ití nebo 
zneškod� ování odpad� . 
P�i provozu na nové p�elo�ce silnice l/23 budou odpady vznikat v omezené mí�e p�i úklidu a 
údr�b�  silnice, a to p�edevším p�i úklidu vozovek, sekání trávy na krajnicích a kolem p�íkop� , 
na svazích zá�ez�  a násp� , se�ezávání d�evin, zimní údr�b�  komunikace, � išt� ní a údr�b�  
p�íkop� , odstra� ování následk�  havárií apod.  
 
Odpady vznikající z provozu  
Tabulka � . 12 
Kód druhu 
odpadu 

Název druhu odpadu Kategorie 
odpadu 

16 01 03 Pneumatiky O 
19 08 01 Shrabky z � eslí O 
19 08 02 Odpady z lapák�  písku O 
20 02 01 Biologicky rozlo�itelný odpad O 
20 02 03 Jiný biologický nerozlo�itelný odpad O 
20 03 01 Sm� sný komunální odpad O 
20 03 03 Uli� ní smetky O 

 
P� vodce bude dle povinností uvedených v zák. � . 185/2001, o odpadech, v platném zn� ní: 
odpady za�azovat podle druh�  a kategorií stanovených v Katalogu odpad� . 
- vzniklé odpady které nem� �e sám vyu�ít, trvale nabízet k vyu�ití jiné právnické nebo 

fyzické osob�  k mo�nému vyu�ití,   
- nelze-li odpady vyu�ít, zajistit jejich zneškodn� ní,  
- kontrolovat nebezpe� né vlastnosti odpad�  a nakládat s nimi podle jejich skute� ných 

vlastností,  
- shroma�	 ovat ut�íd� né podle druh�  a kategorií,  
- zabezpe� it je p�ed ne�ádoucím znehodnocením, odcizením nebo únikem ohro�ujícím 

�ivotní  prost�edí,  
- umo�nit kontrolním orgán� m p�ístup na staveništ�  a na vy�ádání p�edlo�it dokumentaci a 

poskytovat úplné informace související s odpadovým hospodá�stvím. 
 

Nakládání s odpady bude � ešeno v souladu s po�adavky schváleného Programu odpadového 
hospodá� ství kraje, zejména z hlediska t� íd� ní odpad�  a mo�nosti jejich recyklace. 
 

 
4. Rizika havárií vzhledem k navr�enému pou�ití látek a technologií 
 
Stavbou nedojde k významným zm� nám v souvislosti negativních vliv�  na �ivotní prost�edí v 
blízkém i vzdálen� jším okolí za p�edpokladu dodr�ení všech opat�ení pro omezení vliv�  stavy 
na okolní prost�edí. Stavba naopak bude významným p�ínosem pro centrální � ást m� sta, 
kterou prochází stávající trasa silnice I/23 se všemi d� sledky z hlediska hluku, emisí a 
bezpe� nosti provozu pro obyvatele m� sta.  
Riziko havárií nelze nikdy zcela vylou� it. Stavba a provoz na silnici I/23 není takovým 
zám� rem, který by sebou nesl zásadní riziko vyplývající z pou�ívání látek nebo technologií. 
Mo�nost vzniku havárie s negativním dopadem na ovzduší a klima, vodu, p� du, geologické 
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podmínky a zdraví obyvatel vycházející z dopravy pou�ívané v rámci stavebních prací lze 
technickými opat�eními omezit na minimum.  
Problémy by mohly nastat p�i nesprávném nakládání s odpady, p�i nedodr�ení protipo�árních 
opat�ení, p�i havárii vozidel na p�ilehlých komunikacích v rámci stavby. P�ípadný únik 
motorového oleje, nafty � i benzinu bude eliminován pravidelnou kontrolou technického stavu 
a pravidelnou údr�bou vozidel a stavebních mechanism�  v pr� b� hu vlastní stavby. Mo�nost 
vzniku havárií m� �e souviset  s úniky látek, selháním lidského faktoru nebo po�árním 
nebezpe� ím. Citlivý je zejména p�echod trasy p�es (nivu Sta�e� ského potoka, Terovské údolí. 
 
Úniky látek 
P�edpokládat lze pouze úniky ropných látek z dopravních a mechaniza� ních prost�edk� . 
P�ípadné úniky ropných látek je nutno okam�it�  zabezpe� it vyu�itím sorp� ních prost�edk� , 
p�ípadn�  zajistit sanaci horninového prost�edí posti�ené lokality. Posti�ená lokalita musí být 
v co nejkratším � asovém horizontu sanována.  
Stavbu je nutno provád� t takovým zp� sobem, aby nedošlo ke kontaminaci p� dy, povrchových 
a podzemních vod cizorodými látkami.  Stavba bude vybavena soupravou pro asanaci 
p�ípadného úniku ropných látek, nap�. stacionární havarijní sady PROPACK (PROBOX). 
Jakékoliv zne� išt� ní bude okam�it�  asanováno. 
Stavba je navr�ena dle platných a závazných norem a spl� uje obecn�  technické po�adavky na 
výstavbu. Bezpe� nost provozu bude zajišt� na proškolením osob. V prostoru staveništ�  bude 
trvale vyv� šen po�ární �ád a informace s d� le�itými telefonními � ísly na integrovaný 
záchranný systém a správce jednotlivých in�enýrských sítí. P�i stavb�  a jejím provozu budou 
dodr�ovány p�íslušné bezpe� nostní p�edpisy a bude dbáno o bezpe� nost práce a technických 
za�ízení (zodpovídá generální dodavatel stavby a provozovatel). 
P�i provád� ní stavebních a montá�ních prací bude dbáno jednotlivých zákon�  a vyhlášek a 
vnitropodnikových bezpe� nostních p�edpis�  dodavatelských a montá�ních firem a další 
navazující vyhlášky a na�ízení. Je nutné dodr�ovat bezpe� nostní p�edpisy p�i práci s 
jednotlivými za�ízeními. Nebezpe� ná místa a stroje je nutné ozna� it �ádn�  tabulkami. Dále je 
nutné provád� t �ádnou obsluhu a údr�bu stroj�  a za�ízeni a školení pracovník�  z hlediska 
bezpe� nosti práce. 
 
Selhání lidského faktoru 
Riziko ohro�ení kvality �ivotního prost�edí vlivem selhání lidského faktoru souvisí zejména 
s dopravními nehodami. Pokud dojde b� hem provozu k jakékoli poruše na za�ízení nebo 
havárii, budou u� in� na opat�ení, aby se podobná situace následn�  neopakovala.  
V rámci výstavby je nutné dodr�ovat vyhlášku � . 591/2006 Sb., o bli�ších minimálních 
po�adavcích na bezpe� nost  a ochranu zdraví  p�i práci na staveništích a její související 
p�edpisy. 
 
Je d� vodné p� edpokládat, �e p� i dodr�ení všech obvyklých opat� ení pro provoz a provád� ní 
takových staveb jako je p� elo�ka l/23, nebude stavba zdrojem významných rizik nebo ohro�ení 
�ivotního prost� edí a zdraví obyvatelstva. Navíc je mo�né � adu identifikovaných rizik 
(kontaminace, eroze, rušení stavbou, zvýšená prašnost, hluk atd.) ú� inn�  omezit nebo dokonce 
vylou� it dostate� nými technickými, technologickými a organiza� ními opat� eními na obecn�  
p� ijatelnou míru. 
 
Jak jí� bylo � e� eno, uvedená rizika lze ú� inn�  minimalizovat dostate� nými preventivními i 
následnými opat� eními, která budou specifikována v dalších stupních p� ípravy staveb.  
Je mo�no p� edpokládat, �e p� elo�ka silnice l/23 nebude zdrojem specifických, neobvyklých 
nebo významných rizik pro �ivotní prost� edí a obyvatelstvo. 
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5. Hluk 
 
Celková hladina hluku v území bude také záviset na výb� ru dodavatele stavby, kvalit�  jeho 
strojového parku, organizaci výstavby (nasazování hlu� ných mechanism�  do provozu), 
pou�ívání p�ípadných protihlukových opat�ení (kapotá�e stroj� , mobilní protihlukové 
zábrany) apod. Hladiny akustického tlaku A u b� �ných stavebních stroj�  (v dobrém 
technickém stavu) a pohonných agregát�  se ve vzdáleností 5 - 10 m v pr� m� ru pohybují v 
rozsahu 85 - 95 dB. Hladiny akustického tlaku A u b� �ných t� �kých nákladních vozidel se 
pohybují v té�e vzdálenost v rozmezí 75 - 85 dB.  
Hluk v období výstavby bude mít do� asný charakter a omezí se v�dy na ur� itý rozestav� ný 
úsek rozestav� né trasy p�elo�ky. 
 
Období provozu  
Hlavním zdrojem hluku v dot� eném území bude provoz vozidel po nové p�elo�ce l/23. Tento 
hluk bude trvalý a bude více � i mén�  zasahovat celou trasu p�elo�ky a její okolí, a tedy i 
p�ípadn�  obyvatelstvo v blízkém okolí.  
 
P�í jízd�  automobil�  existují 3 hlavní zdroje hluku:  

·  hnací a p�evodové agregáty  
·  odvalování pneumatik po vozovce  
·  aerodynamický hluk 

 
Hladina hluku v dot� eném území je ovliv� ována t�emi základními skupinami faktor� :  

·  druhem a technickým stavem dopravních prost�edk�   
·  intenzitou a skladbou dopravy a dalšími charakteristikami dopravy jako je nap�. její 

plynulost, styl jízdy, rychlost, povrch vozovky, typ komunikace, podélný sklon vozovky 
apod.  

·  stavebním uspo�ádáním a charakteristikou zástavby v okolí komunikace  
 
Pro dolo�ení posouzení mo�ného vlivu hlukové zát� �e v p�edm� tné lokalit�  v dob�  výstavby 
a v dob�  provozu navrhované stavby byla zpracována Hluková studie � . 201801-03 (Akustika 
Bartek s. r. o., Tomáš Bartek, 01/2018). Úkolem této studie je zmapovat hlukovou zát� � 
dot� ené lokality po výstavb�  zám� ru „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat.“ 
Hluková situace ve venkovním prostoru byla vyhodnocena modelovým výpo� tem 
ekvivalentních hladin zvuku. Pro výpo� et byla pou�ita metodika výpo� t�  s uplatn� ním 
programu HLUK+ ve verzi 11.61 profi11X_uzemi (JpSoft). 
 
Ur� ujícím ukazatelem hluku, s výjimkou vysokoenergetického impulsního hluku, je 
ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T a odpovídající hladiny v kmito� tových 
pásmech. V denní dob�  se stanoví pro 8 souvislých a na sebe navazujících nejhlu� n� jších 
hodin (LAeq,8h), v no� ní dob�  pro nejhlu� n� jší 1 hodinu (LAeq,1h). Pro hluk z dopravy na 
pozemních komunikacích, s výjimkou ú� elových komunikací, a dráhách a pro hluk z 
leteckého provozu se ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T stanoví pro celou denní 
(LAeq,16h) a celou no� ní dobu (LAeq,8h). 
Ur� ující ukazatele hluku jsou stanoveny dle Na�ízení vlády � . 272/2011 ve zn� ní pozd� jších 
p�edpis�  (NV � . 217/2016). Dle § 12 odst. 3 hygienický limit ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku A, s výjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického 
impulsního hluku, se stanoví sou� tem základní hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB a 
korekcí p�ihlí�ejících ke druhu chrán� ného prostoru a denní a no� ní dob� , které jsou uvedeny 
v tabulce � . 1 � ásti A p�ílohy � . 3 k tomuto na�ízení. Pro vysoce impulsní hluk se p�i� te další 
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korekce -12 dB. V p�ípad�  hluku s tónovými slo�kami, s výjimkou hluku z dopravy na 
pozemních komunikacích, dráhách a z leteckého provozu, se p�i� te další korekce  
-5 dB.  
 
Korekce pro stanovení hygienických limit�  hluku v chrán� ném venkovním prostoru staveb a v 
chrán� ném venkovním prostoru:  
� ást A Korekce limit�  hluku z provozu 

Tabulka � . 13 
 

Korekce [dB] 

Druh chrán� ného prostoru 1) 2) 3) 4) 

Chrán� ný venkovní prostor staveb l� �kových zdravotnických 
za�ízení v� etn�  lázní 

-5 0 +5 +15 

Chrán� ný venkovní prostor l� �kových zdravotnických za�ízení 
v� etn�  lázní 0 0 +5 +15 

Chrán� ný venkovní prostor ostatních staveb a chrán� ný ostatní 
venkovní prostor 

0 +5 +10 +20 

 
Korekce uvedené v tabulce se nes� ítají. Pro no� ní dobu se pro chrán� ný venkovní prostor 
staveb p�i� ítá další korekce -10 dB, s výjimkou hluku z dopravy na �elezni� ních dráhách, kde 
se pou�ije korekce -5 dB. 
 
Pravidla pou�ití korekce uvedené v tabulce � . 1: 
1. Pou�ije se pro hluk z provozu stacionárních zdroj�  a hluk ze �elezni� ních stanic zajiš�ujících vlakotvorné 

práce, zejména roz�a� ování a sestavu nákladních vlak� , prohlídku vlak�  a opravy voz� . Pro hluk ze 
�elezni� ních stanic zajiš�ujících vlakotvorné práce, které byly uvedeny do provozu p�ede dnem 1. listopadu 
2011, se p� i� ítá pro no� ní dobu další korekce +5 dB. 

2. Pou�ije se pro hluk z dopravy na dráhách, silnicích III. t � ídy, místních komunikacích III. t� ídy  
a ú� elových komunikacích ve smyslu § 7 odst. 1 zákona � . 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve zn� ní 
pozd� jších p�edpis� . 

3. Pou�ije se pro hluk z dopravy na dálnicích, silnicích I. a II. t� ídy a místních komunikacích I. a II. t� ídy v 
území, kde hluk z dopravy na t� chto komunikacích je p�eva�ující nad hlukem z dopravy na ostatních 
pozemních komunikacích. Pou�ije se pro hluk z dopravy na dráhách v ochranném pásmu dráhy. 

4. Pou�ije se pro stanovení hodnoty hygienického limitu staré hlukové zát� �e. 
�

Hygienický limit ekvivalentní hladiny akustického tlaku A pro chrán� ný venkovní prostor 
staveb pro hluk z dopravy na silnicích I. a II. t� ídy a místních komunikacích I. a II. t�ídy v 
území, kde hluk z dopravy na t� chto komunikacích je p�eva�ující nad hlukem z dopravy na 
ostatních pozemních komunikacích. 

Den LAeq,16h = 60 dB   Noc LAeq,8h = 50 dB 
 
�
Provoz zám� ru, zdroje hluku, stanovení hlukové zát� �e, vstupní data 
Zdrojem hluku v tomto zám� ru bude provoz dopravy na sledovaném obchvatu. 
Algoritmus výpo� tu vychází z metodických pokyn� .  Výpo� tové body v chrán� ném 
venkovním prostoru staveb (dále jen CHVPS) byly voleny 2 m p�ed fasádou objekt�  
situovaných v p�edm� tném území (nejbli�ší objekty k bydlení) ve výškách od 2 do 28 m. 
Izofony jsou zobrazeny v grafickém výstupu uvedeném v další � ásti. Pr� b� hy izofon byly 
stanoveny ve výšce 5 m a jsou zobrazeny v� etn�  odraz�  od všech fasád. 
Jako vstupní údaje jsou pou�ity intenzity dopravy - kapacitní posouzení dle údaj�  Technické 
zprávy zadavatele studie, následn�  byly p�epo� teny pro výhledový výpo� tový rok 2035. 
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Pro výpo� et emisí z dopravy byla pou�ita data o dopravní zát� �i mezi jednotlivými uzly 
dopravní sít� , které byly definovány ve výše uvedené technické zpráv� . Uzly le�ící na 
obchvatu byly se svou dopravní intenzitou zahrnuty do modelových výpo� t� , tzn. v k�i�ovatce 
K1 ul. Pra�ská (K1-B), v k�i�ovatce K2 ul. Ko�elu�ská (K2-C) a v k�i�ovatce K3 ul. 
Ko�elu�ská (K3-B). Pou�ity byly údaje  uvedené v obr. � . 14  Dopravní uzly, kartogram 
intenzity dopravy r. 2035 uvedené na stran�  59 tohoto Oznámení. 
 
Vymezení objekt�  a referen� ních kontrolních bod�   
Dle umíst� ní zám� ru byly v Hlukové studii vymezeny všechny nejbli�ší objekty k bydlení, 
škola (RKB � . 16) a poliklinika (RKB � . 17), u kterých byly vym�� eny referen� ní kontrolní 
body (dále jen RKB) na stranách fasád s okny. Kontrolní body byly zvoleny v  CHVPS 
nejblí�e situovaném v�� i novému zdroji hluku – 2 m od fasády ve výšce od 2 do 28 m (ve 
výšce jednotlivých podla�í) a ve vzdálenosti od osy sledované komunikace. 
 
Referen� ní kontrolní body 
Tabulka � . 14 

RKB � . stani� ení cca [m] � . p. k. ú. vzdálenost [m] 
1 360 31 � ípov 53 
2 380 30 � ípov 53 
3 730 923 � ípov 247 
4 750 933 � ípov 183 
5 850 944 � ípov 176 
6 1140 18 � ípov 67 
7 1310 646 T�ebí�  118 
8 1470 638 T�ebí�  84 
9 1500 635 T�ebí�  106 
10 1570 876 T�ebí�  29 
11 1590 1070 T�ebí�  61 
12 1740 909 T�ebí�  33 
13 1750 910 T�ebí�  36 
14 1770 911 T�ebí�  39 
15 2100 710 T�ebí�  106 
16 2320 700 T�ebí�  114 
17 3500 1346 T�ebí�  120 
18 4100 1094 T�ebí�  330 
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Situace umíst� ní referen� ních 
kontrolních bod�  RKB 
Obr. � . 17 

�
RKB � . � . p. k. ú. 

1 31 � ípov 
2 30 � ípov 
3 923 � ípov 
4 933 � ípov 
5 944 � ípov 
6 18 � ípov 
7 646 T�ebí�  
8 638 T�ebí�  
9 635 T�ebí�  
10 876 T�ebí�  
11 1070 T�ebí�  
12 909 T�ebí�  
13 910 T�ebí�  
14 911 T�ebí�  
15 710 T�ebí�  
16 700 T�ebí�  
17 1346 T�ebí�  
18 1094 T�ebí�  
�
�
�
�
�
�
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Protihlukové st� ny 
Pro dodr�ení hygienických limit�  ekvivalentní hladiny akustického tlaku A pro chrán� ný 
venkovní prostor staveb pro hluk z dopravy zám� ru je nutné instalovat protihlukové st� ny s 
pohltivým povrchem. 
·  PHS 1, levá strana, za� átek stani� ení 1.540 km, délka 84m, kolmá výška 11m nebo ni�ší 

ekvivalent se šikmým zakon� ením 
·  PHS 2, levá strana, za� átek stani� ení  1.624 km, délka 58 m, kolmá výška 7 m 
·  PHS 3, levá strana, za� átek stani� ení  1.747 km, délka 100 m, kolmá výška 6 m 
 
Akustické výstupy 
Hodnoty dopadající ekvivalentní hladiny akustického tlaku v RKB, r. 2035 
Tabulka � . 15 

  T A B U L K A     B O D 
       V Ý P O �  T 
  

RKB � . 
stani� ení 
cca [m] 

� . p. k. ú. 
 výška 

[m]  
        LAeq,T [dB]              

DEN limit rozdíl NOC limit rozdíl 

-1 360 31 �  
2 53 60 -7 45.6 50 -4.4 

5 55.7 60 -4.3 48.3 50 -1.7 

-2 380 30 �  
2 52.3 60 -7.7 44.9 50 -5.1 
5 55.7 60 -4.3 48.2 50 -1.8 

-3 70 923 

�
íp

ov
 15 44.5 60 -15.5 37 50 -13 

18 46.5 60 -13.5 39.1 50 -10.9 
21 47.4 60 -12.6 40 50 -10 
24 47.6 60 -12.4 40.2 50 -9.8 

-4 750 933 

�
íp

ov
 3 39.7 60 -20.3 32.3 50 -17.7 

6 42.4 60 -17.6 35 50 -15 
9 43.6 60 -16.4 36.2 50 -13.8 
12 45.4 60 -14.6 38 50 -12 

-5 850 944 

�
íp

ov
 3 38.3 60 -21.7 30.9 50 -19.1 

6 40.9 60 -19.1 33.5 50 -16.5 
9 42.6 60 -17.4 35.2 50 -14.8 
12 44.6 60 -15.4 37.2 50 -12.8 

-6 1140 18 �  2 43.1 60 -16.9 35.6 50 -14.4 

-7 1310 646 T 
2 29.9 60 -30.1 22.4 50 -27.6 
5 35.2 60 -24.8 27.7 50 -22.3 

-8 1470 638 T 2 36.7 60 -23.3 29.3 50 -20.7 
-9 1500 635 T 2 43.5 60 -16.5 36.2 50 -13.8 

-10 1570 876 

T
�e

bí
� 

4 44.7 60 -15.3 36.7 50 -13.3 
7 46.4 60 -13.6 38.6 50 -11.4 
10 48 60 -12 40.2 50 -9.8 
13 50.8 60 -9.2 43.2 50 -6.8 
16 53.2 60 -6.8 45.8 50 -4.2 
19 54.7 60 -5.3 47.2 50 -2.8 
22 55.4 60 -4.6 48 50 -2 
25 56 60 -4 48.6 50 -1.4 
28 56.4 60 -3.6 48.9 50 -1.1 

-11 1590 1070 

T
�e

bí
� 3 67.8 60 7.8 60.5 50 10.5 

6 68.2 60 8.2 61 50 11 
9 68.7 60 8.7 61.5 50 11.5 

Nejistota výpo� tu ± 1.5 dB 
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Pokr. Hodnoty dopadající ekvivalentní hladiny akustického tlaku v RKB, r. 2035 
 

RKB � . 
stani� ení 
cca [m] 

� . p. k. ú.  výška  
        LAeq,T [dB]              

DEN limit rozdíl NOC limit rozdíl 

-12 1740 909 

T
�e

bí
� 

3 42.7 60 -17.3 35 50 -15 

6 48.8 60 -11.2 41 50 -9 

9 51.7 60 -8.3 44 50 -6 

12 53.3 60 -6.7 45.6 50 -4.4 

15 54.5 60 -5.5 46.8 50 -3.2 

18 55.5 60 -4.5 47.8 50 -2.2 

-13 1750 910 

T
�e

bí
� 

3 42 60 -18 34.4 50 -15.6 

6 46.7 60 -13.3 39.1 50 -10.9 

9 49.4 60 -10.6 41.8 50 -8.2 

12 51.3 60 -8.7 43.7 50 -6.3 

15 53 60 -7 45.4 50 -4.6 

18 54.2 60 -5.8 46.6 50 -3.4 

-14 1770 911 

T
�e

bí
� 

3 40.6 60 -19.4 33 50 -17 

6 43.7 60 -16.3 36.1 50 -13.9 

9 47.4 60 -12.6 39.8 50 -10.2 

12 49.8 60 -10.2 42.2 50 -7.8 

15 51.6 60 -8.4 44 50 -6 

18 53.2 60 -6.8 45.6 50 -4.4 

-15 2100 710 

T
�e

bí
� 

3 30.8 60 -29.2 23.2 50 -26.8 

6 34.8 60 -25.2 27.3 50 -22.7 

9 38.5 60 -21.5 30.9 50 -19.1 

12 43.3 60 -16.7 35.7 50 -14.3 

-16 2320 700 

T
�e

bí
� 2 29.7 60 -30.3 22.2 50 -27.8 

5 32.8 60 -27.2 25.3 50 -24.7 

8 36.2 60 -23.8 28.6 50 -21.4 

-17 3500 1346 

T
�e

bí
� 2 34.2 60 -25.8 26.6 50 -23.4 

5 36.9 60 -23.1 29.3 50 -20.7 

8 39.1 60 -20.9 31.4 50 -18.6 

-18 4100 1094 

T
�e

bí
� 

3 22.4 60 -37.6 15.1 50 -34.9 

6 26.1 60 -33.9 18.9 50 -31.1 

9 29.1 60 -30.9 21.9 50 -28.1 

12 31.1 60 -28.9 24 50 -26 

Nejistota výpo� tu ± 1.5 dB 

 

V tabulce uvedené hodnoty jsou dopadající ekvivalentní hladiny hluku, v grafické � ásti jsou 
zobrazení hlukových pásem v� etn�  odraz�  od vlastních fasád.  
Protihluková opat�ení (protihlukové st� n) modelována p�i pr� chodu zástavbou Borovina 
sni�ují imise hluku pod hygienické limity u vyšších panelových dom�  na ul. � ípovská a 
Spojenc� . 
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K p�ekro� ení hygienických limit�  dojde u sledovaného domu � . p. 1070 (k. ú. T�ebí� ), 
dominantním hlukem je zde imise hluku ze sou� asné silnice II/410 (ul. Ko�elu�ská), vlivem 
provozu zám� ru dojde k navýšení této imise o 0.1 a� 0.2 dB (v jednotlivých podla�ích). Zde 
zpracovatel Hlukové studie doporu� uje instalaci okenních akustických št� rbin pro zajišt� ní 
v� trání p�i zav�ených oknech nebo nuceného v� trání VRJ. 
U všech ostatních referen� ních kontrolních bod�  chrán� ných venkovních prostor staveb 
z výše uvedených výpo� t�  dle vstupních dat, je z�ejmé, �e hluková zát� � sledovaných objekt�  
nebude vlivem provozu zám� ru p�ekra� ovat v zájmovém území v CHVPS povolené hodnoty 
pro den LAeq,16h = 60 dB a pro noc LAeq,8h = 50 dB p�i výše uvedeném návrhu protihlukových 
st� n. 
 
Vibrace  
Období výstavby 
V období výstavby mohou vznikat vibrace zejména � inností t� �kých stavebních stroj�  (nap�. 
p�i hutn� ní), pou�itím speciálních technologií (ra�eni pilot� ) a trhacími pracemi p�i 
odt� �ování skalních masiv� . Vzhledem k tomu, �e stavební práce budou probíhat v dostate� né 
vzdálenosti od obytné zástavby, nep�edpokládá se vznik vibrací, které by mohly mít vliv na 
statiku objekt� .  
Potenciálními zdroji vibrací je také provoz t� �kých nákladních vozidel. Výrazn� jší vliv 
vibrací lze o� ekávat obvykle v �ádu metr� , výjime� n�  desítek metr�  od osy komunikace.  
 
Období provozu  
V období provozu m� �e být zdrojem vibrací provoz po dokon� ené komunikaci, zejména z 
nákladních vozidel. Vzhledem k tomu, �e je v� tšina trasy vedena mimo zastav� ná území, 
nebudou tyto vibrace významným vlivem pro obyvatelstvo. 
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C. ÚDAJE O STAVU �IVOTNÍHO PROST � EDÍ V DOT � ENÉM ÚZEMÍ 
 
1.  P� ehled nejvýznamn� jších environmentálních charakteristik dot� eného území se  
     zvláštním z� etelem na jeho ekologickou citlivost 
 
Dosavadní vyu�ívaní území a priority jeho trvale udr�itelného vyu�ívání 
Zám� r je situován do jihozápadní � ásti m� sta T�ebí� , navazuje na ji�ní a jihovýchodní 
obchvat m� sta. Z hlediska hlukové a imisní situace má v území dominantní vliv doprava 
vázaná na sou� asný silni� ní pr� tah I/23 m� stem. Stávající hluková situace v míst�  zám� ru je 
dána zejména hlukem z provozu na pozemních komunikacích a poza	 ovým hlukem.  
Z hlediska imisních koncentrací je území zám� ru zatí�eno podlimitn�  v p�ípad�  zát� �e NOx a 
PM2,5, PM10 a benzenem. V p�ípad�  benzo(a)pyrenu je území na hranici limit� . 
Dot� ené území zahrnuje antropogenní krajinu (v západní � ásti zástavba, oblast se zahradami, 
navazující oblast s areálem obchodních center) a krajinu s p�írod�  blízkým spole� enstvím 
(niva Sta�e� ského potoka, Terovské údolí, Libušino údolí). 
Lokalita zám� ru nele�í v ochranném pásmu vodního zdroje, v ochranném pásmu p�írodních 
lé� ivých zdroj� , ani v chrán� né oblasti p�irozené akumulace vod (CHOPAV). Katastrální 
území T�ebí�  se nachází ve zranitelné a citlivé oblasti dle zákona � . 254/2001 Sb., v platném 
zn� ní, a na�ízení vlády � . 262/2012 Sb., o stanovení zranitelných oblastí. 
V lokalit�  zám� ru se nachází n� kolik vodních tok� , významný vodní tok Jihlava je situován 
severn� , zájmovým územím protéká Sta�e� ský potok, který do Jihlavy ústí.  
Lokalita zám� ru se nenachází v poddolovaném území, v chrán� ném lo�iskovém území ani se 
zde nenachází �ádná lo�iska � i prognózní zdroje.  
� ást p� dy na vybrané lokalit�  pat�ící do ZPF je za�azena do nadpr� m� rné kategorie ochrany 
(II. t�ída ochrany) ZPF. Plocha vymezena pro stavbu p�elo�ky není vymezena jako území se 
zvláštním re�imem ochrany p�írody a krajiny, nenachází se zde �ádné zvlášt�  chrán� né území 
(ZCHÚ), lokalita soustavy NATURA 2000. Na severovýchod�  m� sta (mimo území dot� ené 
stavbou) se nachází p�írodní park T�ebí� sko. 
Zám� r je situován v blízkosti prvk�  územních systém�  ekologické stability, bude realizován 
tak, aby byla zachována stabilita t� chto prvk� , zejména lokálního biokoridoru vedeného 
v severoji�ním sm� ru, který bude veden pod mostním objektem.  
Území nele�í v památkové rezervaci, ani v památkové zón�  a nenacházejí se zde kulturní � i 
historické památky. V rámci katastru se nachází n� kolik lokalit za�azených mezi území s 
archeologickými nálezy (ÚAN) kategorie I. a II. 
Zám� r je situován  v zájmovém území Ministerstva obrany � eské republiky – ochranné 
pásmo RSP-6 Nám� š�  nad Oslavou. 
 
Navr�ená realizace zám� ru ”P � elo�ka silnice I/23 T� ebí�  – JZ obchvat“ je v souladu s 
prioritami vymezenými v p� edchozích dokumentech. Stavba bude realizována s ohledem na 
jednotlivé environmentální charakteristiky území. 
 
Relativní zastoupení, kvalita a schopnost regenerace p� írodních zdroj�   
Zám� r je situován:  

·  mimo  oblasti kategorie zvlášt�  chrán� ných území (§ 14 zák. 114/92 Sb., ve zn� ní   
 zák. 218/2004 Sb.) 

·  mimo vyhlášená ochranná pásma vodních zdroj�  (§ 30 zák. 254/2001 Sb., ve zn� ní  
 platných zm� n) 

·  mimo  evropsky významné lokality soustavy NATURA 2000 
·  mimo území historického, kulturního nebo archeologického významu 
·  mimo území hust�  zalidn� ná 
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·  mimo území zat� �ována nad míru únosného zatí�ení (v� etn�  starých zát� �í).  
 
Vlastní stavba neznamená nevratitelný vliv na p�írodní zdroje, jejich kvalitu nebo schopnost 
regenerace. Realizací terénních úprav, výsadbou d�evin  bude trasa postupn�  za� len� na do 
okolního prost�edí. 
 
Zám� r ”P � elo�ka silnice I/23 T� ebí�  – JZ obchvat“, v� etn�  všech souvisejících stavebních 
� ástí,  nebude znamenat takové � ešení, které by mohlo znamenat významné ovlivn� ní nebo 
narušení  kvality a schopnosti regenerace p� írodních zdroj� .  
Uvedené stavební � ešení nebude rovn� � mít vliv na území historického nebo kulturního 
významu, ani na území zat� �ovaná nad míru únosného zatí�ení. Pro ochranu obyvatelstva 
jsou navr�ena p� íslušná opat� ení (protihlukové st� ny, technické � ešení stavby). Pro za� len� ní 
stavby do území jsou navr�ena opat� ení – výsadba zelen�  s hygienickým a estetickým 
významem s uplatn� ním p� írod�  blízkých druh�  zelen� . 
 
 
Schopnost p� írodního prost� edí snášet zát� � se zvláštní pozorností:  
 
- na územní systémy ekologické stability 
Zájmové území vymezené plochou pro realizaci stavby je situováno mimo tah územních 
systém�  ekologické stability.  
Územní systém ekologické stability (ÚSES) krajiny p�edstavuje ú� elové propojení ekologicky 
stabilních � ástí krajiny do funk� ního celku s cílem zachovat biodiverzitu p�írodních 
ekosystém�  a stabiliza� n�  p� sobit na okolní antropicky narušenou krajinu. ÚSES je postupn�  
navrhován na t�ech navzájem provázaných hierarchických úrovních - nadregionální, 
regionální, lokální. Lokální (místní) ÚSES v sob�  zahrnuje i systémy nad�azené, a� na této 
úrovni lze sí�  navzájem propojených ekologicky cenných � ástí p�írody pova�ovat za skute� ný 
systém. Cílem územních systém�  ekologické stability je zejména vytvo�ení sít�  relativn�  
ekologicky stabilních území ovliv� ujících p�ízniv�  okolní, ekologicky mén�  stabilní krajinu, 
zachování � i znovuobnovení p�irozeného genofondu krajiny, zachování � i podpo�ení 
rozmanitosti p� vodních biologických druh�  a jejich spole� enstev (biodiverzity). 
 
V zájmovém území stavby p�elo�ky silníce I/23 v úseku od Boroviny p�es Libušino údolí k 
poliklinice Vltavinská se nachází n� kolik prvk�  lokálního ÚSES.  

·  Lokální biocentrum LBC 11 Pod chatami - nachází se ji�n �  od plánované trasy o   
      obchvatu  
·  Lokální biocentrum LBC 25 - nachází se v Libušin�  údolí, severn�  od plánované  
      trasy, zahrnuje i Máchovo jezírko  
·  Lokální biocentrum LBC 6 Borovinský rybník -ji�n�  od plánované trasy  

 
Tato biocentra jsou propojena lokálními biokoridory, vedoucími p�edevším lesními porosty, 
údolími potok�  (údolí Sta�e� ského potoka, údolí jeho pravostranného p�ítoku od 
zahrádká�ských osad pod poliklinikou - Terovské údolí). Stavba obchvatu se dostane do st�etu 
s t� mito lokálními biokoridory, které m� �e podstatným zp� sobem narušit a ovlivnit.  

·  Lokální biokoridor, který spojuje lokální biocentra LBC 6 a LBC 25. Prochází po 
svazích na pravé stran�  údolí Sta�e� ského potoka. Vlastní biokoridor tvo�í mírn�  
rozvoln� ný lesní porost s dubem, lípou srd� itou, javorem klenem, borovicí lesní. Bohaté 
ke�ové patro tvo�í zmlazující listná� e, bez � erný, hloh, r� �e šípková, maliník. Sou� ástí 
biokoridoru jsou menší plochy ruderálních bylinných porost�  s nálety javoru a lípy.  
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·  Lokální biokoridor, který spojuje LBC 6 a LBC 11. Prochází po svahu po pravé stran�  
údolí Sta�e� ského potoka, v prostoru Janova mlýna se od n� j odd� luje a pokra� uje 
lesním porostem ve svahu po pravé stran�  Terovského údolí- v údolí bezejmenného 
pravostranného p�ítoku Sta�e� ského potoka od zahrádká�ských osad v prostoru 
Ter� vky. Biokoridor je veden ve výrazném údolí se zalesn� nými svahy a úzkou nivou 
malého vodního toku. V lesním porostu p�eva�uje borovice lesní a smrk ztepilý s 
p�ím� sí dubu, habru obecného, lípy srd� ité, javoru klenu, b�ízy.  

·  Od biocentra LBC 11 pokra� uje lokální biokoridor terénní sní�eninou mezi chatovými 
osadami pod poliklinikou Vltavínská a dále podél jejích okraje po nyn� jší zem� d� lské 
p� d�  (zhruba v plánované trase obchvatu) jihovýchodním a� východním sm� rem k 
oblastí � ihadla, k�í�í ulicí Znojemskou a Hrotovickou a napojuje se na plochy zelen�  
okolo potoka v oblastí Radostín.  

 
Situace územních systém�  ekologické stability vyšší hierarchické úrovn�  

Obr. � . 18 

 
(dle ZÚR kraje Vyso� ina)
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Vý�ez mapy Územního plánu sídelního útvaru s prvky ÚSES v nejbli�ší blízkosti navrhované 
trasy 
� ÁST 1 
Obr. � . 19 
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� ÁST 2 
Obr. � . 20 

 

V úsecích vedených v lesních porostech a v údolích vodote� i jsou uvedené úseky biokoridor�  
vymezené a funk� ní, v úseku na zem� d� lské p� d�  od polikliniky dále k Radostínu je 
biokoridor vymezený, ale zatím nefunk� ní, navr�ený k dotvo�ení.  

·  Lokální biokoridory pokra� ující od LBC 6 a LBC 11 ji�ním sm� rem - nacházejí se ji� 
mimo zájmové území stavby obchvatu a nebudou stavbou nijak dot� eny za p�edpokladu 
dodr�ení technologické kázn�  dodavatele stavby a dodr�ení podmínek tohoto posouzení.  

 
P�í realizaci trasy p�elo�ky je nutno �ešit most i navazující úseky p�es Libušino a Terovské 
údolí a údolí Sta�e� ského potoka tak, aby nebyl významn�  narušen nebo p�erušen lokální 
biokoridor a zachována funkce tohoto prvku územních systém�  ekologické stability. 
 
- na zvlášt�  chrán� ná území 
V zájmovém území se nenachází �ádné chrán� né území, t. j. �ádné území velkoplošné 
(národní parky a chrán� né krajinné oblasti), ani maloplošné zvlášt�  chrán� né území (národní 
p�írodní rezervace, p�írodní rezervace, národní p�írodní památka a p�írodní památka).  
V bylinném pat�e jsou zastoupeny n� které velmi vzácné druhy, nap�. sn� �enka podsn� �ník.  
Na území m� sta T�ebí� e se nevyskytují �ádná zvlášt�  chrán� ná území ve smyslu zák. � . 
114/1992 Sb., v platném zn� ní. Rovn� � tak v zájmovém území stavby obchvatu se �ádná 
zvlášt�  chrán� ná území nevyskytují. 
 
Nejblí�e jsou situované  
·  PP Hlubo� ek - lokalita lado� ky dvoulisté, lado� ky rakouské pravé (Scilla drunensis subsp. 

drunensis). Dv�  louky na pravém b�ehu �eky Jihlavy (k. ú. Ko�ichovice) v nadmo�ské 
výšce 395 m byly jako rezervace vyhlášeny r. 1983, vým� ra 1,27 ha. P� vodn�  se jednalo o 

Lokální biokoridor 

Lokální biokoridor 
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rekultivované kulturní louky, na nich� se zachovala lado� ka rakouská pravá, která zde 
tvo�í jednu z hrani� ních lokalit sm� rem do nitra � eskomoravské vrchoviny. Mimo ní je zde 
mo�no ješt�  vid� t rostliny: k�ivatec �lutý, dymnivku plnou, kopytník evropský, pi�movku 
mošusovou aj., na sušších místech lomikámen zrnatý.  

·  PP Ptá� ovské rybníky a ochranné pásmo - Rybníky s bohatými litorálními spole� enstvy a 
navazujícími mok�adními biotopy, které p�edstavují významné hnízdišt� , zimovišt�  a 
tahovou zastávku pro ptáky. Suchomilné trávníky a k�oviny na výslunných remízcích. 
Vzácné a ohro�ené druhy rostlin a �ivo� ich�  smil píse� ný, t�eše�  k�ovitá, ku� ka ohnivá, 
blatnice skvrnitá, � olek velký, ch�ástal vodní, husa velká, rákosník velký 

·  PR Hoš� anka a ochranné pásmo - smíšený porost s p�evahou autochtonní jedle, nalezišt�  
brambo�íku evropského 

 
Jak je z� ejmé z následujícího vý� ezu situace, jsou od dot� eného území ve významné 
vzdálenosti. 

Obr. � . 21 

 
 
�
- území NATURA 2000 – pta� í oblast, evropsky významné lokality 
V souvislosti se vstupem � R do EU je vymezena tzv. soustava Natura 2000, jejím� cílem je 
zabezpe� it ochranu nejvýznamn� jších lokalit evropské p�írody. Soustava t� chto území má 
zajistit ochranu p�írodním stanovištím a rostlinným a �ivo� išným druh� m významným nikoliv 
pouze z národního hlediska, ale z pohledu celé EU. Povinnost státu vymezit takové lokality 
vyplývá ze sm� rnice Rady � .79/406/EHS o ochran�  voln�  �ijících pták�  (zkrácen�  „sm� rnice 
o ptácích“) a sm� rnice Rady � .92/43/EHS o ochran�  p�írodních stanoviš� , voln�  �ijících 
�ivo � ich�  a plan�  rostoucích rostlin (zkrácen�  „sm� rnice o stanovištích“).  
Lokalita stavby není sou� ástí pta� ích oblastí, evropsky významných lokalit nebo území  
chrán� ných podle Ramsarské úmluvy. 
P�edm� tné území není situováno ani nele�í v blízkosti lokality, která by byla za�azena do 
programu Natura 2000 jako významná pta� í lokalita nebo evropsky významná lokalita. 

PP Ptá� ovské rybníky a 
ochranné pásmo 

PR Hoš� anka a 
ochranné pásmo 

PP Hlubo� ek a 
ochranné pásmo 
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Realizace p�edlo�eného zám� ru nebude mít významný vliv (p�ímý ani dálkový) na evropsky 
významné lokality vyhlášené na�ízením vlády � . 132/2005 Sb., ani na pta� í oblasti.  
Nejbli�ším je evropsky významná lokalita CZ0612141 Ptá� ovský kope� ek vzdálená cca 3,5 
km severovýchodn� . P�edm� tem ochrany v rámci EVL je populace koniklece velkokv� tého 
(Pulsatilla grandis) a v jihovýchodním sm� ru CZ 0614131 Údolí Oslavy a Chvojnice ve 
vzdálenosti cca 19 km. 
�
- na území p� írodních park�   
Severn�  od T�ebí� e se nachází P�írodní park T�ebí� sko. Jeho rozloha je 9800 ha. Byl z�ízen 
vyhláškou ONV v T�ebí� i v roce 1982 jako oblast klidu. Rozkládá se na pomezí K�i�anovské 
vrchoviny a Jevišovické pahorkatiny. Zahrnuje � ást t�ebí� ského �ulosyenitového masivu s 
typickým balvanitým rozpadem. Krajinný reliéf tvo�í balvanité ostr� vky s lesíky a k�ovinami, 
rybníky, remízky, meze a jednotlivé stromy v mírn�  zvln� né pahorkatin� . Staletým 
maloplošným hospoda�ením byl v této oblasti vytvo�en kulturní krajinný typ vysokých 
hodnot. Nacházejí se zde malé lesíky se smíšenými porosty, tvo�enými p�edevším smrky, 
borovicemi a duby, vzácn� jí javory a buky. V polích jsou charakteristické remízky s b�ízami, 
borovicemi, trnkami, výjime� n�  s habrem. Na mokrých loukách kolem rybník�  a vodních 
tok�  roste violka bahenní, zábelník bahenní, �e�išnice lu� ní, blatouch bahenní. Na suchých 
odlesn� ných místech jsou fragmenty pastvin s r� znými druhy kost�av a koniklec� . Na 
drobných i v� tších rybnících se vyskytuje zna� ný po� et druh�  vodního ptactva, nap�íklad 
polák velký, polák chochola� ka, labu� ' velká, lyska � erná, racek chechtavý aj. Jihozápadní 
okraj parku navazuje na t�ebí� ské p�ím� stské lesy a parky. 
  
- na významné krajinné prvky  
Ve smyslu zákona � .114/1992 Sb. o ochran�  p�írody a krajiny je významný krajinný prvek 
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotná � ást krajiny, utvá�ející její vzhled nebo 
p�ispívající k udr�ení její stability. Významnými prvky ze zákona jsou rašeliništ� , lesy, vodní 
toky, rybníky, jezera, údolní nivy a ty � ásti krajiny, které zaregistruje orgán ochrany p�írody.   
VKP jsou chrán� ny p�ed poškozováním a ni� ením. Ten, kdo zamýšlí zásah do VKP, si musí 
opat�it závazné stanovisko p�íslušného orgánu ochrany p�írody. Obecn�  tak ji� v rámci 
projek� ních prací vyplývá pro investora povinnost volit takové technologie a stavební 
postupy, které v maximáln�  mo�né mí�e ochrání dot� ené VKP, pop�ípad�  minimalizují 
negativní dopady spojené se stavebními pracemi a následným u�íváním staveb.  
VKP jsou kategorií ochrany t� ch � ástí (segment� ) volné krajiny, které nedosahují parametr�  
pro vyhlášení za zvlášt�  chrán� nou � ást p�írody (tj. zvlášt�  chrán� ná � ást p�írody, nap�. 
chrán� né území, nem� �e podle zákona být registrována jako VKP).  
 
V zájmovém území se vyskytuje evidovaný významný krajinný prvek:  
EVSK Sta� e� ský potok 
Tento ekologicky významný krajinný prvek zahrnuje nivu Sta�e� ského potoka a p�ilehlé 
svahy s lu� ními spole� enstvy. Široce otev�ené údolí Sta�e� ského potoka vypln� né deluvio-
fluviálními pís� ito-hlinitými sedimenty. Sta�e� ský potok protéká Borovinským rybníkem.  
Tento EVSK le�í jihozápadním sm� rem v okolí Borovinského rybníku, mimo plánovanou 
trasu obchvatu l/23.  
 
Významné krajinné prvky „ze zákona“ vyskytující se v zájmovém území stavby:  
·  lesy (na dn�  a na svazích Terovského údolí a údolí Sta�e� ského potoka, lesní porosty ve 

svahu nad Ko�elu�skou ulicí)  
·  vodní toky (Sta�e� ský potok, jeho bezejmenný pravostranný p�ítok z Terovského údolí)  
·  údolní nivy (Sta�e� ského potoka, potoka v Terovském údolí).  
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- na památné stromy 
Na území k.ú. T�ebí�  jsou vyhlášeny památné stromy (podle § 46 zák. � . 460/2004 Sb., úplné�
zn� ní zák. � . 114/1992 Sb., o ochran�  p�írody a krajiny, jak vyplývá z pozd� jších zm� n):  
·  Dub v Dubinách - dub letní (Quercus robur), k.ú. T�ebí�  - Týn, na okraji lesa, vpravo od 

silnice T�ebí�  - Budíkovice. Obvod 334 cm, výška 15 m, stá�í 200 let.  
·  Stromo�adí u Ba�antnice - k.ú. T�ebí�  - Týn, celkem 108 strom� , rostoucích oboustrann�  

podél nepou�ívané cesty vlevo od silnice T�ebí�  - Ra� erovice – rostou zde lípa srd� itá 
(Tillia cordata), lípa velkolístá (Tillia platyphyllos), habr obecný (Carpinus betulus), 
jírovec mad'al (Aesculus hippocastanum)  

·  Jinan u gymnázia (Gingko biloba) - k.ú. T�ebí� , v zahrad�  gymnázia v centru m� sta, v 
našich kon� inách pom� rn�  vzácný druh. Obvod 286 cm, výška 15 m.  

 
V posuzovaném území se nenacházejí �ádné památné stromy, které by mohly být zám� rem 
ohro�eny nebo dot� eny. 
 
- na území historického, kulturního nebo archeologického významu 
Území nezahrnuje �ádné historické nebo kulturní památky. 
Celá trasa posuzované p�elo�ky se nachází v prostoru, který z hlediska starého osídlení není 
p�íliš exponovaný. O� ekávat lze sporadické nálezy z r� zných období prav� ku a rané doby 
d� jinné, velmi pravd� podobné je pak zachycení osídlení z r� zných období st�edov� ku, 
p�ípadn�  novov� ku. Celé zájmové území je nutno klasifikovat jako území archeologického 
zájmu, t.j. území s archeologickými nálezy ve smyslu § 22 odst. 2 zák. � . 20/1987 Sb. ve 
zn� ní pozd� jších p�edpis� . 
V rámci katastrálního území T�ebí�  pravideln�  dochází k nález� m archeologických p�edm� t�  
r� zného stá�í. V rámci katastru se nachází n� kolik lokalit za�azených mezi území s 
archeologickými nálezy (ÚAN) kategorie I. a II. 
 
- na území hust�  zalidn� ná  
A� koliv bude posuzovaný zám� r procházet v okrajové � ásti m� sta T�ebí� , nebude zasa�eno 
hust�  zalidn� né území. Výjimkou je � ást území v km cca 1,3 a� 1,8, kdy trasa prochází 
v prostoru mezi zástavbou ulic Spojenc� , Revolu� ní, Seifertova, Vrchlického, Hájenky.  
Za území nadmíru zat� �ovaná vlivy z dopravy je nutné pova�ovat prostor kolem stávající  
silnice I/23 procházející centrem T�ebí� e, t.j. zástavbu v intravilánu T�ebí� e kolem stávajících 
silnic I/23 a II/360. 
M� sto T�ebí�  má k 1. 1. 2017 36 018 obyvatel, z toho mu�i nad 15 let 2 541, �eny nad 15 let 
16 154.  
 
- na území zat� �ovaná nad míru únosného zatí�ení (v� etn�  starých zát� �í) 
P�ímo zájmové území není územím se starou zát� �í. Podle Systému evidence starých 
ekologických zát� �í, který byl z�ízen a je spravován a aktualizován M�P, nejsou v míst�  
realizace stavby staré zát� �e evidovány. 
Stará ekologická zát� � se vyskytovala na skládce odpad�  v lokalit�  � ípovská zmola, umíst� ná 
v k.ú. � ípov. Jedná se o starou skládku podniku BOPO a.s. T�ebí�  - Borovina, která byla 
podle projektu Agrostavu T�ebí�  a.s. z roku 1997 rekultivována, a to na základ�  správního 
rozhodnutí � I�P, oblastní inspektorát Brno, na základ�  smlouvy s Fondem národního majetku 
� R.  
Byla provedena náprava staré ekologické zát� �e na této skládce, investorem rekultivace 
skládky byl podnik BOPO a.s. T�ebí� .  
Náprava staré ekologické zát� �e spo� ívala ve vy� išt� ní plochy stávajícího t� lesa odpad�  od 
veškeré zelen�  (stromy, ke�e, ruderální porost) a plocha mimo skládkové t� leso od úlet�  a 
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voln�  roztroušených odpad� , rozebráni stávajícího oplocení podél ji�ního okraje území, 
odt� �ení � ástí severního svahu v rozsahu podle zpracovaného projektu, vybudování 
p�it� �ovací lavice v severní � ásti prostoru, odt� �ení odpad�  v jihovýchodním rohu skládky 
kv� li stávajícímu vedení VN a v úprav�  tvaru skládkového t� lesa do výškových kót podle 
projektu. Takto vytvo�ená plá�  nové figury odpad�  (kompaktní, zhutn� ná a v horní � ásti 
vytvo�ená z 50 cm t�íd� ného odpadu) slou�ila jako výchozí úrove�  pro provedení uzav�ení 
skládky a technické rekultivace. Vy� išt� ná plocha byla zrekultivována novou zeminou a 
výsadbou trávy.  
Podle p�edb� �ného vyhodnocení zasáhne trasa p�elo�ky do areálu skládky ale pravd� podobn�  
nenaruší vlastní rekultivované t� leso skládky. V p�ípad� , �e by trasa p�ece jen t� leso narušila, 
nejednalo by se z�ejm�  o významný zásah, nebo�  by byl narušen krajní segment skládky, ve 
kterém nejsou instalována �ádná za�ízení pro systém jímáni bioplynu nebo systém odvodn� ní 
skládky, který by mohl být narušen, co� by jinak ovlivnilo celý re�im skládky. Tyto 
skute� nosti bude nutno v dalších stupních p�ípravy stavby podrobn�  ov�� it a vyhodnotit a 
p�ípadn�  upravit trasu p�elo�ky tak (v �ádu maximáln�  n� kolik metr� ), aby nenarušila t� leso 
skládky. 
 
 
2. Stru� ná charakteristika stavu slo�ek �ivotního prost� edí v dot� eném území, které  
    budou pravd� podobn�  významn�  ovlivn� ny 
 
P�i p�íprav�  zám� ru ” P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“, byly sledovány p�i p�íprav�  
zám� ru následující slo�ky �ivotního prost�edí:  

·  ovzduší a klima 
·  vlivy na vodu 
·  p� da 
·  horninové prost�edí a p�írodní zdroje 
·  flora, fauna a ekosystémy 
·  krajina 
·  hmotný majetek a kulturní památky 

 
2.1 Ovzduší a klima 
 
� eskomoravská vrchovina má normální a� krátké léto, mírné a� mírn�  chladné, suché a� 
mírn�  suché. P�echodné období je normální a� dlouhé, s mírným jarem a s mírným 
podzimem. Zima je zde normáln�  dlouhá, mírn�  chladná, suchá a� mírn�  suchá s normální a� 
krátkou sn� hovou pokrývkou. Vyšší partie mají léto krátké, mírné a� mírn�  chladné, suché a� 
mírn�  suché, p�echodné období normální a� dlouhé, s mírným jarem a mírným podzimem. 
Zima je normáln�  dlouhá, mírná a� mírn�  chladná, suchá a� mírn�  suchá s normálním a� 
krátkým trváním sn� hové pokrývky. Ob�  tyto jednotky tvo�í více ne� polovinu okresu T�ebí� , 
s výjimkou T�ebí� e se jedná o celou SZ, Z a JZ � ást okresu. Východní � ást okresu, Znojemská 
pahorkatina, je ji� v mírn�  teplé klimatické oblasti. Léto je zde dlouhé, teplé a suché, 
p�echodné období krátké s mírn�  teplým jarem a mírn�  teplým podzimem. Zima je krátká, 
mírn�  teplá a velmi suchá s krátkým trváním sn� hové pokrývky.  
Nejvyšší pr� m� rné ro� ní teploty se ve výškách 350 m n.m. pohybují okolo 8 °C, v Brtnické 
vrchovin�  klesají a� na 6,4 °C (Bítovánky). Relativní vlhkost vzduchu se pohybuje v ro� ním 
pr� m� ru mezi 77 – 80 %. Nejni�ší je v kv� tnu, � ervnu a � ervenci, nejvyšší v prosinci. Ro� ní 
srá�kové úhrny jsou v celém okrese ni�ší, ne� by odpovídalo nadmo�ské výšce. Nejvíce 
srá�ek spadne v � ervenci, nejmén�  pak koncem zimy a po� átkem jara. 
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Proud� ní v atmosfé�e je nejvýznamn� jším � initelem ovliv� ujícím p�enos zne� iš� ujících 
p�ím� sí, z toho d� vodu má diagnóza a prognóza sm� ru i rychlosti v� tru podstatný význam z 
hlediska rozbor�  a p�edpov� dí zne� išt� ní ovzduší.  
 
Základní klimatické charakteristiky T11 (dle Quitta, 1971) 
Tabulka � . 16 

Po� et letních dn�  40 - 50 
Po� et dn�  s pr� m� rnou teplotou nad 10°C 140 - 160 
Po� et mrazových dn�  110 - 130 
Po� et ledových dn�  30 - 40 
Pr� m� rná teplota v lednu -2 - -3°C 
Pr� m� rná teplota v dubnu 7 - 8 °C 
Pr� m� rná teplota v � ervenci 17 - 18°C 
Pr� m� rný po� et dní se srá�kami nad 1 mm 100 - 120 
Srá�kový úhrn ve vegeta� ním období 350 - 400 mm 
Srá�kový úhrn v zimním období 150 - 200 mm 
Po� et dn�  se sn� hovou pokrývkou 60 - 80 

 
Klima 
Klima m� sta T�ebí� e má, oproti svému okolí, n� které zvláštnosti:  
Plochy jsou zde normáln�  oslun� né, vzhledem k urbanizovanému aktivnímu povrchu s 
vyššími pr� m� rnými denními teplotami a� o 0,5 °C, s teplotními maximy a� o 1,5 °C. Trvání 
sn� hové pokrývky kratší o 20 % i více, maximální relativní vlhkost vzduchu v teplé � ásti roku 
sní�ena o 15 % a více.  
lnverzní polohy jsou v areálu m� sta p�edevším v údolní oblasti �eky Jihlavy. Zhruba od 
Polanky sm� rem po proudu �eky a v oblasti Týnského potoka jsou ovliv� ovány inverzí s 
výraznými teplotními rozdíly oproti volnému terénu, zvlášt�  v chladné � ásti roku. Za 
p�edpokladu existence by�  i drobných zdroj�  zne� iš� ování ovzduší jsou Zde � ast� jší zvýšené 
koncentrace atmosférických p�ím� sí.  
Údolní oblastí �eky Jihlavy od Polanky sm� rem proti proudu �eky a údolní oblast Sta�e� ského 
potoka jsou ovliv� ovány teplotní inverzí zasahující ji� kolem t�etiny hloubky údolního profilu 
s výraznými teplotními rozdíly oproti volnému terénu nad údolím. Za p�edpokladu existence 
drobných zdroj�  zne� iš� ování ovzduší lze o� ekávat výrazné zvýšení koncentrací 
atmosférických p�ím� sí.  
Z hlediska slune� ního zá�ení obsahuje st�ed m� sta T�ebí� e plochy normáln�  oslun� né, 
urbanizované hustou a vícepodla�ní zástavbou s nedostatkem zelen�  a bez mo�nosti navázání 
n� kterých typ�  cirkulace ovzduší se zelenými plochami v okolí. Pr� m� rné teploty jsou vyšší 
a� o 1 °C, teplotní maxima vyšší o 2 a� 3 °C. Trvání sn� hové pokrývky je zde kratší o 30 a� 
35 %.  
Ostatní plochy m� sta T�ebí� e zahrnující p�evá�nou � ást obytné zástavby zahrnují plochy 
normáln�  oslun� né, vzhledem k urbanizovanému aktivnímu povrchu s vyššími pr� m� rnými 
teplotami a� 0,5 °C, teplotními maximy a� o 1,5 °C. Trvání sn� hové pokrývky je zde kratší o 
cca 20 % a více.  
St�ed m� sta T�ebí� e obsahuje p�edevším zpevn� né povrchy a urbanizované plochy s 
vícepodla�ní hustou zástavbou, zvyšující významn�  nejen dynamickou, ale i teplotní slo�ku 
pohybujících se spodních vrstev atmosféry. Proto je prov� trávání m� sta zejména v jeho 
údolních � ástech slo�it� jší.  
Ostatní � ásti m� sta s p�eva�ující obytnou zástavbou obsahují urbanizované plochy s v� tší 
aerodynamickou drsností povrchu, která znateln�  zvyšuje zejména slo�itost a velkou 
prom� nlivost pohybu vzduchu v této � ásti vrstvy atmosféry.  
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Oblast Sta�e� ského potoka, Lorenzova údolí a údolí Brn� nské ulice - rybník Lubí, obsahují 
polohy se siln�  zvýšenou � etnosti bezv� t�í (p�es 30 % p�ípad� ) s velmi slabým efektivním 
prov� tráváním, a tím i malým rozptylem p�ípadných atmosférických p�ím� sí. 
 
V� trná r � �ice 
Meteorologické situace, které jsou významným faktorem ovliv� ujícím rozptyl zne� iš� ujících 
látek v atmosfé�e, jsou podle pou�ité klasifikace Bubník – Koldovský rozlišovány podle 
rychlosti v� tru a stability p�ízemní vrstvy atmosféry v závislosti na vertikálním teplotním 
gradientu.  
Tyto charakteristiky shrnuje v� trná r� �ice zpracovaná pro uva�ovanou lokalitu � eským 
hydrometeorologickým ústavem, která udává � etnost sm� r�  v� tru ve výšce 10 m nad 
povrchem terénu.  
Pro výpo� et ro� ního rozlo�ení imisí byla pou�ita aktuální v� trná r� �ice pro lokalitu T�ebí�  
(Rozptylová studie � . E/4959/2017).  
 
Parametry v� trné r� �ice: 

·  T�ebí�  - Borovina, okres T�ebí� , N 49° 12.55771', E 15° 51.65157' 
·  Platná ve výšce 10 m nad zemí, � etnosti uvedeny v % 
·  Stabilitní � len� ní podle Bubník-Koldovský (metodika SYMOS'97) 
·  Období výpo� tu: 2007 - 2016 
·  Vytvo�eno: 02. 01. 2018, model CALMET Version: 6.211 Level: 060414 
·  Zpracovatel: Odd� lení modelování a expertíz, Úsek ochrany � istoty ovzduší 

 
Rychlostní a stabilitní v� trná r� �ice 
Obr. � . 22 
 

  
Tabulka � . 17 
 
 
 
 

Stávající imisní situace 
Stávající imisní zatí�ení území bylo vyhodnoceno na základ�  §11 bod 6 zákona � . 201/2012 
Sb., o ochran�  ovzduší, ve zn� ní pozd� jších p�edpis�  (K posouzení, zda dochází k p�ekro� ení 
n� kterého z imisních limit�  podle odstavce 5, se pou�ije pr� m� r hodnot koncentrací pro 
� tverec území o velikosti 1 km2 v�dy za p�edchozích 5 kalendá�ních let. Tyto hodnoty 
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ministerstvo ka�doro� n�  zve�ej� uje pro všechny zóny a aglomerace zp� sobem umo�� ujícím 
dálkový p�ístup).  
 
Zve�ejn� no je na internetových stránkách � eského hydrometeorologického ústavu Praha - 
oblasti s p�ekro� enými imisními limity, OZKO - vrstvy GIS, p� tileté pr� m� ry 2012 - 2016 
(http://chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko_CZ.html). 
 
Obr. � . 23 - 28 
� ástice PM10 - 36. nejvyšší denní koncentrace    � ástice PM10 - ro� ní koncentrace  
    (� g/m3)                    (� g/m3) 
  

  
 
� ástice PM2,5 - ro� ní koncentrace   Oxid dusi� itý - ro� ní koncentrace  
        (� g/m3)                      (� g/m3) 

  
Benzen - ro� ní koncentrace  Benzo(a)pyren - ro� ní koncentrace  
               (� g/m3)                                (ng/m3) 
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Pro znázorn� ní aktuální imisní situace jsou ní�e uvedeny koncentrace PM10, nam�� ené v roce 
2016 m�� icím programem v lokalit�  T�ebí� . Imise jiných zne� iš� ujících látek nejsou 
v dot� ené lokalit�  sledovány. 
 
M�� icí program T�ebí�  
Tabulka � . 18 
Název 
m�� icího 
programu 

Identifikace 
ISKO 
Lokalita 

Klasifikace Reprezentativnost Cíl 

JTREA 
 

1480 
T�ebí�  

B/S/RN 
poza	 ová 
p�edm� stská 
obytná; p�írodní 

oblastní m�� ítko - 
m� stské nebo venkov 
(4 - 50 km) 

vyu�ití p � i operativním �ízení a 
regulaci (SVRS), stanovení repr. 
konc. pro osídlené � ásti území 

 
Imisní koncentrace zne� iš� ujících látek v r. 2016 [µg/m3]  
Tabulka � . 19 

Název 
m�� icího 
programu 

Max. denní koncentrace PM10 Pr� m� rná ro� ní koncentrace PM10 

JTREA 
 

62,4 1)  (36 MV: 33,5) 2) 
VoL: 4 3) 

19,3 

 
Pozn.:    
1) Hodnoty pro pr� m� rné denní koncentrace jsou uvedeny jako maximální z celého roku. 
2) 36 MV: 36. nejvyšší nam�� ená hodnota – ur� uje, zda je p�ekro� en p�ípustný po� et p�ekro� ení hodnoty limitu. 
V p�ípad�  vyšší hodnoty, ne� je limitní hodnota, jsou imisní limity p�ekra� ovány. 
3) VoL: Po� et p�ekro� ení limitní hodnoty. 
 
Imise CO jsou m�� eny nejblí�e v Jihlav�  (m�� icí program JJIHA, cílem programu je vyu�ití 
p�i operativním �ízení a regulaci (SVRS), stanovení repr. konc. pro osídlené � ásti území), 
typov�  se jedná o obdobu lokalitu. V roce 2016 zde byla nam�� ena pr� m� rné ro� ní 
koncentrace CO 302,9 µg/m3, maximální 8hodinová koncentrace pak 857 µg/m3. 
(zdroj: http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/tab_roc/2016_enh/pollution_hdqy/CZJJI_CO_CZ.html) 
 
Pr� m� rné imisní pozadí posuzované lokality v období 2012-2016 (centrum T�ebí� e) 
Tabulka � . 20 

PM10 PM2,5 CO NO2 benzen BaP 
~  22 µg/m3 ~  17 µg/m3 ~ 300 µg/m3 20,5 µg/m3 1,3 µg/m3 0,86 ng/m3 
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2.2  Voda  
 
Povrchová voda 
Hydrologicky je celé území pramennou oblasti, z n� ho� odvád� jí vodu do Dyje �eky Jihlava, 
Oslava a Rokytná. � eka Jihlava, pramenící u Jihlavy nad Horní Cerekví, m�� í v � ásti, 
protékající T�ebí� skem a Nám� š� skem, asi 70 km. V tomto úseku má charakter parmového 
vyso� inného toku. Má �adu krátkých, nep�íliš vodnatých p�ítok� .  
Vodní toky v zájmovém území jsou uspo�ádány v pravoúhlé �í� ní síti. Toky v zájmové oblasti 
jsou sou� ástí povodí 4-16-01 Jihlava po Oslavu. Sta�e� ský potok 4-16-01-088/0 je 
recipientem dot� eného území. 
 
Situace nejblí�e situovaných vodote� í 
Obr. � . 29 

Záplavové území 
Prakticky celá niva �eky Jihlavy v zájmovém území nále�í do jejího záplavového území. V 
plochém terénu nivy dochází k rozliv� m ji� p �i Q5. Rozdíly v rozsahu záplavy mezi rozlivem 
Q100 a rozlivem s ni�ší pr� m� rnou dobou opakování nejsou vzhledem k strmým svah� m údolí 
Jihlavy významn�  odlišné. Odlišnosti se objevují pouze v hloubce záplavy a v pr� toku b� hem 
povodn� . V rámci ochrany centra m� sta a �idovské � tvrti jsou plánována preventivní 
protipovod� ová opat�ení v podob�  prohrábky koryta �eky Jihlavy. Prostor pro navr�enou 
p�elo�ku je situován mimo záplavové území. 
 
Prameny a studánky v T� ebí� i a okolí:  
U studánek a pramen�  v blízkém okolí m� sta (studánka nad zámeckým parkem, studánka 
Krají� kova strá�  I, studánka Krají� kova strá�  II, studánka Libušino údolí, studánka u 
rekrea� ních Chat v k.ú. � ípov, studánka pod ulicí J. Heyrovského ..) jsou pravideln�  
ka�doro� n�  provád� ny odb� ry pro zjišt� ní základních kvalitativních parametr�  podzemní 

ID 10206870 
Vodní tok 

ID 10202335 
PP Jihlavy v km 95,5 

ID 10189202 
PP Sta�e� ského potoka v km 1,5 

ID 101000080 
Vodní tok ID 10100008 

Jihlava 

ID 10203206 
Sta�e� ský potok 



88 
 

vody. Konkrétn�  jsou sledovány pH, �elezo, mangan, dusíkaté látky, chloridy, chemická 
spot�eba kyslíku a základní mikrobiologické ukazatele. Z výsledk�  rozbor�  vyplývá, �e 
v� tšina vzork�  vody nevyhovuje z hlediska mikrobiálních ukazatel�  kvalit�  pitné vody, � asto 
se objevují i zvýšené obsahy dusi� nan� .  
 
Vodní zdroje 
V posuzovaném území se nenachází �ádné vodní zdroje ani �ádná ochranná pásma vodních 
zdroj� . 
 
 
2.3 P� da, horninové prost� edí a p� írodní zdroje 
 
Na T�ebí� sku p�eva�ují v rámci t�ebí� ského masivu hn� dé p� dy, leh� í, pís� ité, s vyšším 
obsahem v� tších úlomk�  horniny, zejména jsou-li na syenitu. V oblastech rul a pararul se 
jedná o hn� dé p� dy t� �ší, s v� tším obsahem jílovité slo�ky.  
Všechny tyto p� dy mají �adu typ� , závislých na pestrosti � i jednotvárnosti podlo�ních hornin, 
na stupni kyselosti, zvodn� ní a dalších místních faktorech. 
 
Podle charakteristiky BPEJ se v zájmovém území vyskytují následující hlavní p� dní jednotky:  
12  Hn� dozem� , p�ípadn�  hn� dé p� dy nasycené a hn� dé p� dy illimerizované, v� etn�  slab�   

oglejených forem na svahových hlínách; st�edn�  t� �ké s t� �ší spodinou; vláhové 
pom� ry jsou p�íznivé, ve spodin�  se projevuje místy p�evlh� ení  

29  Hn� dé p� dy, hn� dé p� dy kyselé a jejich slab�  oglejené formy p�evá�n�  na rulách,  
 �ulách a svorech a na výlevných kyselých horninách; st�edn�  t� �ké a� leh� í, mírn�   
 št� rkovité, v� tšinou s dobrými vláhovými pom� ry  
32  Hn� dé p� dy a hn� dé p� dy kyselé na �ulách, rulách, svorech a jim podobných  
 horninách a výlevných kyselých horninách; v� tšinou slab�  a� st�edn�  št� rkovité, s  
 vyšším obsahem hrubšího písku, zna� n�  vodopropustné, vláhové pom� ry jsou velmi  
 závislé na vodních srá�kách  
37  M� lké p� dy na všech horninách; lehké, v ornici v� tšinou slab�  št� rkovité a� kamenité,  
 v hloubce 0,3 m siln�  kamenité a� pevná hornina; výsušné p� dy (krom�  vlhkých ‚ 
 oblastí) 
V zájmovém území jsou zastoupeny II. a� V. t�ídy ochrany ZPF. 
 
Následující vý�ez mapy ukazuje  klasifikaci p� dních typ�  zájmové oblasti. V� tšinu p� d tvo�í 
kambizem acidní, v nejbli�ším okolí p� dy glejové. 
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Klasifikace p� dních typ�  zájmového území  
Obr. � . 30 

(dle http://geoprotal.gov.cz/web/guest/) 
 
Zranitelné oblasti 
Území pat�í do zranitelných oblastí dle na�ízení vlády � . 262/2012 Sb., o stanovení 
zranitelných oblastí.  
 
Pozemky ur� ené k pln� ní funkce lesa 
Plánovaná trasa p�elo�ky zasáhne i do lesních pozemk�  (PUPFL), a to p�edevším v oblasti 
Terovského údolí a p�emost� ní údolí Sta�e� ského potoka.  
Lesní spole� enstva v zájmovém území jsou p�evá�n�  hospodá�ské lesní porosty se zm� n� nou 
druhovou skladbou. V porostech p�eva�ují jehli� nany - smrk a borovice, dopln� né p�ím� sí 
listná��  (lípa, b�íza, javor klen aj.). Lesní porosty se nacházejí p�edevším na svazích a dn�  
Terovského údolí a na pravém svahu údolí Sta�e� ského potoka. 
Zárove�  se stavba dotýká ochranného pásma lesa. Musí být dodr�eny podmínky zákona  
� . 289/1995 Sb., o lesích a o zm� n�  n� kterých zákon�  (lesní zákon). 
 
Geomorfologické pom� ry 
Území T�ebí� ska se nachází na rozhraní Jevišovické pahorkatiny (Jarom�� ická kotlina, 
Moravskobud� jovická pahorkatina) na jihovýchod�  a K�i�anovské vrchoviny na severozápad�  
(T�ebí� ská kotlina, T�ebí� ská vrchovina, Nám� št'ská pahorkatina aj.), v geomorfologické 
oblasti T�ebí� ská vrchovina.  
T�ebí� ská kotlina je prota�ená kolem toku �eky Jihlavy mezi Ok�íškami a Vladislaví. Na jihu 
ji omezuje h�bet Klu� ovské hory (595 m n.m.), jeho� dalšími vrcholy jsou Hošt'anka (573 m 
n.m.), Mikulovická hora (583 m n.m.), Horní hory (583 m n.m.) a Zadní hory (633 m n.m.). 
Západní hranicí kotliny tvo�í svah mezi Pokojovicemi, Heralticemi, Ok�íškami a 
P�ibyslavicemi, severní hranicí svah u Rudíkova, severovýchodní (nejmén�  výraznou) hranici 
linie mezi obcemi Ra� erovice, Ok�ešice a Horní Vílémovíce. Východní hranice probíhá 
údolím Rudíkovského potoka a p�i úpatí hory K�emel (493 m nm.) u Vladislavi.  
Osou kotliny je údolí �eky Jihlavy, mezi T�ebí� i a Vladislaví, které je p�ímo� aré, svahy údolí 
jsou zna� n�  p�íkré a vystupují na nich � asto na povrch podlo�ní horniny. 
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Ze severního (levého) b�ehu �eky Jihlavy p�itékají potoky výrazn�  pravoúhle a mají dlouhé 
severoji�ní úseky. Jejich levý b�eh je v� tšinou p�íkrý a skalnatý, pravý zpravidla mírn� jší, s 
vrstvou svahových a navátých (eolických) hlín. 
 
Geologické pom� ry 
Zájmové území je sou� ástí geologické soustavy � eský masiv, oblasti moldanubické, která je 
p�ímo v zájmovém území zastoupena t�ebí� ským masívem. T�ebí� ský masív p�edstavuje 
t� leso zhruba trojúhelníkového tvaru uklon� né sm� rem k západu a rozkládající se mezi 
Jarom�� icemi nad Rokytnou, Velkým Mezi�í� ím a Polnou. Zájmové území se nachází p�i 
západním okraji masívu. 
T�ebí� ský masív (hlubinný migmatit pravd� podobn�  devonského stá�í) je tvo�en p�edevším 
syenity a� syenodiority. P�i okrajích t� lesa jsou hojné �íly aplit�  a pegmatit� . T� leso celého 
masivu je pomocí zlom�  roz� len� no do n� kolika segment� , a to zlomovými systémy ve sm� ru 
kvadrant�  Z-V. 
Kvartér je v ji�ní � ásti zájmového území reprezentován deluviálními kamenitými a� 
kamenito-hlinitými nezpevn� nými sedimenty. Tentý� charakter sediment�  se vytvo�il na 
úpatích svah�  nad �ekou Jihlavou. Prostor nivy �eky Jihlavy a jejích drobných p�ítok�  je 
vypln� n p�edevším fluviálními ne� len� nými a nezpevn� nými sedimenty. 
 
Vý�ez geologické mapy 
Obr. � . 31 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V zájmovém území jsou dva typy podzemních vod: puklinový a pr� linový typ. Podzemní 
voda puklinového typu je vázána na pukliny ve vyv�elých a metamorfovaných horninách, kde 
m� �e být zasti�ena v zá�ezových úsecích komunikace. V� tšinou se bude jednat o nep�íliš 
vydatné zásoby. V sedimentárních horninách je podzemní voda pr� linového typu. 
V blízkosti zájmového území není evidován aktivní ani potenciální sesuv. 
 
Lo�iska nerostných surovin, d� lní � innost a seismicita 
V sou� asnosti se v míst�  stavby nenacházejí �ádná lo�iska nerost�  ani se zde neprovádí 
hornická � innost. 
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2.4  Flóra, fauna a ekosystémy                                                                     
 
Zájmové území se nachází v biogeografické provincii st�edoevropských listnatých les� , na 
území podprovincie hercynské. Dle aktuálního biogeografického � len� ní � R (Culek a kol. 
1996) území nále�í do Jevišovického bioregionu (1.24). 
Trasa obchvatu silnice l/23 (úsek od napojení na silnici I/23 p�ed � ervenou hospodou za 
t� lesem uzav�ené skládky TKO p�es Borovinu, BOPO, údolí Sta�e� ského potoka, Terovské 
údolí k poliklinice a napojení na ul. Znojemská) je uva�ována ji�n�  od stávající zástavby 
m� sta T�ebí� e, tedy na území Jevišovického bioregionu. 
 
Jevišovický bioregion  
Bioregion le�í v okrajové pahorkatin�  Hercynika a vícemén�  se shoduje s geomorfologickým 
celkem Jevišovická pahorkatina, zabírá však i ji�ní výb� �ek Bobravské vrchoviny a 
Boskovické brázdy. Bioregion na jihu zasahuje do Rakouska, v � eské republice má plochu  
1 845 km2.  
Bioregion je tvo�en plošinami na krystalických b�idlicích roz�ezanými skalnatými údolími. 
Jedná se o p�echodný bioregion, kterým teplomilná biota proniká údolími hluboko na západ a 
naopak, v inverzích sestupují podhorské prvky a� k východnímu okraji. Vyskytuje se zde  
1. dubový a� 4. bukový vegeta� ní stupe� . St�ídající se geologické podklady (v� etn�  ostrov�  
hadc�  a vápenc� ) navíc umo�� ují p�ítomnost reliktních spole� enstev. Na hadcích u Mohelna 
je �ada unikátních druh� . Významní jsou � etní alpští migranti. Plošiny jsou jednotvárn� jší a 
jsou tvo�eny dubohab�inami s ostrovy acidofilních doubrav. Charakteristické je tém��  úplná 
p�irozená absence bu� in. Netypickými � ástmi jsou vyšší polohy bioregionu s ostrovy 
kv� tnatých bu� in a absence teplomilných doubrav, které tvo�í p�echod do Velkomezi�í� ského 
bioregionu (1.50) a území Krumlovského lesa, tvo�ící p�echod k Brn� nskému bioregionu 
(1.24).  Lesy v údolích mají dodnes p�irozenou skladbu a jsou velmi hodnotné, na plošinách 
p�eva�uje orná p� da, v lesích kulturní bory a smr� iny. 
 
Flóra  
Jevišovický bioregion le�í z� ásti v termofytiku ve fytogeografickém okrese 16. Znojemsko-
brn� nská pahorkatina (v jeho jihozápadní � ásti) a v ji�ní � ásti fytogeografického okresu 68. 
Moravské podh�� í Vyso� iny (mimo západní výb� �ky), které ji� nále�í mezofytiku. Vegeta� ní 
stupn�  (Skalický): kolinní a� suprakolinní.  
Flóra je velmi pestrá, s mezními prvky (zejména mezi termofyty), enklávní prvky jsou 
ne� etné, znám je ovšem jeden endemit. P�eva�ují druhy hercynského lesa, obohacené o druhy 
alpidských podh�� í, jako dymnivka plná, ost�ice chlupatá a zapalice �lu� uchovitá, a o 
skute� n�  perialpidy norického migrantu, nap�. huse� ník chudokv� tý, brambo�ík nachový a 
om� j jedhoj. Na n� kolika lokalitách se zde vyskytuje i endemický hvozdík moravský. V 
xerotermní fló�e jsou � etné acidofyty migroelementu západního, k n� mu� nále�í rozchodník 
skalní, penízek chlumní, í východního, nap�. k�ivatec � eský. � ada termofyt�  s panonskou 
tendencí zde vyznívá, nap�. koniklec velkokv� tý, sesel sivý, lnice kru� ínkolistá a druhy rodu 
kavyl. Fytogeograficky významný je výskyt boreokontinentálních druh�  plošti� níku 
evropského a ost�ice tlapkaté na jihozápadní hranici areálu. I v nelesní fló�e jsou � etní 
perialpidi, k nim� nále�í dvojštítek menlivý, volovec vrbolistý a hadí ko�en v� tší, a dealpidi, 
nap�. lomikámen latnatý a p� chava vápnomilná. Mnohé druhy subatlant�  zde dosahují díl� í 
východní hranice souvislého areálu, nap�. smilka tuhá, metli� ka k�ivolaká aj.  
Pom� rn�  r� znorodým p�írodním podmínkám odpovídá i pestrá druhová skladba d�evin v 
lesích T�ebí� ska. Nejvýrazn� ji jsou zastoupeny jehli� naté d�eviny (p�ibli�n �  75 %), a to 
hlavn�  smrk ztepilý (44 %), borovice lesní (24 %), mod�ín evropský (6 %) a jedle b� lokorá (1 
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%). Pokud se týká cizích u nás vysazovaných jehli� natých d�evin, nej� ast� jší je douglaska 
tisolistá, jedle obrovská, borovice � erná a borovice vejmutovka.  
Z listnatých d�evin, které tvo�í p�ibli�n �  jednu � tvrtinu porostu, p�eva�uje dub zimní, dub 
letní, lípa malolistá a velkolistá, buk lesní. Z ostatních listnatých d�evin je nejvýrazn� ji 
zastoupen habr obecný, p�edevším jako p�ím� s nebo podúrove�  dubových a borových porost�  
v ni�ších polohách, b�íza b� lokorá, p�evá�n�  jako p�ím� s smr� in, javor klen na chudších, 
kamenitých stanovištích, jasan ztepilý podél vodote� i a olše lepkavá na stanovištích 
ovlivn� ných vodou. Z nep� vodních listnatých d�evin má nevýrazné zastoupení trnovník akát, 
dub � ervený a jírovec ma	 al, který byl � asto vysazován z d� vodu zvýšení ú�ivnosti honiteb.  
Lesní hospodá�ství by m� lo sm�� ovat k dosa�ení cílové druhové skladby p�edstavující ni�ší 
zastoupeni smrku ztepilého, p�edevším v ni�ších polohách (40 %) a borovice lesní (20 %). 
Naopak výrazn�  by se m� lo zvýšit zastoupení buku, mod�ínu a � áste� n�  i jedle b� lokoré. Na 
T�ebí� sku se nacházejí i vysoce kvalitní lesní porosty - nap�. genová základna smrku 
ztepilého na revíru Blatná hráz, lípové porosty na revíru Horní Vilémovice � i v bezprost�ední 
blízkosti T�ebí� e jedlové porosty v p�írodní rezervaci Hošt'anka.  
V� tšina les�  je za�azena do kategorie les�  hospodá�ských. 
 
Veškeré p�írod�  blízké lokality v zájmovém koridoru jsou vzhledem k t� sné vazb�  na urbánní 
prost�edí antropogenn�  ovlivn� ny a jejich sou� asná podoba je výsledkem rozdílného vyu�ití v 
minulosti. Trasa zám� ru je vedena z � ásti po orné p� d� , z � ásti po zpevn� ných plochách. 
P�írod�  blízké lokality p�edstavuje Libušino údolí, území Ternovského údolí a porost 
doprovázející Sta�e� ský potok. Významná je rovn� � alej podél ulice Ko�elu�ská. 
Libušino údolí je lesní park, jím� procházejí vzájemné hranice � ástí m� sta Boroviny a 
Domk� . Jde o � ást údolí Sta�e� ského potoka. Lesopark Libušino údolí zaujímá plochu asi 20 
ha. Parkov�  je upravena tak�ka výhrad�  jeho domecká � ást (asi 13 ha). Jeho historie sahá do 
poloviny 19. století. Pro T�ebí�  je Libušino údolí významné p�edevším pro dlouhou tradici 
svého soustavného budování, pro svou plochu, pro dobrý p�ístup jak z Boroviny, tak z Domk�  
a Horky, resp. Vnit�ního M� sta, pro p�íznivou p�ítomnost Sta�e� ského potoka a pro svou 
vybudovanou infrastrukturu (lavi� ky, ve�ejné osv� tlení, stezky).  
Významným prvkem v krajin�  je niva Sta�e� ského potoka a p�ilehlé svahy s lu� ními 
spole� enstvy. Široce otev�ené údolí Sta�e� ského potoka je vypln� né deluvio-fluviálními 
pís� ito-hlinitými sedimenty. Sta�e� ský potok protéká Borovinským rybníkem (mimo zájmové 
území). Podél potoka jsou b�ehové porosty tvo�ené olší, vrbou k�ehkou, vrbou � ervenicí, dále 
se vyskytuje javor klen. Kulturní kosené louky tvo�í zejména srha lalo� natá, kakost lu� ní, 
jetel, š� ovík, psárka lu� ní aj. Z bezobratlých zjišt� n m� kkýš srstnatka, z brouk�  vrba� Clytra 
quadrimaculata, ploštíce Nabis sp. a klopuška Stenodema laevigatum.  
P�ilehlý lesní porost je smrková monokultura, na okraji vrba jíva, olše, v ke�ovém pat�e se 
vyskytuje bez � erný, r� �e šípková, líska obecná, v podrostu š� avel kyselý, bika lesní, kuklík 
lesní, star� ek lesní, netýkavka malokv� tá, silenka nící, jest�ábník, smolni� ka, z fanerofyt�  
kapra	 ' samec, na vystupujících skalách porosty dubu zimního, akát, v podrostu brslen 
bradavi� natý, z bylin nap�. osladi� , smolni� ka, rozrazil léka�ský. Z �ivo� ich�  se vyskytují 
ptáci: kos � erný, p� níce � ernohlavá, p� nkava obecná, z hmyzích druh�  srpice obecná 
(Panorpa communis), st�evlíci Pterostichus melanarius, Pterostichus oblongopunctatus apod.  
Tato � ást le�í jihozápadním sm� rem v okolí Borovinského rybníku, mimo plánovanou trasu 
obchvatu l/23.  
 
Fauna  
P�evá�n�  siln�  zkulturn� lá krajina východního p�edh�� í � eskomoravské vrchoviny hostí 
ochuzenou faunu, siln�  ovliv� ovanou sousedstvím severopanonské podprovincie na východ�  
(je�ek východní, myšice malooká, lejsek b� lokrký, bramborní� ek � ernohlavý aj.).  
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Tento vliv se p�i sledování širších územních souvislostí siln�  projevuje zejména pr� nikem 
mediteránního a pontomediteránního prvku sm� rem do nitra � eskomoravské vrchoviny 
údolími západomoravských �ek, hlavn�  Dyje a Moravy.  
 
Díky geografické poloze má T�ebí� sko n� které odlišné prvky od obvyklé st�edoevropské 
fauny. Le�í na významném klimatickém rozhraní jednak oblasti se studeným severským 
podnebím bohatým na atlantické srá�ky, jednak oblastí teplého podnebí kontinentálního 
charakteru. Není zde tak výrazný vztah k alpské zví�en�  jako nap�. v západním pohrani� í 
� ech. Do oblastí jihozápadní Moravy nepronikla ani zví�ena karpatská. V údolích dolního a 
st�edního toku �eky Jihlavy však najdeme zástupce teplomilné zví�eny pontické a mediteránní. 
 
Flo� e a faun�  je a bude po celou dobu p� ípravy stavby (i z širšího hlediska) a stavebních 
prací v� nována zvýšená pozornost.  
 
Mo�no konstatovat, �e vedle flóry i fauna zájmového (dot� eného) území je výrazn�  
antropogenn�  ovlivn� na. Lze tak p�edpokládat výskyt drobných hlodavc�  (hraboš, myšice), z 
hmyzo�ravých pak je�ka, pop�ípad�  i synantropních druh�  (myš, potkan). Z v� tších druh�  
obratlovc�  se vzhledem k lokalizaci zám� ru p�edpokládá pouze srnec. Území je toti� výrazn�  
fragmentováno p�edevším obytnou zástavbou, pr� myslovou zónou a dopravními liniovými 
stavbami, tak�e mo�nost pr� chodu vysoké zv�� e je zde zna� n�  omezená. Ze zástupc�  
avifauny zde lze p�edpokládat výskyt druh�  hlavn�  ze skupiny p� vc� , pro které jsou porosty 
k�ovin a okraj�  lesních lem�  atraktivní. Celé území poskytuje velkou �adu hnízdních, 
potravních a úkrytových mo�ností. Bylo tu pozorováno 30 druh�  p�evá�n�  b� �ných pták� . 
 
V zájmovém území byly p�i dosavadním pr� zkumu zjišt� ny 3 druhy, které jsou chrán� ny 
podle vyhlášky � . 395/1992 Sb. ve zn� ní pozd� jších p�edpis�  jako druh ohro�ený (§3) - 
ropucha obecná (Bufo bufo), u�ovka obojková (Natrix natrix) a veverka obecná (Sciurus 
vulgaris). U ropuchy obecné a u�ovky obojkové jsou jejich biotopem rybní� ky a jejich 
bezprost�ední okolí  v prostoru mimo území stavby, byla zjišt� na jejich migrace v rámci 
pozimního období, mohou migrovat i v jarním období.  
 
Zpracován bude v dob�  p�ípravy dalšího stupn�  projektu (dokumentace pro územní 
rozhodnutí) rovn� � dendrologický pr� zkum, který zabezpe� í zjišt� ní konkrétních strom� , 
ke�� , tedy mimolesní zelen� , které budou stavbou dot� eny, nebo které jsou situovány 
v blízkosti stavby a bude vy�adována jejich ochrana. Dot� en bude rovn� � lesní porost. 
Náhradou za vykácenou zele�  bude provedení dostate� ných vegeta� ních úprav. 
Zárove�  bude nezbytné vymezit, na jakých parcelách se kácené d�eviny nacházejí a které 
d�eviny budou skute� n�  v rámci stavby v nezbytn�  nutném rozsahu odstran� ny. Pro tyto ú� ely 
bude vypracován soupis dot� ené zelen�  (druhy, zdravotní stav, obvod kmene ve výšce 1,3 m). 
Tento soupis bude slou�it jako podklad pro investora, který bude �ádat orgány ochrany 
p�írody o povolení ke kácení. 
Pokud budou n� které d�eviny ur� ené k zachování ohro�eny stavebními pracemi, bude t�eba je 
ochránit podle � SN 83 9061 Ochrana strom� , porost�  a vegeta� ních ploch p�i stavebních 
pracích. Veškerou zele�  v míst�  stavby je však t�eba chápat jako sou� ást stávajícího rázu 
krajiny, v ní� hraje svou d� le�itou úlohu. Proto je t�eba kácet v co nejmenší mo�né mí�e. 
Rovn� � bude nezbytné zohlednit blízkost prvk�  územních systém�  ekologické stability a 
zohlednit zachování pln� ní jejich funk� nosti. Bezprost�edn�  po výstavb�  bude provedena 
náhradní výsadba odpovídající podmínkám daného stanovišt�  v rozsahu ur� eném 
odpovídajícím státním orgánem ochrany p�írody a krajiny na základ�  této dokumentace. 
 



94 
 

Migrace 
Krajina a tedy i vhodné biotopy �ivo� ich�  jsou � inností � lov� ka, p�edevším stavbou 
dopravních komunikací, obytných soubor� , pr� myslových areál�  fragmentovány do stále 
menších a izolovan� jších celk� . Rozši�ování sít�  pozemních komunikací p�edstavuje v 
sou� asnosti významný problém z hlediska ochrany fauny. T� lesa silnic vytvá�ejí v krajin�  pro 
voln�  �ijící �ivo � ichy nepr� chodné bariéry, které zp� sobují fragmentaci prost�edí i populací. 
Bariéry tvo�ené komunikacemi mají charakter dlouhých linií, které zv��  nem� �e �ádným 
zp� sobem obejít. Malé izolované populace se obecn�  obtí�n�  vyrovnávají s p�irozenými 
výkyvy po� etnosti (vyvolanými nap�íklad klimatickými výkyvy, �ivelnými pohromami, 
epidemiemi apod.), v dlouhodobé perspektiv�  se m� �e projevit i nedostate� ná genetická 
rozmanitost izolovaných populací. Tento problém se obecn�  p�i hustot�  silnic a dálnic stává 
otázkou p�e�ití n� kterých druh� . 
Savci menší velikosti nejsou existencí silnic a dálnic obvykle tak významn�  ovlivn� ni. Je to 
dáno zejména tím, �e jejich populace, obývající výse� e krajiny vymezené silni� ní sítí, jsou 
dostate� n�  po� etné a ostrovní efekt se u nich neprojevuje tak výrazn� . Navíc drobní savci 
nalézají obvykle dostatek mo�ností k p�ekonání silnice v podob�  po� etných trubních nebo 
rámových propustk� , které v� tší zví�ata nemohou vyu�ít. Nejv� tší pozornost je proto 
v� nována velkým a st�edním druh� m savc� . 
Následující situace vymezuje migra� ní koridor a migra� n�  významné území z hlediska 
výskytu a migrací velkých savc� . Z ní je z�ejmé, �e navrhovaná trasa je situována mimo toto 
území. 
 
Dálkový migra� ní koridor a migra� n�  významné území z hlediska výskytu a migrací velkých 
savc�                                                                                            

Obr. � . 32 

Jak je z�ejmé z grafického znázorn� ní, nezasahuje zájmové území dálkový migra� ní koridor 
ani migra� n�  významné území. 
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A� koliv trasa silnice I/23 v �ešeném úseku nek�í�í �ádný dálkový migra� ní koridor velkých 
savc� , nelze pohyb zv�� e v zájmovém území zcela vylou� it, zejména podél vodních tok� . 
Významným faktorem v území jsou mostní objekty, které umo�ní pr� chodnost územím.  
 
 
2.5 Krajina, krajinný ráz         
   
 
Mikroregion T�ebí� sko a samotné m� sto T�ebí�  jsou sou� ástí � eskomoravské vrchoviny, 
nejrozsáhlejší horopisné oblastí � R.  
Celá oblast � eskomoravské vrchoviny je pova�ována za zachovalou a ekologicky málo 
narušenou. P�íroda � eskomoravské vrchoviny však byla v minulostí posti�ená p�echodem na 
velkoplošné vyu�ívání pozemk�  k zem� d� lské velkovýrob� . Došlo ke zcelování pozemk� , 
odstra� ování cest, mezí, k regulaci a zatrub� ování tok� .  
Na druhotn�  odlesn� ných plochách v širším území p�eva�ují pole, místy jsou louky a lokáln�  i 
pom� rn�  � etné rybníky.  
 
Krajinný ráz je definován v § 12 zákona � . 114/1992 Sb. o ochran�  p�írody a krajiny 
v platném zn� ní: „Krajinný ráz, kterým je zejména p� írodní, kulturní a historická 
charakteristika ur� itého místa � i oblasti, je chrán� n p� ed � inností sni�ující jeho estetickou a 
kulturní hodnotu. Zásahy do krajinného rázu, zejména umís�ování a povolování staveb, 
mohou být provád� ny pouze s ohledem na zachování významných krajinných prvk� , zvlášt�  
chrán� ných území, kulturních dominant krajiny, harmonické m�� ítko a vztahy v krajin� .“  
 
Krajinný ráz je kategorií smyslového vnímání, je utvá�en p�írodními a kulturními prvky, 
slo�kami a charakteristikami, jejich vzájemným uspo�ádáním, vazbami a projevy v krajin� .  
Krajinný ráz, kterým je zejména p�írodní, kulturní a historická charakteristika ur� itého místa 
� i oblasti, je chrán� n p�ed � inností sni�ující jeho estetickou a p�írodní hodnotu. Zásahy do 
krajinného rázu, zejména umis� ování a povolování staveb, mohou být provád� ny pouze s 
ohledem na zachování významných krajinných prvk� , zvlášt�  chrán� ných území, kulturních 
dominant krajiny, harmonické m�� ítko a vztahy v krajin� . Hodnocení krajinného rázu se týká 
p�edevším hodnocení prostorových vztah� , uspo�ádání jednotlivých prvk�  krajiny v ur� itém 
prostoru s ohledem na zvláštnost, p� sobivost a neopakovatelnost tohoto prostorového 
uspo�ádání. Ka�dá charakteristika se navenek uplat� uje v prostorových, vizuáln�  vnímaných 
vztazích krajiny, zárove�  také hodnotami vycházejícími z prostorového uplatn� ní estetických 
hodnot, harmonického m�� ítka a vztah�  v krajinném systému.  
Plánovaná trasa obchvatu silnice I/23 v ji�ní � ásti T�ebí� e se nachází v krajin�  
� eskomoravské vyso� iny, typické zarovnanými povrchy parovin, do kterých jsou výrazn�  
za�íznuta údolí vodních tok� . Trasa prochází p�es polyfunk� n�  vyu�ívané území - k 
zem� d� lské a lesnické prvovýrob� , rekreací, pr� myslové výrob�  i k bydlení. Na plošinách 
prochází územím zem� d� lsky intenzivn�  vyu�ívané krajiny, v � lenité krajin�  údolí prochází 
p�es lesní porosty. Na zem� d� lsky vyu�ívaných plochách p�eva�uje zem� d� lská p� da, mén�  
se vyskytují louky. Lesní porosty jsou hospodá�sky vyu�ívané a mají pozm� n� nou druhovou 
skladbu s p�evahou smrku a borovice. � ást les�  je za�azena do kategorie les�  zvláštního 
ur� ení. Pr� myslová výroba v zájmovém území je soust�ed� na zejména v areálu BOPO. 
Krajina je také hojn�  vyu�ívána k rekreaci, rekrea� n�  cennou oblasti je zejména Libušino 
údolí. Zahrádká�ské osady mají kombinované vyu�ití (rekreace, p� stování plodin).  
Zájmové území nále�í do „Brtnického“ typu krajinného rázu. P� vodní struktura pozemk�  byla 
set�ena zem� d� lskou velkovýrobou, vznikly velkoplošné bloky orné p� dy. Plochy obtí�n�  
obd� lavatelné z� staly zachovány, jejich okraje byly p�izp� sobeny velkovýrobnímu zp� sobu 
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hospoda�ení. Na p�íkrých svazích údolí vodních tok� , Sta�e� ského potoka, jsou p�evá�n�  lesní 
porosty. Relikty starých ovocných sad� , mezi s liniemi ovocných d�evin, luk a pastvin se 
zachovaly jen ojedin� le. Obtí�n� ji obd� lávatelné pozemky jsou vyu�ívány jako zahrádká�ské 
kolonie. Krajina je typická postupným rozr� stáním m� stské zástavby.  
Vegeta� ní doprovod cest je nevýrazný, tvo�ený p�evá�n�  úzkými travnatobylinnými lemy, 
podél silnic jsou stromo�adí, pomístn�  pro�ídlá. Vodní toky v m� lkých údolích byly upraveny 
a nivní vlhké louky a� na výjimky rozorány. Hojné jsou menší a st�edn�  velké rybníky. Sady a 
záhumenky navazují na zástavbu obcí. Hrany zahrad a záhumenk�  jsou ostré, bez p�echod� . 
Ostré ohrani� ení mají i lesní okraje. 
Pro hodnocení dochovanosti krajinného rázu bylo pou�ito podrobn� jší rozd� lení území na 
krajiná�ské celky, které pohledov�  souvisejí s trasou navrhovaného obchvatu – p�elo�ky 
silnice I/23 (viz Löw a spol.) a mohou jí být ovlivn� ny.  
Trasa navrhované p�elo�ky prochází p�evá�n�  územím s � áste� n�  a s málo dochovaným 
krajinným rázem. Dob�e dochovaný krajinný ráz je pouze v � ásti údolí Sta�e� ského potoka - 
tzv. Libušino údolí. 
 
Pro T�ebí�  je charakteristické stísn� ní historického jádra m� sta le�ícího v pom� rn�  úzkém 
údolí na obou b�ezích �eky Jihlavy a postupné rozr� stání nov� jší zástavby m� sta na náhorních 
rovinách nad svahy údolí. Tyto náhorní roviny jsou protknuty údolími � etných �í� ních 
p�ítok� . Nejcenn� jší a specifickou sou� ásti m� stské zelen�  jsou t�ebí� ské lesoparky. Vznikly 
na svazích údolí Jihlavy í v údolích jejích p�ítok�  a prostupují z volné krajiny od okraj�  m� sta 
tém��  a� k centru T�ebí� e. Jedná se zpravidla o území, která byla v dávné minulosti 
extenzívn�  hospodá�sky vyu�ívána, nap�. jako chudé pastviny. Parkové úpravy, 
p�izp� sobující je rekrea� nímu vyu�ití, za� aly ji� koncem 19. století a pokra� ovaly v 1. pol. 
20. století. Jedná se v zájmovém území o Libušino údolí, táhnoucí se údolím Sta�e� ského 
potoka a jeho p�ítok�  od jihozápadu k centru m� sta, s vybudováním Máchova jezírka.  
 
V novém územním plánu m� sta z 90. let byla zakotvena funkce m� stské zelen�  jako spojitý 
systém, který vychází z osy �eky Jihlavy. Ji�ní zelený horizont probíhá podél �eleznice od 
mostu p�es Libušino údolí po Janá� kovo stromo�adí a je posílen zelení Tyršových sad� , 
starého h�bitova a okolních parkov�  upravených ploch, Máchových sad�  a areálu nemocnice. 
Dalším d� le�itým prvkem systému zelen�  je komplex Libušina údolí, nesoucí na svém 
vrcholu Tyršovy sady, sahající a� k centru m� sta.  
 
Územní plán ucelený systém zelen�  závazn�  zakotvil v podob�  územního systému ekologické 
stability (ÚSES), tvo�eného biokoridory, biocentry a interak� ními prvky. Tím byly pro 
budoucnost definovány plochy stávající zelen� , nepostradatelné pro zachování funk� ností 
celého systému, i plochy rozvojové, kde je pot�eba chyb� jící � lánky postupn�  dotvo�it. 
 
Jako riziko, ohro�ující schválený systém m� stské zelen� , lze za�adit trasu obchvatu - p�elo�ky 
silnice I/23 od polikliniky Vltavínská do prostoru Janova Mlýna v Libušin�  údolí, která naruší 
n� které prvky lokálního ÚSES (lokální biokoridor v Terovském údolí a v údolí Sta�e� ského 
potoka). Zp� sob kone� ného �ešení tohoto obchvatu je mo�né �ešit s ohledem na mo�nost 
za� len� ní trasy do krajiny m� sta s mo�ností �ešení kone� ných vegeta� ních úprav s ohledem na 
navazující plochy, zejména zelené ve výše vymezených oblastech. Uplatn� ny musí být 
výsadby odpovídající prvk� m ÚSES (biokoridor� m) nebo zeleni v lokalit�  Terovského údolí. 
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Hodnocení - hlavní problémové okruhy 

Tabulka � . 21 
P� edm� t hodnocení Kategorie významnosti 

I. II. III. 
Vlivy na obyvatelstvo  x  
Vlivy na ovzduší a klima   x 
Vliv na hlukovou situaci  x  
Vliv na povrchové a podzemní vody  x  
Vliv na p� du  x  
Vliv na horninové prost�edí a nerostné zdroje  x  
Vliv na floru a faunu   x  
Vliv na ekosystémy   x  
Vliv na krajinu  x  
Vliv na hmotný majetek a kulturní památky  x  

I. - slo�ka mimo�ádného významu, je proto t�eba jí v� novat pozornost 
  II. - slo�ka b� �ného významu, aplikace standardních postup�  

III.- slo�ka v daném p�ípad�  mén�  d� le�itá, sta� í rámcové  hodnocení 
 
Slo�ky �ivotního prost�edí jsou za�azeny do 3 kategorií podle charakteru zám� ru, lokality, do 
ní� má být zám� r umíst� n, a podle stavu �ivotního prost�edí v okolí realizace zám� ru. Tabulka 
byla vypln� na po podrobném studiu dané problematiky. 
 
Vliv výstavby a provozu stavby  na ekosystémy, jejich slo�ky a funkce. 
Tabulka � . 22 

Vlivy  Typ ovlivn� ní Odhad významnosti vlivu 
Emise z dopravy p� i 
výstavb�  

p�ímé, krátkodobé Nep�íznivý vliv, zmír� ující opat�ení jsou dostupná – �ešena v rámci 
p�ípravy stavby 

Prach a hluk p� i 
výstavb�  

p�ímé, krátkodobé Nep�íznivý vliv, zmír� ující opat�ení jsou dostupná – �ešena v rámci 
p�ípravy stavby – program organizace výstavby 

Vliv na jakost 
povrchové vody 

p�ímé Minimální nep�íznivý vliv, odvedení vod je �ešeno v souladu s �ešením 
odvedení deš� ových vod z I/23. 

P� da  p�ímé Dojde k záboru zem� d� lského p� dního fondu – navr�ena jsou opat�ení 
pro omezení tohoto vlivu – skrývky kulturních zemin a  jejich 
hospodárné vyu�ití. P� dy ur� ené k pln� ní funkce lesa budou dot� eny, 
postupováno v souladu s platnou legislativou. 

Vliv na flóru a faunu  p�ímé Dot� eny plochy zejména s agrocenózou, ale rovn� � pr � chod p�es nivu 
Sta�e� ského potoka – opat�ení, ekodozor.  

Vliv na krajinný ráz p�ímé Nové vyu�ití území. Za� len� ní stavby do zájmového území �ešením 
vegeta� ních úprav s ohledem na navazující systémy, zejména niva a 
územní systémy ekologické stability, dotvo�ení krajiny. 

Vliv na flóru a faunu 
v dob�  provozu 

nep�ímé Minimální nep�íznivý vliv – dopln� ní výsadeb, opat�ení.  
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D.  ÚDAJE  O  MO�NÝCH  VÝZNAMNÝCH VLIVECH ZÁM � RU NA  VE� EJNÉ 
      ZDRAVÍ  A NA �IVOTNÍ PROST � EDÍ     
 
1.  Charakteristika mo�ných vliv �  a odhad jejich velikosti a významnosti  (z hlediska  
     pravd� podobnosti, doby trvání, frekvence a vratnosti) 
 
V následující � ásti je pou�ito hodnocení jednotlivých dle následujícího hodnocení 
významnosti: 
Tabulka � . 23 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

1.1 Vlivy na obyvatelstvo a ve� ejné zdraví   
 
Zdravotní rizika, sociální d� sledky, ekonomické d� sledky 
Základní kritéria pro posouzení míry nebo mo�nosti ovlivn� ní této skute� nosti jsou 
dokladována v tomto materiálu. Pro  zám� r „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ je 
mo�né p�ímé a nep�ímé vlivy na obyvatelstvo charakterizovat s ohledem na jednotlivé slo�ky 
�ivotního prost�edí ve vztahu k obyvatelstvu a z hlediska � asového rozlo�ení zám� ru (po dobu 
stavby a v dob�  provozu na  p�elo�ce silnice I/23. 
Hlavní negativní vlivy posuzovaného zám� ru na ve�ejné zdraví jsou hluk a zne� iš� ování 
ovzduší z automobilové dopravy. Tyto charakteristiky jsou popsány v samostatných 
odborných materiálech v Rozptylové a Hlukové studii, jejich hlavní záv� ry jsou shrnuty v 
kapitolách D.1.2 Vlivy na ovzduší a klima a D.1.3 Vlivy na hlukovou situaci. 
Z hlediska faktoru pohody, jen� ovliv� uje ve�ejné zdraví, zasluhují zvláštní pozornost úseky 
v nich� se silnice p�ibli�uje nebo prochází obytným územím. 
 
Stávající silnice I/23 prochází intravilánem T�ebí� e, zahrnuje ulice Pra�ská, Sucheniova, 
Bráfova t�ída, Sportovní a Brn� nská. Do silni� ní sít�  ovlivn� né realizací posuzovaného 
obchvatu je t�eba dále zahrnout ulice Ko�elu�ská, (II/410), Znojemská (sil. II/360 a 
III/36075), navazující  Spojovací (II/360). 
V jihozápadním sektoru m� sta, který bude nejvíce ovlivn� n realizací posuzované � ásti 
obchvatu, je souvislá obytná zástavba v oblasti Borovina v prostoru za ulicí � ípovská 
(severovýchodní a východní � ást) a jihozápadn�  od vedení nové trasy  mezi ulicemi  Hájenky 
a Fibichova.  
K zástavb�  se p�ibli�uje nebo ji protíná v podstat�  jen v oblasti Boroviny a u Ko�elu�ské ulice 
u areálu BOPO. V prostoru od BOPO k prostoru �elezni� ní stanice je trasa vedena v 
hlubokém zá�ezu, který významn�  minimalizuje p�ípadné negativní vlivy na okolní zástavbu - 
zejména hluk a exhalace.  
Další p�iblí�ení k zástavb�  rekrea� ního charakteru, je v prostoru zahrádká�ské kolonie pod 
poliklinikou a v prostoru chatové osady nad svahem Terovského údolí.  
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Vlivy na obyvatelstvo v dot� eném území budou závislé jednak na technickém �ešení stavby, 
jednak na zp� sobu, jakým p�elo�ka silnice I/23 ovlivní stávající dopravu v daném území, 
pop�. v širším okolí na území m� sta. 
Hodnocení pozitivních i negativních vliv�  zám� ru, které vyplývají z výstavby a existence 
zám� ru (p�ímých, nep�ímých, sekundárních, kumulativních, p�eshrani� ních, krátkodobých,  
st�edn� dobých, dlouhodobých, trvalých i do� asných) je slo�eno ze stanovení nebezpe� nosti, 
hodnocení expozice a  charakterizace rizika. Mo�né vlivy na jednotlivé slo�ky �ivotního 
prost�edí a p�ípadné p�ímé nebo nep�ímé vlivy na obyvatelstvo je mo�né charakterizovat 
v p�ípad�  navrhovaného zám� ru z hlediska vlivu zne� išt� ného ovzduší a emisí prachu, vlivu 
hlukové zát� �e a vlivu na sociální vztahy a psychickou pohodu.  
 
Vliv zne� išt� ného ovzduší 
Významným údajem je, �e po uvedení nové trasy silnice I/23 se emisní i imisní situace 
v zástavb�  T�ebí� e podél stávajícího vedení trasy I/23 oproti sou� asnému stavu výrazn�  
zlepší. Trasa obchvatu v I. etap�  doplní II. etapu (která byla up�ednostn� na z � asového 
hlediska) a celkový provoz v I. a II. etap�  zabezpe� í významné sní�ení dopravní zát� �e a s tím 
související i hlukové a emisní zát� �e na stávající I/23 a související zástavby. 
 
Rozptylová studie hodnotila nový stav po realizaci stavby ve vztahu ke stávajícímu stavu 
ovzduší. Základní kritéria pro posouzení míry nebo mo�nosti ovlivn� ní uvedené stavby jsou 
dokladována. Mo�né p�ímé a nep�ímé vlivy na obyvatelstvo je mo�no charakterizovat 
s ohledem na jednotlivé slo�ky �ivotního prost�edí ve vztahu k obyvatelstvu. 
V souladu s platnými p�edpisy byly v rozptylové studii hodnoceny vlivy z liniových zdroj�  
(doprava). Jak vyplývá z hodnocení rozptylové studie, jsou imisní p�ísp� vky zám� ru nízké a 
nemohou mít hodnotitelný vliv na ve�ejné zdraví po realizaci stavby (viz kapitola D. 1. 3).  

 

Z hlediska doby realizace zám� ru a jeho provozu, se sou� asným respektováním výše 
uvedených doporu� ení lze zám� r po realizaci „P� elo�ka silnice I/23 T� ebí�  – JZ obchvat“ 
akceptovat. 
 
Vliv hlukové zát� �e  
Vlivem stávající dopravy jsou ve m� st�  na hlavních pr� jezdných komunikacích (ul. Pra�ská, 
Sucheniova, Bráfova ji� dnes p�ekra� ovány hygienické hlukové limity (nejvyšší p�ípustné 
ekvivalentní hladiny akustického tlaku dle Na�ízení vlády � . 272/2011 Sb., o ochran�  zdraví 
p�ed nep�íznivými ú� inky hluku a vibrací, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� ) a obyvatelé v okolí 
t� chto komunikací jsou zat� �ování nadm� rným hlukem. Hodnoty hlukové zát� �e se pohybují 
nad 60 dB (cca 61 - 65 dB), bez realizace p�elo�ky l/23 by se ve výhledovém roce 2020 
hodnoty hlukové zát� �e ješt�  zvýšily, v n� kterých úsecích a� o 5 dB. 
Posouzení hlukové zát� �e na základ�  p�edpokládaných intenzit dopravy a zpracované 
Hlukové studie lze konstatovat, �e realizací „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat” 
nedojde k p�ekro� ení hygienického limitu za p�edpokladu dodr�ení navrhovaných 
protihlukových opat�ení (protihlukové st� ny, doporu� ení instalace  okenních akustických 
št� rbin pro zajišt� ní v� trání p�i zav�ených oknech nebo nuceného v� trání u objektu na ulici 
Ko�elu�ská).  

 
Narušení faktoru pohody 
Faktor pohody je soubor vn� jších podmínek, které vnímáme jako více � i mén�  ovliv� ující 
elementy našeho rozpolo�ení, a to i v p�ípad� , �e jejich míra nenapl� uje limitní hodnoty dané 
platnou legislativou. Dle dokladovaných skute� ností, za p�edpokladu dodr�ování základní 
kázn�  ze strany provozovatele stavby není p�edpoklad narušení faktoru pohody nad únosnou 
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míru. Faktor pohody nebude v dob�  provozu zám� ru „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ 
obchvat”, v� etn�  realizace stavby ji�ního a jihovýchodního obchvatu narušovat ani ovliv� ovat 
antropogenní zónu.  
 
P� i pou�ití navrhovaných opat� ení nebude antropogenní zóna negativn�  dot� ena. Posouzení 
z hlediska mo�ných vliv�  na obyvatelstvo je uvedeno v p� edchozích kapitolách. 
 
Bereme-li v potaz technické ukazatele jako je hluk, exhalace, vibrace, bezpe� nost provozu, 
nehodovost, st�ety se zv�� í, aj., lze konstatovat, �e realizace p�elo�ky silnice l/23 jednozna� n�  
zlepší sou� asnou situací. Vyvedením dopravy mimo centrální � ást m� sta dojde k poklesu 
intenzity dopravy v n� m, co� má za následek sní�ení mo�ných kolizi s chodci (co� jsou z 
pravidla nehody s nejv� tšími následky), pokles vibrací, exhalací a hlukové zát� �e. Rovn� � 
vzroste plynulost dopravy. To je d� sledek p�evedení dopravy ze stávající, ale jinak naprosto 
nevyhovující komunikace (sou� asným parametr� m - výškovým, sm� rovým, ší�kovým 
uspo�ádáním, atd.) na novou silnici, která bude spl� ovat veškeré v sou� asnosti platné p�edpisy 
a po�adavky kladené na komunikace.  
Realizace p�elo�ky bude znamenat zlepšení kvality bydlení v obytných objektech podél 
sou� asné trasy silnice l/23. S tím je mo�no o� ekávat i zlepšení psychické pohody 
obyvatelstva, nebo� ' negativní zát� � se zmírní. Zlepšena bude i dostupnost území centra pro 
obyvatele ze vzdálen� jších � ástí m� sta a pro návšt� vníky m� sta.  
P�íznivé vlivy p�elo�ky na centrální � ást m� sta, dosud zatí�enou pr� jezdní dopravou po I/23, 
budou mít dopady na v� tší po� et obyvatel ne� p�ípadné nep�íznivé vlivy p�elo�ky v oblasti 
Borovina, kde zasáhnou menší po� et obyvatel a kde se (na rozdíl od centra m� sta) dají 
nep�íznivé vlivy ú� inn�  �ešit efektivními technickými, organiza� ními a kompenza� ními 
opat�eními. 
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na obyvatelstvo 

Tabulka � . 24 
Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu* 
M MV st�edn�  významný 

 
* Významnost vlivu je mo�né hodnotit z pohledu obyvatel ve vztahu k nov�  �ešené trase I/23,  
   p�ízniv� ji je hodnocena pro obyvatele objekt�  v blízkosti stávající I/23 procházející centrem m� sta.  
 
 
1.2 Vlivy na ovzduší a klima        
  
S ohledem na provád� né � innosti je zám� r ve fázi výstavby zdrojem emisí tuhých 
zne� iš� ujících látek (TZL). Podmínkou z� stává maximální omezení emisí tuhých 
zne� iš� ujících látek do okolí dodr�ováním technologických postup�  ve fázi zvýšených emisí 
TZL, pop�. provád� ní kropení. 
Mobilním zdrojem v rámci výstavby bude zejména doprava a stavební mechanismy 
pou�ívané na jednotlivých za�ízeních staveništ� . Narušení faktor�  pohody z hlediska 
sekundární prašnosti se m� �e projevit v etap�  výstavby ve spojení s p�epravou stavebních 
materiál�  a terénními úpravami ploch. Stacionárním zdrojem zne� išt� ní ovzduší bude po dobu 
stavby zejména vlastní plocha staveništ� . Za nejnegativn� jší � ást p�ípravy staveništ�  
z hlediska ovzduší jsou skrývky kulturních zemin a p�íprava území pro stavbu (demolice).  
Opat�ení vedoucí k omezení negativního vlivu stavebních prací na okolní ovzduší (nap�. 
zkráp� ní matriál� , provád� ní �ádné o� isty vozidel, vyu�ívání zaplachtovaných vozidel 
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k p�eprav�  prašných hmot, ale také samotnou organizaci výstavby) je nutné stanovit ji� 
v projektové dokumentaci stavby. 
 
Trasa p�elo�ky I/23 vede � áste� n�  územím, kde jsou v d� sledku morfologie terénu zhoršené 
podmínky pro prov� trávání území a kde dochází ke zvýšené � etnosti p�ízemních inverzních 
situaci (údolí Sta�e� ského potoka, Terovské údolí). Zde tedy m� �e docházet vlivem 
specifických klimatických podmínek ke kumulaci exhalací z dopravy a k lokálnímu zhoršení 
kvality ovzduší. Tato situace je podporována i faktem, �e v prostoru údolí se nachází nejni�ší 
bod trasy p�elo�ky, která z n� j na ob�  strany výrazn�  stoupá, co� má za následek mj. i v� tší 
produkcí emisí z dopravních prost�edk� .  
Mén�  p�íznivé podmínky pro rozptyl exhalaci z dopravy jsou také v úseku p�elo�ky I/23, 
vedené po ulici Ko�elu�ská, nebo� ' i zde se uplat� uje vliv údolní polohy. 
Na druhé stran�  zvýšenou plynulosti provozu na p�elo�ce I/23 dojde k p�ízniv� jší emisní 
bilanci z dopravního provozu, ne� je p�i b� �ném provozu na srovnatelných m� stských 
komunikacích (� asté k�i�ovatky, � astá zm� na rychlosti, � ast� jší zpomalováni, zastavování, 
rozjí�d� ni).  
 
Úkolem zpracované Rozptylové studie � . E/4959/2017 (Technické slu�by ochrany ovzduší 
Ostrava spol. s r.o., Ing. Milan � íhala, autorizace M�P, � . j. 1693/820/08/DK ze dne 
6. 6. 2008) bylo je posouzení imisní zát� �e dot� ené lokality u obce T�ebí�  (kraj Vyso� ina) po 
realizaci zám� ru „I/23 T�ebí�  – jihozápadní obchvat“.  P�elo�ka silnice I/23 je navr�ena jako 
obchvat jdoucí po ji�ním okraji m� sta, který na jihozápad�  m� stem prochází. Z hlediska 
širších vztah�  se jedná o obchvat vnit�ní, tzn. obchvat m� sta samotného, bez p�ímé návaznosti 
na p�elo�ky silnice l/23 v jiných obcích. 
Cílem studie bylo vyhodnotit imisní zát� � lokality po realizaci zám� ru. Rozptylová studie je 
vypo� tena pro výhledový stav, tj. situaci po realizaci zám� ru (výpo� tový rok 2035). 
V tabulce � . 10 uvedené na stran�  59 tohoto Oznámení je v Rozptylové studii  provedené 
srovnání maximálních vypo� tených hodnot imisních p�ísp� vk�  v celé síti referen� ních bod�  
s platným imisním limitem, pokud je stanoven, a stávajícím imisním pozadím (pr� m� r z let 
2012-2016).  
Uvedená maxima byla vypo� tena p�ímo u komunikace I/23, ve východní � ásti obchvatu u 
okru�ní k�i�ovatky, kde je nejvyšší intenzita dopravy. Uvedená maxima tedy nemají 
vypovídací hodnotu pro hodnocení zm� ny imisních koncentrací u obydlených lokalit 
v posuzované lokalit� , jsou té� ovlivn� na umíst� ním referen� ních bod� . Hodnoty imisí 
v místech s obytnou � i jinou zástavbou vypo� tené ve vybraných referen� ních bodech 
(profilech), a to u obydlených objekt�  a za�ízení ob� anského vybavení (bod � . 8 -  poliklinika) 
u posuzované stavby.  
Umíst� ní referen� ních bod�  je znázorn� no na obr. � . 33 a 34. 
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Vybrané referen� ní body 
Obr. � . 33 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Umíst� ní vybraných referen� ních bod�  
Obr. � . 34 
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Vypo� tené hodnoty krátkodobých koncentrací ve vybraných ref. bodech 
Tabulka � . 25 

Profil 

NO2  CO PM10  

Maximální hodinové 
koncentrace 

[µg/m3] 

Maximální 
8hodinové 

koncentrace 
[µg/m3]  

Maximální denní 
koncentrace 

 
[µg/m3]  

Po� et p� ekro� ení 
koncentrace 2 µg/m3  

[dny/rok] 

1 3,02 24,3 1,97 - 
2 4,01 40,5 3,07 7 
3 4,00 42,2 3,14 9 
4 4,10 37,9 2,99 7 
5 5,04 54,3 4,31 22 
6 5,19 56,3 4,44 22 
7 4,55 40,4 3,67 6 
8 2,79 22,5 1,67 - 
9 4,76 48,5 3,58 10 

Min 2,79 22,5 1,67 - 
Max 5,19 56,3 4,44 22 

 
Vypo� tené hodnoty ro� ních koncentrací ve vybraných ref. bodech 
Tabulka � . 26 

Profil 
Pr� m� rné ro� ní koncentrace  

[µg/m3] 

NO2   PM10 PM2,5 benzen BaP 
1 0,056 0,152 0,056 0,0051 0,011 
2 0,098 0,306 0,112 0,0104 0,022 
3 0,110 0,344 0,127 0,0119 0,025 
4 0,116 0,362 0,135 0,0124 0,026 
5 0,186 0,610 0,233 0,0211 0,045 
6 0,191 0,621 0,238 0,0214 0,046 
7 0,097 0,277 0,106 0,0099 0,021 
8 0,086 0,241 0,092 0,0085 0,018 
9 0,114 0,354 0,134 0,0118 0,025 

Min 0,056 0,152 0,056 0,0051 0,011 
Max 0,191 0,621 0,238 0,0214 0,046 

 
 
Vyhodnocení vypo� tených hodnot 
Realizací zám� ru dojde k významné zm� n�  imisní zát� �e lokality, jeliko� dojde ke zm� n�  
vedení trasy I/23. Lze té� p�edpokládat sní�ení intenzity dopravy a tím i navýšení plynulosti 
dopravního proudu v intravilánu T�ebí� e (na trase stávající silnice I/23).  
Hodnoty maximálních hodinových a pr� m� rných denních koncentrací vyjad�ují maximální 
mo�nou imisní zát� � p �íslušného referen� ního bodu, vypo� tené hodnoty denních koncentrací 
mají význam maximálních pr� m� rných denních koncentrací, pokud by podmínky, za kterých 
mohou nastat, trvaly celý den. Proto lze hodnotit vypo� tené hodnoty denních koncentrací jako 
velmi nadsazené a prakticky nedosa�itelné. Pravd� podobnou imisní zát� � lokality z daného 
zdroje zne� išt� ní popisují spíše pr� m� rné ro� ní koncentrace zne� iš� ujících látek. 
 
Imise PM10 a PM2,5 
Maximální p�ísp� vek denních koncentrací PM10 byl vypo� ten 11,8 µg/m3 ,

 tj. 23,6 % limitu. 
Tyto relativn�  vyšší imisní p�ísp� vky jsou dané zapo� tením sekundární prašnosti z povrchu 
vozovek, k t� mto vyšším koncentracím však m� �e dojít zcela výjime� n� . 
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Ve vybraných profilech u zástavby nejblí�e navr�ené komunikaci jsou vypo� teny p�ísp� vky 
denních koncentrací PM10 od 1,67 do 4,44 µg/m3, p�i� em� maximum je vypo� teno ve st�ední 
� ásti obchvatu, u bytového domu na ulici Spojenc� . Zde byla také vypo� tena nejvyšší � etnost 
p�ekro� ení p�ísp� vku 2 � g/m3 (22x za rok). Ka�dopádn�  vypo� tené hodnoty denních imisních 
p�ísp� vk�  jsou významn�  pod imisním limitem (50 µg/m3), k maximálním imisním 
p�ísp� vk� m PM10 m� �e dojít pouze za velmi nep�íznivých rozptylových podmínek (inverze 
s velmi nízkou rychlostí v� tru).  
V sou� asné dob�  je 36. nejvyšší hodnota denní koncentrace PM10 na trase obchvatu uvád� na v 
rozmezí cca 36-38 µg/m3. Lze tedy p�edpokládat, �e k p�ekro� ení denního limitu pro PM10 
vlivem dopravy na obchvatu nedojde. 
Nejvyšší vypo� tený p�ísp� vek pr� m� rné ro� ní koncentrace PM10 � iní 1,563 µg/m3 (3,9 % 
limitu). Ve vybraných profilech jsou vypo� teny hodnoty p�ísp� vk�  od 0,152 do 0,621 µg/m3. 
Tyto p�ísp� vky jsou op� t zp� sobeny zejména sekundární prašností, tj. ví�ením prachu 
z komunikace. P�i imisním pozadí cca 22 µg/m3 nedojde k p�ekro� ení limitu.  
Nejvyšší vypo� tený p�ísp� vek pr� m� rné ro� ní koncentrace PM2,5 � iní 0,606 µg/m3, tj. cca 2,4 
% imisního limitu. Ve vybraných profilech jsou vypo� teny hodnoty do 0,238 µg/m3, tj. do cca 
1 % imisního limitu 25 µg/m3. Vzhledem ke stávajícímu imisnímu pozadí cca 17 µg/m3 
nebude imisní limit p�ekro� en. 
Resuspenze prachu z povrchu komunikací (sekundární prašnost) byla hodnocena i p�es 
vysokou nejistotu výpo� tu. P�es jisté p�iblí�ení skute� nému stavu je výpo� et emisních faktor�  
siln�  ovlivn� n slo�ením dopravního proudu, toná�í vozidel, povrchem komunikací a 
zp� sobem údr�by vozovek v letním a zejména zimním období.  
 
Imise NO2   
Maximální p�ísp� vek hodinových koncentrací NO2 v celé lokalit�  byl vypo� ten 14,2 µg/m3, 
co� � iní 7,1 % imisního limitu 200 µg/m3. V  obydlených lokalitách v okolí komunikace  je 
vypo� ten imisní p�ísp� vek v �ádu jednotek µg/m3, maximáln�  5,19 µg/m3.  
Maximální p�ísp� vek pr� m� rné ro� ní koncentrace NO2 byl vypo� ten 0,512 � g/m3. 
V porovnávaných profilech byl vypo� ten p�ísp� vek ro� ních imisí nejvýše 0,191 � g/m3, tj. 
mén�  ne� 0,5 % imisního limitu (40 µg/m3).  
Pokud tedy uva�ujeme se sou� asným imisním pozadím NO2 a� 20,5 µg/m3 (východní � ást 
T�ebí� e), nedojde k p�ekro� ení imisních limit�  pro hodinové koncentrace NO2 (limit 200 
µg/m3) ani pro ro� ní koncentrace (40 µg/m3). 
 
Imise CO 
U CO je maximální vypo� tená hodnota p�ísp� vku 191 µg/m3, tj. cca 2 % imisního limitu 
10 000 µg/m3. Výhledový p�ísp� vek osmihodinových koncentrací u obydlených objekt�  byl 
vypo� ten v rozmezí od 22,5 µg/m3 do 56,3 µg/m3. Imisní p�ísp� vky ve všech lokalitách jsou 
proti hodnot�  imisního limitu minimální. 
P�i uva�ovaném imisním pozadí cca 300 µg/m3 (ro� ní pr� m� r) tedy nebude p�ekro� en imisní 
limit pro CO (10 000 µg/m3). 
 
Imise benzenu 
Maximální p�ísp� vek pr� m� rné ro� ní koncentrace benzenu byl vypo� ten 0,067 µg/m3, tj. 
1,3 % limitu. V porovnávaných profilech byly vypo� teny ro� ní koncentrace v �ádu tisícin a� 
setin µg/m3, nejvýše 0,0214 µg/m3, co� je minimální hodnota (0,4 % limitu).    
P�i uva�ovaném imisním pozadí 1,3 µg/m3 nedojde p�ekro� ení imisního limitu vlivem 
provozu tohoto zám� ru. 
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Imise benzo[a]pyrenu 
Maximální p�ísp� vek pr� m� rné ro� ní koncentrace benzo[a]pyrenu byl vypo� ten 0,126 ng/m3, 
tj. 12,6 % limitu. V porovnávaných profilech byly vypo� teny ro� ní koncentrace od 0,011 do 
0,046 ng/m3, tj. od 1,1 do 4,6 % limitu. 
Hodnota vypo� tených imisí je dána obsahem benzo[a]pyrenu v sekundárních emisích 
prachových � ástic, tudí� je zde stejná nejistota vypo� tených imisí jako u suspendovaných 
� ástic PM10 (pota�mo PM2,5). Zárove�  lze emise prachových � ástic s obsahem benzo[a]pyrenu 
eliminovat pravidelnou údr�bou komunikací v suchém období (kropení, úklid po zimním 
období). P�i uva�ovaném imisním pozadí kolem trasy obchvatu (koncentrace benzo[a]pyrenu 
od 0,7 do 0,86 ng/m3) neo� ekáváme tak významnou zm� nu vlivem provozu tohoto zám� ru, 
která by zp� sobila p�ekro� ení imisního limitu (zejména v obydlených lokalitách). 
 
Kompenza� ní opat�ení se dle § 11 odst. 5 zákona � . 201/2012 Sb. ukládá v p�ípad� , pokud by 
provozem stacionárního zdroje ozna� eného ve sloupci B v p�íloze � . 2 k tomuto zákonu nebo 
vlivem umíst� ní pozemní komunikace podle odstavce 1 písm. b) došlo v oblasti jejich vlivu 
na úrove�  zne� išt� ní k p�ekro� ení n� kterého z imisních limit�  s dobou pr� m� rování 1 
kalendá�ní rok uvedeného v bodech 1 a 3 p�ílohy � . 1 k tomuto zákonu nebo je jeho hodnota v 
této oblasti ji� p�ekro� ena. Posuzovaný zám� r dosahuje kapacity, která je uvedena v odstavci 
1 písm. b) zákona � . 201/2012 Sb., tj. p�edpokládané intenzity dopravního proudu 15 tisíc a 
více vozidel za 24 hodin v návrhovém období nejmén�  10 let.  
V lokalit�  však nejsou dle údaj�  � HMÚ za poslední p� tiletí p�ekro� eny imisní limity. Z 
tohoto d� vodu není nutné navrhovat kompenza� ní opat�ení.   
 

Na základ�  vypo� tených imisních koncentrací zne� iš�ujících látek lze konstatovat, �e provoz 
zám� ru se na imisní situaci lokality neprojeví takovou mírou, p� i ní� by došlo k p� ekro� ení 
imisních limit� . 
 
Realizací zám� ru dojde v míst�  navrhované stavby k navýšení imisní zát� �e okolního ovzduší. 
Zárove�  však bude odvedením zejména tranzitní dopravy zatí�ení ovzduší v obytné zástavb�  
T� ebí� e, kterou prochází silnice I/23 v sou� asné dob�  významn�  sní�eno. Pohyb vozidel po 
nové p� elo�ce bude také plynulejší, co� rovn� � p� isp� je ke sní�ení celkové produkce emisí a 
s tím souvisejících imisních p� ísp� vk� . 
 
Nejsou navr�ena �ádná konkrétní opat�ení k ochran�  obyvatel pro  období provozu z hlediska 
ovzduší. Realizovaná p�elo�ka komunikace je kompenza� ním opat�ením v tom smyslu, �e je 
zohledn� n p�esun dopravy ze stávající nevyhovující komunikace na novou pozemní 
komunikaci. 
 
Klima 
Obecné vlivy silni� ních staveb na klima jsou spíše teoretického rázu. Klima je mo�né 
definovat jako souhrn a postupné st�ídání všech stav�  atmosféry mo�ných v daném míst� . Z 
hlediska prostorového m�� ítka lze klima rozd� lit na makroklima (globální m�� ítko, které 
p�esahuje rámec hodnocení zám� ru), mezoklima (ovlivn� no makroklimatem, jedná se o 
podnebí s víry s polom� ry k�ivosti �ádov�  a� desítky kilometr� , ovlivn� né a vytvo�ené 
p�evládajícím charakterem aktivního povrchu, nap�. vegeta� ní pokryv, vodní plochy, 
antropogenní faktory, zem� d� lské plochy) a místní klima (vytvá�í se p�evá�n�  vlivem 
� lenitého georeliéfu, jedná se o podnebí svah� , údolí aj., výrazn�  se odlišuje od podnebí 
rovin. Místní klima je typické turbulentním) a  mikroklima (podnebí velmi malých oblastí o 
rozm� rech do 1 km, je formováno homogenním aktivním povrchem - vodní plocha, les, pole). 
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Sou� asné vedení trasy silnice I/23 nemá významný vliv na makroklima. Ani nov�  
vybudovaná trasa zám� ru nebude mít vliv na makroklima. Vliv zám� ru na mezoklima se 
nep�edpokládá. Niveleta zám� ru je vedena tak, �e trasa je vedeny s ohledem na terén 
v dot� eném území a okolní charakter krajiny. Ovlivn� ní mikroklimatu bude nízké, p�i 
dopln� ní výsadeb po jejich zapojení bude i tento vliv po zapojení výsadeb minimální. 
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na ovzduší a klima 
Tabulka � . 27 

Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu 
M MV St�edn�  významný 
 

 
1.3 Vlivy na hlukovou situaci a event.. další fyzikální a biologické charakteristiky  
 
Zdrojem hluku, souvisejícím s provozem silnice, je hluk z dopravy, tj. projí�d�Ýjící motorová 
vozidla.  
Hluk motorových vozidel zp�1sobují: 

·  pohonné jednotky vozidel v chodu 
·  styk jedoucích vozidel s vozovkou 
·  aerodynamické ú� inky karosérií a nevhodn�  ulo�ených náklad�  jedoucích vozidel 

 
Hladina hluku je závislá na: 

·  intenzit� , skladb�  a rychlosti dopravního proudu 
·  konstruk� ním uspo�ádání komunikace (charakter trasy, konstrukce vozovky, zejména 

krytu, podélném sklonu apod.) 
·  utvá�ení prostoru, kterým se hluk ší�í 

 
Posouzení hlukové zát� �e  
Pro dodr�ení hygienických limit�  ekvivalentní hladiny akustického tlaku A pro chrán� ný 
venkovní prostor staveb pro hluk z dopravy zám� ru je nutné na základ�  údaj�  hlukové studie 
instalovat protihlukové st� ny s pohltivým povrchem. 
Navr�eny jsou t� i protihlukové st� ny: 
·  PHS 1, levá strana, za� átek stani� ení 1.540 km, délka 84m, kolmá výška 11m nebo ni�ší 

ekvivalent se šikmým zakon� ením 
·  PHS 2, levá strana, za� átek stani� ení  1.624 km, délka 58 m, kolmá výška 7 m 
·  PHS 3, levá strana, za� átek stani� ení  1.747 km, délka 100 m, kolmá výška 6 m 
 
Umíst� ní st� n je z�ejmé z obr. � . 35, uvedeného na následující stran� . 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



107 
 

Situace umíst� ní protihlukových st� n 
Obr. � . 35 
 

 
 
 
Hodnoty dopadající ekvivalentní hladiny akustického tlaku v referen� ních kontrolních bodech 
jsou uvedeny v tabulce � . 15 na stran�  71 a 72. 
V tabulce uvedené hodnoty jsou dopadající ekvivalentní hladiny hluku, v grafické � ásti 
Hlukové studie, která je uvedena v plném rozsahu v � ásti F. Dopl� ující údaje, jsou zobrazena 
hluková pásma v� etn�  odraz�  od vlastních fasád.  
Protihluková opat�ení (protihlukové st� n) modelována p�i pr� chodu zástavbou Borovina 
sni�ují imise hluku pod hygienické limity u vyšších panelových dom�  na ul. � ípovská a 
Spojenc� . 
 
K p�ekro� ení hygienických limit�  dojde u sledovaného domu � . p. 1070 (k. ú. T�ebí� ), 
dominantním hlukem jsou zde imise hluku ze sou� asné silnice II/410 (ul. Ko�elu�ská), vlivem 
provozu zám� ru dojde k navýšení této imise o 0.1 a� 0.2 dB (v jednotlivých podla�ích). Zde 
zpracovatel Hlukové studie doporu� uje instalaci okenních akustických št� rbin pro zajišt� ní 
v� trání p�i zav�ených oknech nebo nuceného v� trání VRJ. 
Obr. � . 36 
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Pozn.: 
P�ívodní okenní akustická št� rbina automatiky p�ivádí � erstvý vzduch do místnosti na základ�  
vnit�ní relativní vlhkosti. S akustickým p�íslušenstvím efektivn�  zabra� uje vnikání 
venkovního hluku. � eší tak problém hluku a zárove�  optimalizuje kvalitu vzduchu uvnit� 
místnosti. P�ívodní akustická okenní št� rbina spole� n�  s akustickou p�í� kou a akustickým 
venkovním krytem je schopna dosáhnout akustický útlum Dn,e,w (C) a� 42 dB. 
Mo�nost manuálního uzav�ení okenní št� rbiny umo�� uje zamezit p�ístupu vzduchu v p�ípad�  
extrémn�  chladného po� así. 
(dle http://www.bristec.cz/eha2) 
 
U všech ostatních referen� ních kontrolních bod�  chrán� ných venkovních prostor staveb 
z výše uvedených výpo� t�  dle vstupních dat, je z�ejmé, �e hluková zát� � sledovaných objekt�  
nebude vlivem provozu zám� ru p�ekra� ovat v zájmovém území v chrán� ném venkovním 
prostoru staveb povolené hodnoty pro den LAeq,16h = 60 dB a pro noc LAeq,8h = 50 dB p�i výše 
uvedeném návrhu protihlukových st� n. 
 
Z výsledk�  hlukové studie vyplývá, �e realizací zám� ru „P � elo�ka silnice I/23 T� ebí�  – JZ 
obchvat“ nebude docházet k p� ekra� ování platných hygienických limit�  p� i dodr�ení 
navr�ených protihlukových opat� ení a stavbu tak lze z hlediska hluku v území realizovat. 
   
Výstavbou p� elo�ky silnice I/23 v celém rozsahu jihozápadního, ji�ního a jihovýchodní � ásti 
obchvatu T� ebí� e dojde ke zlepšení akustických pom� r�  v okolí stávajícího pr� tahu silnice 
I/23 m� stem T� ebí� .   
 
 
Vibrace 
Vibrace jsou mechanické kmity a chv� ní stroj� , nástroj�  a p�edm� t�  s pravidelnou nebo 
nepravidelnou frekvencí a amplitudou.  
Potencionálními zdroji vibrací, které mohou narušovat faktory psychické pohody okolního 
obyvatelstva a ovliv� ovat statiku budov v zájmovém území, jsou p�edevším zemní a stavební 
práce a provoz t� �kých nákladních vozidel. Výrazn� jší projevy vibrací lze obecn�  o� ekávat 
jen do vzdáleností �ádov�  jednotek, výjime� n�  desítek metr�  od osy komunikace.  
V období výstavby mohou být zdrojem vibrací zejména � innost t� �kých stavebních stroj�  a 
pou�ití speciálních technologií základ�  staveb nebo p�ípadn�  pr� jezdy t� �kých nákladních 
automobil�  (stavební doprava) obytnou zástavbou. Vzhledem k tomu, �e stavební práce by 
m� ly probíhat v dostate� né vzdálenosti od zástavby, nep�edpokládá se vznik vibrací, které by 
m� ly vliv na statiku okolních objekt� . Pro stavební dopravu budou stanoveny takové trasy, 
aby co nejmén�  probíhaly obytnou zástavbou a zastav� ným územím obcí.  
V období provozu budou p�ípadné vibrace omezeny jednak technickými opat�eními na vlastní 
stavb�  komunikace, jednak trasa obchvatu je vedena v maximální mí�e co nejdále od 
zastav� ných území. 
 
Zá� ení 
Pro navrhovaný zám� r není relevantní. 
 
Vznik rušivých vliv �  
Nep�edpokládá se vznik rušivých vliv� , které by mohly znamenat vliv na obyvatelstvo nebo 
p�írodní prost�edí. 
Provoz na silni� ních komunikacích je obecn�  zdrojem sv� telného zne� išt� ní. Jedná se o 
osv� tlení komunikace nebo díl� ích objekt� , co� v p�ípad�  zám� ru se s trvalým no� ním 
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osv� tlením komunikace nepo� ítá. Další osv� tlení mohou zp� sobovat sv� telné reflektory 
automobil�  – vliv no� ního osv� tlení krajiny reflektory aut je pr� vodním jevem ka�dé silni� ní 
komunikace. Významný je pouze tehdy, pokud osv� tlení zasahuje ur� itou citlivou � ást území. 
Tím m� �e být obytná zástavba nebo p�írodní rezervace s citlivými druhy (nap�. n� kte�í ptáci). 
Vzhledem k vedení trasy mimo zástavbu  obce není p�edpoklad mo�ného osv� tlení  tohoto 
prostoru.  
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na hlukovou situaci 

Tabulka � . 28 
Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu* 
M MV st�edn�  významný 

 
* Významnost vlivu je mo�né hodnotit z pohledu obyvatel ve vztahu k nov�  �ešené trase I/23,  
     p�ízniv� ji je hodnocena pro obyvatele objekt�  v blízkosti stávající I/23 procházející centrem m� sta.  
 
 
1.4 Vlivy na povrchové a podzemní vody        
 
Vlivy na kvalitu vod 
 
V pr� b� hu výstavby nesmí docházet k nadm� rnému zne� iš� ování povrchových vod a 
ohro�ování kvality podzemních vod. 
Zhotovitel musí dodr�ovat zejména ustanovení uvedená : 

·  Zákon � .254/2001, o vodách (vodní zákon) ve zn� ní pozd� jších p�edpis�  
·  Vyhláška � . 428/2001 Sb., kterou se provádí zákon � . 274/2001 Sb., o vodovodech a 

kanalizacích pro ve�ejnou pot�ebu a o zm� n�  n� kterých zákon�  (zákon o vodovodech 
a kanalizacích) se zm� nami: 146/2004 Sb., 515/2006 Sb., 120/2011 Sb., 48/2014 Sb.,  
kterou se provádí zákon � . 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích pro ve�ejnou 
pot�ebu a o zm� n�  n� kterých zákon�  (zákon o vodovodech a kanalizacích) 

·  Na�ízení vlády � . 401/2015 Sb., o ukazatelích a hodnotách p�ípustného zne� išt� ní 
povrchových vod a odpadních vod, nále�itostech povolení k vypoušt� ní odpadních 
vod do vod povrchových a do kanalizací a o citlivých oblastech 

 
V období výstavby budou provedena standardní opat�ení k zamezení kontaminace vod a p� dy 
(nap�. úniky provozních kapalin ze stavebních mechanism� , úniky pohonných hmot z 
dopravních prost�edk�  na stavb� , úniky jiných závadných látek pou�ívaných p�i realizaci 
stavby).  
Odvodn� ní trasy silni� ní komunikace je zajišt� no vhodn�  volenou kombinací p�í� ného a 
podélného sklonu komunikace. Jeliko� se jedná o slo�it �  území s prom� nou geologii, bude i 
odvodn� ní pom� rn�  rozdílné. V místech, kde se nachází silni� ní t� leso v zá�ezu a v zemin� , 
jsou navr�eny otev�ené p�íkopy, které jsou ve v� tšin�  délky nezpevn� né. V místech skalních 
zá�ez�  bude voda zachytávána hlubokými odvod� ovacími tvárnicemi, které budou umíst� ny 
hned za nezpevn� nou krajnicí.  
Systémov�  bude voda odvád� na v místech, kde je to mo�né, do okolního terénu 
(zjednodušen�  za� átek a konec trasy). Jeliko� se však zna� n�  � ásti trasy nacházejí v hlubokém 
zá�ezu, je voda pomoci odvod� ovacích p�íkop�  svád� na do vpusti, které jsou napojeny na 
nové navr�enou deš� ovou kanalizaci. Odvodn� ní pomoci uli� ních vpusti je navr�eno v úseku 
mezi k�i�ovatkami � . 2. a 3. (vozovka omezena chodníkem). V tomto úseku jsou vpusti 
napojeny na nové budovanou kanalizaci.  
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Vlastní systém odvodn� ní vychází z místních morfologických pom� r�  a d� lícím prvkem je 
Sta�e� ský potok, do kterého jsou vody ze západní a východní � ásti svedeny.  
Nejni�ší místo v trase se nachází t� sn�  za k�i�ovatkou � . 3. (údolí Sta�e� ského potoka). Do 
tohoto místa bude odvedena � ást povrchov�  vody, která sem bude stékat z vozovky na 
mostních objektech. Deš� ové vody z komunikace v prostoru zahrádek jsou svedeny do 
deš� ové kanalizace, která p�ed vyúst� ním do Sta�e� ského potoka prochází reten� ní nádr�í 
(navr�ena je u Janova mlýna). Tento zp� sob regulace je nutný, zejména vzhledem k dnes ji� 
nevyhovujícím pr� tokovým pom� r� m v potoce v dob�  nadm� rných srá�ek. 
 
V dalších stupních p�ípravy stavby bude proveden podrobný hydrogeologický pr� zkum 
území. V p�ípad�  ovlivn� ní hydrogeologických pom� r� , zejména hladiny podzemních vod, 
nebo v p�ípad�  rizika ohro�ení kvality vod, pop�. pokud jsou v území vyu�ívány zdroje 
podzemních vod pro individuální zásobování (nap�. studny v zahrádká�ských koloniích), je 
nutno p�ijmout dostate� ná opat�ení pro minimalizaci t� chto vliv� , p�ípadn�  zajistit 
kompenzace za jejich narušení nebo negativní ovlivn� ní (nap�. náhradní zdroj). Tato 
problematika bude �ešena v dalších stupních p�ípravy stavby.  
 
Z hlediska povrchových vod lze p�edpokládat ur� ité ovlivn� ní povrchových vod v území 
(Sta�e� ského potoka a potoka v Terovském údolí), jednak z hlediska ovlivn� ní pr� tok�  
odvodem ur� itého mno�ství deš� ových vod z t� lesa komunikace, jednak z hlediska mo�ného 
ovlivn� ní kvality vod zne� išt� ním z provozu komunikace. Lze rovn� � p �edpokládat ovlivn� ní 
charakteru odvodn� ní dot� ené oblastí a zm� ny hydrologických charakteristik území, a to 
jednak z d� vodu významného zásahu do terénu území, jednak zv� tšením zpevn� ných ploch v 
území a odvodem vod z t� chto ploch, kde byl dosud volný terén, a vody zasakovaly do terénu. 
Na ovlivn� ní vodního re�imu m� �e mít vliv i vykácení � ásti lesních porost� , které významn�  
ovliv� ují vodní re�im v p� d� . V rámci stavby bude provedena výsadba zeln� , která zabezpe� í 
po svém napojení náhradu za dot� enou zele� .  
Tato problematika bude podrobn�  vyhodnocena v dalších stupních p�ípravy stavby, po 
up�esn� ní technického �ešení projektu a provedených hydrotechnických výpo� tech. Pak bude 
mo�no podrobn�  vyhodnotit velikost a významnost t� chto vliv�  a navrhnout dostate� ná 
konkrétní zmír� ující opat�ení v projektu stavby. 
 
Vlastní stavba � eší odvedení deš�ových vod s ohledem na umíst� ní stavby a vodohospodá� ské 
pom� ry dot� eného území.  
P� i respektování všech podmínek uvedených v oznámení nebude docházet k negativnímu 
ovlivn� ní povrchových ani podzemních vod v posuzované lokalit � . Nedojde také k  
negativnímu ovlivn� ní kvality vod v širším okolí.  
 
Vliv na jakost povrchových a podzemních vod 
Ka�dá silni� ní komunikace je zdrojem kontaminace povrchových i podzemních vod. 
Splachové vody z vozovky silnice mohou být zne� išt� ny zejména nepolárními 
extrahovatelnými látky (NEL) nebo slo�kami posypových materiál�  ze zimní údr�by. 
Realizací �ešení odvodn� ní komunikace by nem� lo docházet k negativnímu ovlivn� ní vod. 
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na povrchové a podzemní vody 

Tabulka � . 29 
Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu 
M MM Nevýznamný 
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1.5 Vlivy na p� du           
 
Stavba silnice I/23 v posuzovaném úseku je novostavbou komunikace I. t�ídy, její� trasa je 
vedena z velké � ásti po pozemcích za�azených do zem� d� lského p� dního fondu. Dojde k 
trvalému i do� asnému záboru p�evá�n�  zem� d� lských pozemk� .  
P�esná zábor bude mo�né vymezit na základ�  projek� ního �ešení stavby. K záboru jsou 
navr�eny p� dy I. – V. t�ídy ochrany. Dá se p�edpokládat dle rozlo�ení jednotlivých bonitních 
p� dn�  ekologických jednotek v území, �e , �e ZPF s nejvyššími stupni ochrany bude tvo�it jen 
menší � ást celkových zábor� . 
Se skrytými zeminami bude nakládáno v souladu se zák. � . 334/1992 Sb., o ochran�  
zem� d� lského p� dního fondu, ve zn� ní platných p�edpis� , zejm. zm� ny � . 41/2015 Sb. P�ed 
zahájením stavby je nutno zajistit skrývku ornice ze zem� d� lských pozemk� , je� jsou 
p�edm� tem záboru, pop�. i skrývku dalších kulturních vrstev schopných zúrodn� ní, a 
deponovat ji pro další zem� d� lské pou�ití.  
� ást skrytých kulturních zemin (ni�ší t�ídy ochrany) bude vyu�ita pro zp� tné ohumusování 
t� lesa komunikace a dalších souvisejících staveb a rekultivaci ploch do� asných zábor�  ZPF, 
jejich p�ebytek bude pou�ít podle pokyn�  p�íslušného orgánu ochrany ZPF. B� hem doby 
deponování je nutné skrývku p� dy �ádn�  ošet�ovat a zajistit proti jejímu znehodnocení, proti 
erozi, proti invazi ruderálních druh�  apod.  
Stavba p�elo�ky si vy�ádá i zábor pozemk�  ur� ených k pln� ní funkce lesa (PUPFL). 
Podrobn� ji budou pot�ebné zábory kvantifikovány a vyhodnoceny v dalších stupních p�ípravy 
stavby. Vlivem zábor�  p� dy pro stavbu se zm� ní i její dosavadní vyu�ívání.  
 
Eroze p� dy 
Dalším pom� rn�  významným vlivem na p� du m� �e být zvýšení rizika eroze p� dy v d� sledku 
obna�ení povrchu p� dy p�i stavb�  - nap�. p�i skrývce ornice p�ed zahájením stavby, na 
svazích zá�ez�  a násyp�  t� lesa komunikace apod. Zvýšením rizika eroze m� �e docházet i k 
druhotným d� sledk� m - splach� m erodované p� dy do blízkých vodote� i a ovlivn� ní kvality 
jejich vod a p�ípadn�  i následn�  vodních ekosystém� , pop�. zanášeni t� chto tok� . 
Významným opat�ením bude program organizace výstavby. 
 
Kontaminace p� dy 
Za významný vliv stavby p�elo�ky je mo�no ozna� it riziko kontaminace p� dy (a následn�  z 
p� dy i do vody) závadnými látkami p�i vlastní stavb�  p�elo�ky a p�i následném provozu na ní, 
a�  jí� p �i b� �ném provozu nebo v p�ípad�  havárií dopravních prost�edk� .  
Riziko kontaminace v pr� b� hu výstavby je obvykle soust�ed� no do prostoru staveništ�  
(povrchovými splachy z prostoru staveništ� , uniklými oleji, ropnými produkty apod.), lze 
však obecn�  konstatovat, �e p�i dodr�ení všech p�edpis�  týkajících se ochrany �ivotního 
prost�edí p�i provád� ní staveb bude riziko kontaminace minimální. 
Doprava je zdrojem rizikových anorganických i organických látek. Jedná se p�edevším o 
polyaromatické uhlovodíky a rizikové prvky (Cd, Zn, Ni, Be, Cr, As, Hg, Cu), jejich� 
zdrojem mohou být nejen emise výfukových plyn� , ale i od� r a obrušování pneumatik, 
brzdových desti� ek, karoserií vozidel, samotné vozovky apod. 
Emise a obrusy z vozidel mohou zp� sobovat kontaminaci pozemk�  kolem komunikace 
v r� zných vzdálenostech podle intenzity a doby provozu a podle lokálních podmínek. Úrove�  
kontaminace klesá exponenciáln�  se vzdáleností od krajnice. U komunikace jako je 
posuzovaný zám� r, je tento mo�ný vliv soust�ed� n p�edevším do krajnice a silni� ního 
p�íkopu. 
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Kontaminace p� d zimní údr�bou 
Zne� išt� ní p� dy v bezprost�edním okolí komunikací je dáno primární kontaminací sn� hu p�i 
posypu, pluhování, frézování komunikace a vlivem rozst�ik�  vozidel – tato kontaminace je 
maximální na krajnici, potom prudce klesá a ve vzdálenosti 20 m od krajnice vozovky ji� není 
rozeznatelná od okolí. Sekundární kontaminace vzniká rozplavováním zasoleného sn� hu v 
dob�  tání do okolí. Tam, kde se vlivem geomorfologie terénu vytvá�í p� i tání „potoky“ ze 
silni� ní vody, se mohou vyšší koncentrace sodíku i chlorid�  dostat do v� tší vzdálenosti. To je 
problémem na prudkých svazích a p�edevším u lesních pozemk� , co� není p�ípad 
hodnoceného zám� ru.  
Krom�  výše popsaných jev�  je zde mo�né riziko kontaminace p� dy b� hem výstavby, zejména 
z únik�  pohonných hmot a olej�  z mechaniza� ních prost�edk�  v prostoru staveništ� . Riziko 
kontaminace p� dy v pr� b� hu výstavby lze minimalizovat udr�ováním p�edepsaného 
technického stavu veškeré mechanizace, její preventivní pravidelnou údr�bou a dodr�ováním 
bezpe� nostních p�edpis� . Celkov�  budou vlivy na b� �né úrovni pro daný typ stavby. 
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na p� du  
Tabulka � .  30 

Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu 
M MV st�edn�  významný 

 
 
1.6 Vlivy na  p� írodní zdroje     

 
Stavba p�elo�ky silnice I/23 bude p�edstavovat zásah do horninového prost�edí, a to zejména 
v prostoru zá�ezu trasy do svahu Terovského údolí a v prostoru k�i�ovatky � . 3. Zde bude 
nutno odt� �it � ást stávajícího skalního masívu. Stavba p�elo�ky a navazujících dopravních 
staveb výrazn�  zm� ní stávající morfologií dot� eného terénu.  
V dalších stupních p�ípravy stavby bude nutné provést geologický pr� zkum území a projekt 
stavby p�ípadn�  upravit v závislosti na geologických pom� rech lokality. P�i realizací stavby 
bude nutno zajistit skalní st� ny proti p�ípadné erozi, odlamování skalních blok�  nebo 
sesuv� m. 
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na p�írodní zdroje 

Tabulka � . 31 
Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu 
M MM Nevýznamný 

 
 
1.7 Vlivy na biologickou rozmanitost (flora, fauna, ekosystémy) 
 
Vlivy na biologickou rozmanitost 
Biologickou rozmanitost (biodiverzitu) lze vymezit jako variabilitu všech �ijících organizm�  
a ekosystém�  (biotop� ), jejich� jsou sou� ástí, zahrnuje r� znorodost v rámci druh� , mezi 
druhy i mezi ekosystémy. Hlavním prvkem je tak míra variability mezi t� mito organizmy a 
ekosystémy. Zám� r se v p�edm� tném území dotýká mozaiky biotop�  od polních monokultur, 
p�es trvalý travní porost po hodnotn� jších biotopy doprovázející zejména porost kolem 
vodote� e Sta�e� ský potok a jeho p�ítok� , porost Terovského údolí a navazujících území 
(mimo p�edm� tný zám� r) – Borovinský rybník a jeho vegetace,  Libušino údolí a Machovo 
jezírko.   
Významné biotopy jsou zastoupeny mimo plochu zám� ru. Na dot� ené plochy pak nejsou 
výhradn�  vázány n� které z druh� , vyskytují se i v okolí, a to v rámci všech taxon�  v siln� jších 
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populacích, ne� budou dot� eny. I b� �né druhy jsou zde zastoupeny v minimálních po� tech 
� ítajících � asto jednotlivé jedince. Zábor biotopu v podobném p�ípad�  nep�edstavuje 
negativní vliv na biologickou rozmanitost. 
D� le�itá je z pohledu zám� ru skute� nost, �e nezasahuje prostor chrán� ných území, krom�  
významných krajinných prvk�  vymezených zákonem � . 114/1992 Sb. Na základ�  technických 
opat�ení (mostní objekty) a p�i zabezpe� ení kvalitní výsadby s odpovídající druhou skladbou 
bude obnovena ekostabilita území. 
 
Vlivy na chrán� né � ásti p� írody 
Stavba se nenachází ve zvlášt�  chrán� ném území ve smyslu zák. � NR � . 114/92 Sb.,  
o ochran�  p�írody a krajiny.  
Dle Stanoviska Krajského ú�adu Kraje Vyso� ina, odboru �ivotního prost�edí a zem� d� lství ve 
smyslu § 45i zákona � . 114/1992 Sb., o ochran�  p�írody a krajiny, ve zn� ní pozd� jších 
p�edpis�  k zám� ru „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“, � . j. KUJI 1778/2018, OZPZ 
2728/2017 z 5. 1. 2018 zám� r nem� �e mít samostatn�  nebo ve spojení s jinými zám� ry 
významný vliv na p�íznivý stav p�edm� tu ochrany nebo celistvost evropsky významných 
lokalit nebo pta� ích oblastí.  

 
Realizace p� edlo�eného zám� ru nebude mít významný vliv (p� ímý ani dálkový) na evropsky 
významné lokality vyhlášené na� ízením vlády � . 132/2005 Sb., ani na pta� í oblasti.  
 
Vlivy na faunu a  flóru 
Nejvýznamn� jším ovlivn� ním z hlediska flory bude zásah do porost�  d�evin a ke��  v trase 
p�elo�ky a nezbytných záborech území. Jedná se zejména o lesní porosty, doprovodnou zele�  
komunikací a zele�  podél vodního toku. Náhradu dot� ené zelen�  a vytvo�ení nových p�írod�  
blízkých lokalit i omezení hluku související s p�edpokládaným zvýšením provozu je v krajin�  
mo�né � áste� n�  kompenzovat kvalitn�  zpracovanými vegeta� ními úpravami. U stavby 
p�elo�ky silnice I/23 budou dot� eny stávající lesní porosty v trase p�elo�ky.  Vykácením � ásti 
lesních porost�  dojde k narušení nebo likvidaci druhové pom� rn�  pestrého porostního plášt�  a 
lesní porost bude mén�  odolný v�� i nep�íznivým vliv� m, zejména pov� trnostním. Toto riziko 
je zvýšeno i tím, �e porosty mají nep�ízniv�  pozm� n� nou druhovou skladbu (p�eva�ují 
jehli� nany, smrk a borovice) a lesní porost je zranitelný.  
Návrh skladby d�evin v rámci vegeta� ních úprav bude významný pro zabezpe� ení obnovy 
ekologické stability porost�  v území bezprost�edn�  souvisejících s trasou p�elo�ky. 
Významná bude skladba výsadeb, která musí odpovídat souvisejícímu p�írodnímu prost�edí a 
bude vycházet z p� vodních a stávajících rostlinných spole� enstev, klimatických podmínek se 
zohledn� ním nových stanovištních podmínek. Pou�ité druhy d�evin krajinné zelen�  budou 
domácího p� vodu. Stromové a ke�ové patro v kombinaci se zatravn� nými plochami je 
koncipováno tak, aby plnilo stabiliza� ní funkci a posílilo za� len� ní stavby do krajiny. D� raz 
je kladen na estetickou kvalitu a mo�nost odhlu� n� ní a zapojení trasy do krajinného systému. 
Stejn�  tak bude významná ochrana navazujících porost�  tak, aby nedocházelo k jejich 
zbyte� nému narušení nevhodn�  �ešeným postupem výstavby. 
Porosty jsou pozm� n� né a antropogenn�  ovlivn� né, plní v urbanizované a zem� d� lsky 
vyu�ívané krajin�  d� le�itou ekostabilizující funkci a jsou významným refugiem �ady druhov�  
pom� rn�  po� etných zoocenóz. P�ímé zásahy do biokoridoru budou sice plošn�  
minimalizovány (most na pilí�ích), zejména fauna však bude rušena a nep�ízniv�  ovlivn� na 
stálým provozem po p�elo�ce I/23. Výše uvedené vlivy na lesní porosty se obdobn�  projeví i 
u ostatní vegetace. 
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Lesní porosty zejména v oblastí Terovského údolí a Sta�e� ského potoka mohou být ovlivn� ny 
emisemi z dopravy po p�elo�ce, vzhledem k rozptylovým podmínkám. Jak je uvedeno výše, 
navr�eny budou výsadby zelen� , která bude náhradou za odkácenou zele�  a za� lení trasu do 
území. Dalším nevyhnutelným vlivem na vegetaci (i doprovodnou faunu) zájmového území je 
zásah do lesních porost�  ve svahu nad Ko�elu�skou ulicí v prostoru k�i�ovatky � . 3. Zde 
dojde k vykácení � ásti porostu lesoparku. Dalším mo�ným d� vodem ovlivn� ní zdravotního 
stavu porost�  mohou být splachy posypových soli p�i zimní údr�b�  vozovky, pop�. aerosol 
t� chto chloridových slou� enin v ovzduší. Navr�eno je �ešení nakládání s deš� ovými vodami, 
pro posuzovaný zám� r, je tento mo�ný vliv soust�ed� n p�edevším do krajnice a silni� ního 
p�íkopu. 
Dalším potenciálním vlivem na faunu a flóru uvedeného území m� �e být i zm� na sv� telných 
pom� r�  v dosud pom� rn�  sev�eném a zarostlém údolí. Navr�eným technickým �ešením stavby 
a jejím umíst� ním bude tento vliv omezen.   
Potenciálním vlivem m� �e být ur� itá zm� na hydrologických pom� r�  v p� d�  a zm� na 
stanovištních podmínek. Navr�ena jsou a následn�  budou dále projek� n�  rozpracována  
zmír� ující opat�ení.  
 
Mimolesní zele�  
Veškerou mimolesní zele�  v míst�  stavby je t�eba chápat jako sou� ást stávajícího rázu krajiny 
v ní� hraje svou d� le�itou úlohu. Proto je t�eba kácet v co nejmenší mo�né mí�e. Kácení 
d�evin rostoucích mimo les se provádí zpravidla v období jejich vegeta� ního klidu. 
Nutné kácení porost�  bude podle návrhu kompenzováno výsadbou nové zelen�  - nap�. v 
prostoru stávající ulice Ko�elu�ské, kde se trasa odchyluje od p� vodní II/410 sm� rem do 
objektu BOPO, tedy více od svahu, a v prostoru mezi novou p�elo�kou I/23 a stávajícím 
lesoparkem bude mo�né po rekultivací plochy provést výsadbu nových strom�  a ke�� . 
V dalších stupních p�ípravy stavby, a� bude podrobn�  vyhodnocen a kvantifikován zásah do 
všech porost�  a jejích kácení, bude nutno navrhnout náhradní výsadby v adekvátním rozsahu 
vzhledem ke káceným d�evinám a ve spolupráci s orgánem ochrany p�írody.  
Jako další ur� itou kompenzací za zlikvidované porosty je mo�no pova�ovat í p�ípadné 
ozelen� ní svah�  a násp�  t� lesa komunikace a osázení stanovištn�  vhodnými druhy ke��  (s 
preferencí autochtonních druh� ) a dopln� ní prvk�  ÚSES (doposud nefunk� ních).  
Ovlivn� ní stávající flóry a fauny p�inese i zásah stavby do zahrádká�ské kolonie v trase z 
Terovského údolí sm� rem k poliklinice. V tomto p�ípad�  se nejedná o p�irozená nebo 
polop�irozená spole� enstva, ale p�evá�n�  agrocenózy a plochy obhospoda�ovaných zahrádek, 
které plní ur� itou ekostabilizující funkci v krajin� . � asto tvo�í do� asné nebo trvalé refugium 
r� zných druh�  �ivo � ich�  (ptáci, drobní savci, �ada bezobratlých).  
 
Všechny d�eviny, které budou zachovány a mohou být p�i výstavb�  negativn�  ovlivn� ny, 
budou chrán� ny p�ed poškozením jejich nadzemních i podzemních � ástí stavební � inností. 
Pokud budou n� které d�eviny ohro�eny stavebními pracemi, bude je t�eba ochránit dle platné 
státní normy � SN 839061 (Technologie vegeta� ních úprav v krajin�  – Ochrana strom�  a 
vegeta� ních ploch p�i stavebních pracích). Ochrana se týká celé ko�enové zóny co� je plocha 
p� dy pod korunou stromu (okapová linie) rozší�ená o 1,5 m po celém obvodu. Pokud budou 
provád� ny odkopávky � i navá�ky stávající p� dy v okolí � i p�ímo v ko�enové soustav�  d�evin, 
pak bude t�eba zajistit vhodným technickým opat�ením jejich ochrana tak aby se nezm� nil 
p�ísun vody a vzduchu ke ko�en� m. Pokud bude t�eba u n� kterých strom�  redukce ko�enové 
� i nadzemní � ásti strom� , bude tak muset u� init specializovaná firma a její odborn�  zp� sobilý 
pracovník. 
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Ekosystémy 
Obecn�  je mo�né pova�ovat výstavbu pozemní komunikace jako typický civiliza� ní stresor 
do� asného i trvalého charakteru. V období výstavby se jedná o do� asné vlivy, které budou 
odpovídat danému typu stavby a vzhledem k charakteru zájmového území je mo�né tyto vlivy 
pova�ovat za p�ijatelné.  
Stavba bude �ešena s ohledem na zabezpe� ení funk� nosti souvisejících prvk�  územních 
systém�  ekologické stability, zejména biokoridoru, který je dle územního plánu veden 
soub� �n �  s trasou obchvatu. Stejn�  tak musí být technicky zabezpe� ena pr� chodnost pro 
biokoridor navr�ený podél  Sta�e� ského potoka. Mostní objekt v km 2,430 a� km 2,492 
s délkou p�emost� ní 62 a výškou nad terénem 12,4 m a most p�es Terovské údolí  v km 2,727 
do stani� ení 2,830, délky 103 m s výškou 14,3 m nad terénem zabezpe� í pr� chodnost pro 
biotu  (mostní objekt). 
Veškeré zásahy do ÚSES a lesních porost�  musí být v co nejv� tší mo�né mí�e 
minimalizovány, aby si tyto d� le�ité ekostabilizující prvky i nadále udr�ely svou funkci.  
 
Vlivy stavby p� elo�ky silnice I/23 lze v daném území ú� inn�  zmírnit � adou konkrétních 
technických a organiza� ních opat� ení na minimum tak, aby negativní dopady do území byly 
akceptovatelné. Tato opat� ení jsou navr�ena a budou zahrnutat v dalších stupních p� ípravy 
stavby. 
 
Stavba se nenachází ve zvlášt�  chrán� ném území ve smyslu zák. � NR � . 114/92 Sb.,  
o ochran�  p� írody a krajiny.  
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na biologickou rozmanitost - floru, faunu a ekosystémy 
Tabulka � . 32 

Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu 
M MV st�edn�  významný 

 
 
1.8 Vlivy na krajinu a její ekologické funkce      
 
P�ítomnost nového antropogenního útvaru v krajin�  jakéhokoliv typu znamená obvykle 
podstatný zásah a � asto i sní�ení estetické hodnoty krajiny. Sní�ení negativního vlivu na 
estetické kvality území lze u technických staveb dosáhnout jejich citlivým umíst� ním do 
krajiny, vhodným technickým �ešením a zejména následnými opat�eními, podporujícími 
za� len� ní stavby do krajiny - zejména vegeta� ními úpravami stavby a jejího okolí, krycími 
výsadbami d�evin, vhodným barevným �ešením apod.  
V p�ípad�  stavby p�elo�ky silnice l/23 je mo�né �íci, �e nejvýznamn� jší ovlivn� ní krajiny a 
stávajícího krajinného rázu lze o� ekávat v místech, kde p�elo�ka prochází územím s 
hodnotným a dochovaným krajinným rázem - co� je v oblastí údolí Sta�e� ského potoka a 
Terovského údolí. Vzhledem k tomu, �e tato oblast má charakter polop�írodní � lov� kem 
pozm� n� né lokality, bude � ist�  technická stavba p�elo�ky silnice I/23 (jak vlastní t� leso 
komunikace, tak zejména mostní objekty) p�edstavovat výrazný kontrast ke stávajícímu 
charakteru lokality v dot� eném krajinném prostoru. Vzhledem k tomu, �e Terovské údolí je 
strmé a sev�ené, nebude p�elo�ka vnímána z míst panoramatických a dálkových pohled� , ale 
pouze z bezprost�ední blízkosti. Neovlivní proto výrazné krajinné scenérie. Stavba p�elo�ky 
ovlivní dosavadní p�írodní ráz údolí a harmonické m�� ítko této lokality (zejména mostními 
objekty a výrazným zá�ezem do svahu Terovského údolí, k�i�ovatkou � . 3, za�íznutou do 
lesoparku nad Ko�elu�skou ulicí).  



116 
 

Pro zmírn� ní výrazného zásahu do krajinného rázu v oblasti Terovského údolí a údolí 
Sta� e� ského potoka bude v dalších stupních p� ípravy stavby modifikováno architektonické a 
technické � ešení stavby vyu�itím veškerých prvk�  a opat� ení (výše uvedených) pro harmonické 
za� len� ní stavby do krajiny.  
 
Další pokra� ování p�elo�ky I/23 z Terovského údolí sm� rem východním ke k�i�ovatce � . 4 ji� 
nebude z hlediska krajinného rázu tak významným zásahem, nebo� ' trasa vede v zá�ezu a je z 
okolí pohledov�  skryta. Do ur� ité míry však naruší jinou charakteristiku krajinného rázu, a 
sice harmonické vztahy v krajin� , kdy dot� ené území bylo dosud vyu�íváno p�edevším 
rekrea� n�  a pro zem� d� lskou výrobu a vazby v území fungovaly v souladu s t� mito prvky. 
Nová p�elo�ka I/23 vnese do území výraznou dopravní funkci, � ím� bude uvedený soulad 
� áste� n�  narušen.  
Zbylá � ást trasy p�elo�ky Ko�elu�skou ulicí a oblastí Boroviny a� za rekultivovanou skládku 
k napojení na stávající I/23 nebude p�edstavovat významný zásah do krajiny, nebo� ' vede 
zastav� ným a urbanizovaným územím a jej charakter tomuto charakteru území v zásad�  
odpovídá. V tomto úseku trasa p�elo�ky vede z v� tší � ásti v zá�ezu, tak�e nebude výrazn�  
pohledov�  narušovat dosavadní vzhled území.  
 
V trase p�elo�ky silnice I/23 se nenacházejí �ádná zvlášt�  chrán� ná území ve smyslu zák. � . 
114/1992 Sb. ani jejich ochranná pásma, tak�e stavba nezasáhne �ádnou krajinu, po�ívající 
zvýšenou legislativní ochranu. 
 
Viditelnost trasy je ovlivn� na obvykle p� edevším celkovým technickým � ešením a umíst� ním 
stavby v terénu, která bude za� len� na do území s ohledem na charakter terénu. Zcela zásadní 
skute� ností je mo�nost realizace vhodných vegeta� ních úprav trasy, které doká�í pohyb 
vozidel po komunikaci na naprosté v� tšin�  úsek�  odclonit.  
Stavba bude dopln� na výsadbami v území s ohledem na okolní p� írodní charakter území.  
Stavba respektuje m�� ítko krajiny a její za� len� ní do prostoru krajiny dle konkrétní � ásti 
území, kterou bude procházet.  
 
Souhrn vyhodnocení vliv�  na krajinu a krajinný ráz 

Tabulka � . 33 
Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu 
M MV st�edn�  významný 

    
 
1.9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní d� dictví    
 
M� sto T�ebí�  má �adu památek, které p�edstavují zna� né historické a kulturní d� dictví, nebo�  
bohaté d� jiny m� sta sahají a� k r. 1101, kdy byl zalo�en benediktínský klášter. Ve m� st�  je 
vyhlášena m� stská památková zóna a jeho � ást �idovské m� sto bylo vyhlášeno památkovou 
rezervaci UNESCO. Trasa p�elo�ky I/23 nijak negativn�  neovlivní �ádné stávající historické a 
kulturní památky m� sta, nebo� ' vede z velké � ásti po ji�ním okraji m� sta mimo zastav� ná 
území nebo v oblasti Boroviny s nov� jší zástavbou. Naopak lze �íci, �e m� �e tyto památky 
druhotn�  ovlivnit pozitivním sm� rem, nebo� ' odvede z centra m� sta zna� nou � ást dopravy ze 
stávající l/23, vedoucí centrem m� sta a nep�ízniv�  ovliv� ující historickou zástavbu 
exhalacemi, hlukem a vibracemi.  
Vzhledem k tomu, �e kulturní památky se nevyskytují v blízkosti zám� ru, není ani p�edpoklad 
mo�ných vliv� . V p�ípad�  zjišt� ní archeologických nález�  v pr� b� hu zemních prací bude 
proveden záchranný archeologický pr� zkum. 
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Souhrn vyhodnocení vliv�  na hmotný majetek a kulturní památky 

Tabulka � . 34 
Velikost vlivu Rozsah vlivu Významnost vlivu 

M MM nevýznamný 
 
 
Rekapitulace 
Tabulka � . 35 
 Velikost vlivu Rozsah 

vlivu 
Významnost vlivu 

Vyhodnocení vliv�  na obyvatelstvo M MV st�edn�  významný 
Vyhodnocení vliv�  na ovzduší a klima M MV st�edn�  významný 
Vyhodnocení vliv�  na hlukovou situaci a event.. další 
fyzikální a biologické charakteristiky 

M MV st�edn�  významný 

Vyhodnocení vliv�  na povrchové a podzemní vody M MV st�edn�  významný 
Vyhodnocení vliv�  na p� du  M MV st�edn�  významný 
Vyhodnocení vliv�  na p�írodní zdroje M MM nevýznamný 
Vyhodnocení vliv�  na biologickou rozmanitost -  
floru, faunu a ekosystémy 

M MV st�edn�  významný 

Vyhodnocení vliv�  na krajinu a ekologické funkce M MV st�edn�  významný 
Vyhodnocení vliv�  na hmotný majetek a kulturní 
d� dictví 

N MM nevýznamný 

 
Z výše uvedeného vyhodnocení vyplývá, �e velikost vliv �   je nevýznamný u vliv�  na p�írodní 
zdroje a hmotný majetek a kulturní d� dictví, ostatní vlivy jsou vymezeny jako st�edn�  
významné. Pro n�  jsou stanoveny podmínky pro omezení nebo eliminaci vliv�  pro další 
p�ípravu stavby v projektu, pro stavební práce a provoz na nové trase I/23. 

 
 
2. Rozsah vliv� ��vzhledem k zasa�enému území a populaci 

 
�ádné vlivy nebudou mít negativní dopad na ve�ejné zdraví p�i uplatn� ní opat�ení, která jsou 
uplat� ována p�i stavb� .  
Zám� r bude vy�adovat zábor zem� d� lské p� dy, je navr�en p�edevším na zem� d� lské p� d� . 
Dot� ena bude � ást zeln�  v oblasti s rekrea� ním vyu�itím. 
Stavba je �ešena s ohledem na omezení mo�nosti vlivu stavby na flóru a faunu, ekosystémy a  
prost�edí související s povrchovými a podzemními vodami. Stavebn�  je �ešena mo�nost pro 
pr� chod a zabezpe� ení funk� nosti lokálního biokoridoru a omezení vlivu pr� chodu trasy /34 
v prostoru s významnými krajinnými prvky. Zám� r není ve st�etu zvlášt�  chrán� nými 
územími.  
Stavba nebude mít vliv na nemovitý majetek, krajinu, nerostné bohatství  a kulturní nebo 
historické památky.  
 
 
3. Údaje o mo�ných významných nep� íznivých vlivech p� esahujících státní hranice 
 
P�edm� tný zám� r „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ není zdrojem mo�ných vliv�  
p�esahujících státní hranice. 
 



118 
 

4. Charakteristika opat� ení k prevenci, vylou� ení a sní�ení všech významných  
      nep� íznivých vliv� ��na �ivotní prost � edí a popis kompenzací, pokud je to vzhledem k  
     zám� ru mo�né 
 
Základní opat�ení ochrany �ivotního prost�edí jsou sou� ástí zám� ru. Ve vztahu k ochran�  
�ivotního prost�edí se jedná p�edevším o � innosti, které jsou provád� ny v souladu s 
po�adavky p�íslušných právních p�edpis� .  
 
Pro zám� r nejsou navrhována opat� ení nad rámec popisu provozu po dobu p� ípravy 
staveništ�  pro výstavbu, po dobu výstavby a v dob�  provozu na p� elo�ce silnice I/34, � ešené ve 
stavb�  „P � elo�ka silnice I/23 T� ebí�  – JZ obchvat“ a podmínky vymezené v platné legislativ� . 
Prevence nebo vylou� ení nep� íznivých vliv�  vyplývá zejména z dodr�ování platných zákon� , 
norem, p� edpis�  a povolovacích rozhodnutí. 
 
Ní�e jsou stru� n�  shrnuta hlavní opat�ení, která jsou sou� ástí p�edkládaného zám� ru a 
uvedena v p�edchozích kapitolách: 
�

·  Vhodnou volbu sm� rových prvk�  (�azení sm� rových oblouk� , jejich st�ídání s 
p�ímými úseky a vhodná volba polom� ru a délek t� chto prvk� ), výškových prvk�  
(op� t správn�  volené velikosti polom� r�  parabolických výškových oblouk� , jejích 
st�ídání s p�ímými úseky) a jejích vzájemnou kombinací, které dávají pot�ebnou 
záruku pro plynulou, bezpe� nou a ekonomicky výhodnou jízdu, která v d� sledku 
p�ináší menší rizika a menší zatí�ení �ivotního prost�edí.  

·  Navr�en bude most p�es Terovské údolí, který ohledem na území údolí bude mít 
výrazn�  menší dopad, ne� by m� lo celé t� leso komunikace.  

·  Trasa bude vedena zá�ezy komunikace v terénu, které budou plnit tlumící funkci v�� i 
okolnímu území (zejména z hlediska hluku, narušení krajinného rázu, odvodn� ní aj.)  

·  Vybudování zárubních a op� rných zdí, které minimalizují rozsah zásah�  do terénu a 
do lesních porost� . 

·  � ešení k�i�ovatek s ohledem na minimální zábory p� dy a zásahy do terénu.  
·  Návrh kompenza� ních výsadeb d�evin náhradou za dot� ené porosty (v nezbytn�  

nutném rozsahu). 
·  Efektivní vyu�ití skryté ornice a hospodárn�  nakládat se skrytými zemina s ohledem 

na jejich kvalitu. 
·  Pro skládku, která je dot� ena stavbou, bude zpracován  geologický a hydrogeologický 

pr� zkum a na základ�  jeho výsledk�  projekt úpravy skládky.  
·  B� hem stavby budou dodr�eny podmínky na ochranu �ivotního prost�edí a jeho 

jednotlivých slo�ek, bezpe� nosti práce, po�árního zabezpe� ení a ochrany zdraví a 
zdravých �ivotních podmínek p�i výstavb� . 

·  Stavební práce (tj. terénní práce, kácení nálet�  a odstran� ní dot� ené vegetace), p�i 
kterých bude dot� eno stávající p�írodní prost�edí, budou realizovány mimo období 
reprodukce v� tšiny �ivo� išných druh� , tj. od zá�í do b�ezna (resp. poloviny b�ezna - 
dle aktuálního vývoje po� así). Toto se týká p�edevším zásah�  do d�evinných porost�  a 
p� dního krytu. Veškeré od� vodn� né kácení d�evin je mo�né realizovat výhradn�  v 
období vegeta� ního klidu a mimo hnízdní sezónu s ohledem na ochranu ptactva v 
hnízdním období (mimo 1. 4. - 31. 7.). Kácení bude mo�né realizovat jen v souladu 
s p�íslušným ustanovením zákona � . 114/1992 Sb. ve zn� ní pozd� jších p�edpis�  na 
základ�  pravomocného správního rozhodnutí p�íslušného orgánu ochrany p�írody. 

·  Pokra� ovat bude biologický pr� zkum území s cílem zachytit výskyt chrán� ných druh�  
flory a fauny po dobu p�ípravy stavby, zejména v prostoru p�írod�  blízkých území. 
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·  P�i zapo� etí zemních prací nebo p�ed navá�ením povoleného materiálu v míst�  stavby 
bude pot�ebné provést odborný transfer oboj�ivelník�  � i plaz�  na p�edem vybrané 
lokality, pokud budou stavbou dot� eni nebo ovlivn� ni. 

·  Ztrátu hnízdních p�íle�itostí bude nutné alespo�  z� ásti kompenzovat vyv� šováním 
vhodných typ�  pta� ích budek. 

·  P�i realizaci stavby bude zajišt� na pravidelná kontrola komunikací a v p�ípad�  jejich 
zne� išt� ní bude neprodlen�  provedena náprava.  

·  Dodavatel stavby bude poskytovat garance na minimalizování negativních vliv�  
stavby na �ivotní prost�edí a na celkovou délku stavby se zohledn� ním po�adavk�  na 
pou�ívání moderních a progresivních postup�  výstavby (s vyu�itím mén�  hlu� ných a 
�ivotnímu prost�edí šetrných technologií). 

·  Odpady, které vzniknou v pr� b� hu stavebních prací, budou odvá�eny a nakládáno 
s nimi mimo staveništ� , co� bude zajišt� no oprávn� nou osobou (odbornou firmou). 
Stavební dodavatel je povinen vést evidenci odpad� .  

·  Riziko vodohospodá�ské havárie bude �ešeno dodr�ování Plánu opat�ení pro p�ípady 
havárie p�i nakládání se závadnými látkami - havarijní plán podle §39 odst. 2 písm. a) 
zákona � .254/2001 Sb. o vodách a vyhlášky � . 450/2005 stavby. 

·  B� hem provozu dodr�ovat proti po�ární p�edpisy, hygienu práce, bezpe� nostní 
p�edpisy uvád� né v jednotlivých závazných � SN a v technologických postupech pro 
jednotlivé práce a � innosti. 

·  Pro eliminaci rizika (kvalitativní podmínky vod) b� hem provád� ní stavebních prací 
jsou navr�ena následující  opat�ení: 

- všechny mechanismy, které se budou pohybovat na  staveništi, musí být 
v dokonalém technickém stavu, nezbytná bude jejich kontrola zejména 
z hlediska mo�ných  úkap�  ropných látek 

- zabezpe� eny budou odstavné plochy pro mechanizmy tak, aby nemohlo  
dojít ke kontaminaci podlo�í 

- konkretizace p�edpokládaných míst o� isty vozidel vyjí�d� jících na ve�ejné 
komunikace ze staveniš�  v� etn�  návrhu za�ízení v dalších 

- p�i stavebních pracích bude dbáno na dodr�ování všech zásad ochrany vod.  
·  Po�ádat o povolení ke kácení d�evin podle § 8 odst. 1 a dodr�et podmínky vydaného 

rozhodnutí (za vykácené d�eviny bude stanovena náhradní výsadba - závisí na 
rozhodnutí p�íslušného orgánu ochrany p�írody). 

·  Po�ádat o výjimky z ochranných podmínek druh�  dle §56 zákona � . 114/1992 Sb. t� ch 
�ivo � ich� , pro které lze zásah ozna� it jako škodlivý. Vý� et druh�  je vhodné 
konzultovat s KÚ Kraje Vyso� ina dle realizovaných opat�ení a doby a rozsahu 
provád� ní prací. K �ádosti o povolení bude p�edlo�en biologický pr� zkum, který bude 
postupn�  provád� n po dobu p�ípravy stavby.  

·  Odvodn� ní trasy silni� ní komunikace bude zajišt� no vhodn�  volenou kombinaci 
p�í� ného a podélného sklonu komunikace.  

·  V místech, kde se nachází silni� ní t� leso v zá�ezu a v zemin�  budou �ešeny otev�ené 
p�íkopy, v místech skalních zá�ez�  bude voda zachytávána hlubokými odvod� ovacími 
tvárnicemi, které jsou umíst� ny hned za nezpevn� nou krajnici.  

·  Systémov�  bude voda odvád� na v místech, kde je to mo�né, do okolního terénu 
(zjednodušen�  za� átek a konec trasy), � ásti trasy nacházejí v hlubokém zá�ezu budou 
s odvodem vody pomoci odvod� ovacích p�íkop�  svád� ny do vpusti, které jsou 
napojeny na nové navr�enou deš� ovou kanalizaci.  

·  Deš� ové vody z komunikace v prostoru zahrádek jsou svedeny do deš� ové kanalizace, 
která p�ed vyúst� ním do Sta�e� ského potoka prochází reten� ní nádr�í.  
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·  Reten� ní nádr� je vhodné umístit u Janova mlýna. Tento zp� sob regulace je nutný, 
zejména vzhledem k dnes ji� nevyhovujícím pr� tokovým pom� r� m v potoce v dobé 
nadm� rných srá�ek. 

·  Pro dodr�ení hygienických limit�  ekvivalentní hladiny akustického tlaku A pro 
chrán� ný venkovní prostor staveb pro hluk z dopravy zám� ru je nutné instalovat 
protihlukové st� ny s pohltivým povrchem (PHS 1, levá strana, za� átek stani� ení 1.540 
km, délka 84 m, kolmá výška 11 m nebo ni�ší ekvivalent se šikmým zakon� ením, 
PHS 2, levá strana, za� átek stani� ení  1.624 km, délka 58 m, kolmá výška 7 m a PHS 
3, levá strana, za� átek stani� ení  1.747 km, délka 100 m, kolmá výška 6 m) 

·  U domu � . p. 1070 v k. ú. T�ebí� ,  kde vlivem provozu zám� ru dojde k navýšení této 
imise o 0.1 a� 0.2 dB (v jednotlivých podla�ích), je doporu� ena instalaci okenních 
akustických št� rbin pro zajišt� ní v� trání p�i zav�ených oknech nebo nuceného v� trání 
VRJ. 

·  Bude provedeno kontrolní m�� ení hlukové zát� �e z provozu na p�elo�ení trase I/23 po 
provedení stavby pro ov�� ení skute� né hladiny hlukové zát� �e v chrán� ném prostoru 
chrán� ných objekt� . V p�ípad�  prokázání nedodr�ení p�ípustných hodnot hlukové 
zát� �e budou provedena protihluková opat�ení. 

 
 
5. Charakteristika pou�itých metod prognózování a výchozích p� edpoklad�  a d� kaz�  
    pro zjišt� ní a hodnocení významných vliv�  zám� ru na �ivotní prost � edí 
                 
Celkové posouzení zám� ru a charakter mo�ného ovlivn� ní �ivotního prost�edí byl stanoven 
na základ�  shromá�d� ných datových podklad�  metodami matematické modelace (odborné 
studie), expertního odhadu, analogie a srovnáním s platnými p�edpisy.  
Výchozí tezí pou�itou p�i provád� ném hodnocení mo�ných vliv�  oznamované akce na �ivotní 
prost�edí je jednak charakter zám� ru a dále konkrétní situace v míst� , kde se dot� ený areál 
nachází. Dále byly pou�ity metody analogie – znalosti z aplikace oznamovaných postup�  na 
jiných místech. Pro získání údaj�  pot�ebných pro vypracování tohoto posouzení byly pou�ity 
dostupné podklady. Jedná se zejména o podklady o provozním provedení navrhovaného 
zám� ru  a statistické podklady o dot� ené lokalit� .  
 
V hlukové studii byly vlastní výpo� ty a grafické znázorn� ní zpracovány pomocí výpo� etního 
programu HLUK+ ver. 11.61  profi11X (aktuální verze). Algoritmus výpo� tu vychází z 
metodických pokyn� . Pro získání údaj�  pot�ebných pro vypracování tohoto posouzení byly 
pou�ity dostupné podklady. Jedná se zejména o podklady o provozním provedení 
navrhovaného zám� ru a statistické podklady o dot� ené lokalit� . 
 
Pro výpo� et imisní zát� �e zne� iš� ujícími látkami emitovanými do ovzduší p�i provozu 
motorových vozidel byla pou�ita referen� ní metoda pro posuzování úrovn�  zne� išt� ní 
modelováním, a sice model Symos´97, vytvo�ený � eským hydrometeorologickým ústavem. 
Pro vlastní detailní výpo� et byl proveden oficiálním programem firmy IDEA-ENVI s.r.o. 
Podle této metodiky se výpo� et imisní zát� �e provádí pro t� i t�ídy rychlosti v� tru, a sice  
1,7 m/sec, 5,0 m/sec a 11,0 m/se, a rozptylové podmínky jsou podle pou�ité klasifikace 
charakterizovány p� ti t�ídami stability ovzduší v závislosti na teplotním gradientu. 
Mno�ství zne� iš� ujících látek emitovaných p�i provozu motorových vozidel pohybujících se 
po navrhované komunikaci bylo stanoveno programem MEFA 13 pomocí emisních faktor�  
vydaných Ministerstvem �ivotního prost�edí pro jednotlivé druhy vozidel. Program umo�� uje 
stanovit emise z dopravy v závislosti na p�edpokládaném slo�ení vozového parku 
v návrhovém roce, a také zohlednit rychlost vozidel, hustotu provozu i spád a typ vozovky. 
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Tato verze programu zahrnuje vliv ot� r�  pneumatik a brzd a umo�� uje i výpo� et emisí 
z resuspenze prachových � ástic.  
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6. Charakteristika všech obtí�í (technických nedostatk� �� nebo nedostatk� �� ve  
      znalostech), které se vyskytly p� i zpracování oznámení, a hlavních nejistot z nich  
      plynoucích 
 
Vlivy zpracované v tomto materiálu byly �ešeny na základ�  zám� ru o realizaci stavby se 
stanovením limitních hodnot a po�adavk�  �ešení.  
Vymezený zám� r byl posouzen na základ�  podklad�  poskytnutých zástupcem investora a 
zpracovatelem projektu. Údaje o stavb�  byly odvozeny z technické p�ípravy zám� ru a 
vycházejí ze zkušeností dosavadního provozu na silnicích v � R.  
Vlivy zpracované v tomto oznámení nebyly �ešeny na základ�  zásadních nedostatk�  nebo 
neur� itostí, které by mohly ovlivnit rozsah záv� r�  tohoto posouzení. 
Oznamovatel všechny známé informace o p�edm� tném zám� ru v dob�  zpracování 
Dokumentace uvedl ve výše zpracovaném materiálu. V projektu budou up�esn� ny podrobné 
údaje �ešené stavbou, n� které vým� ry mohou být v rámci technického �ešení  upraveny. 

 
 
E. POROVNÁNÍ VARIANT � EŠENÍ ZÁM � RU (pokud byly p� edlo�eny)            
 
Zám� r je oznamován v jedné variant�  navrhovaného jihozápadního obchvatu, která je 
výsledkem prov�� ení v rámci technického �ešení zám� ru v Technické studii „I/23 T�ebí� , 
jihozápadní obchvat“ (HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. o., v 07/2016), která je 
podkladem pro posuzované území. V pr� b� hu p�ípravy stavby  byla v� novávána variantám 
mo�ného �ešení stavby významná pozornost, prov�� ena byla p�i p�íprav�  ZÚR Vyso� ina a ÚP 
sídelního útvaru T�ebí�  významný pozornost a posouzení mo�ného kone� ného �ešení vedení 
trasy v území. Pr� b� h výb� ru je �ešen a podrobn�  popsán v kapitole B.I.5.  
V rámci posouzení zám� ru jsou respektovány záv� ry Technické studie – audit studií obchvatu 
„I/23 T�ebí�  -  obchvat“, firmy METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017. 
Navr�ené �ešení p�elo�ky silnice I/23 respektuje pr� b� h výb� ru �ešení ji�ního obchvatu 
T�ebí� e, navazuje na ji� projednanou ji�ní � ást obchvatu ve II. etap�  a �ešení v projednané 
zm� n�  územního plánu II. B, která �eší komplexn�  p�elo�ku silnice I/23 v jihozápadním 
sektoru a následn�  byla tato zm� na 18. 12. 2003 schválena zastupitelstvem m� sta.  
Na základ�  posouzení zám� ru v rámci jednotlivých kapitol tohoto oznámení lze prov�� ovaný 
zám� r ozna� it pro dané území za únosný a akceptovatelný. Zám� r doporu� ujeme k realizaci. 
 
Na základ�  zjišt� ných skute� ností a odborných materiál�  Oznámení konstatuje, �e 
navrhovaná stavba „I/23 T� ebí� , jihozápadní obchvat“ je realizovatelná v navrhované 
variant�  � ešení bez nadm� rného ovlivn� ní okolního prost� edí za p� edpokladu zohledn� ní 
navrhovaných opat� ení v navazující projektové dokumentaci a dodr�ení technologické kázn�  
dodavatele stavby. 
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F. DOPL� UJÍCÍ ÚDAJE 
 
1. Mapová a jiná dokumentace týkající se údaj� ��v oznámení 
 

Oznámení je dopln� no mapovou dokumentací: 

·  Situace širších vztah� , m�� ítko 1 : 10 000 
·  I/23 T�ebí� , jihozápadní obchvat  

(dle HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. o., v 07/2016) 
·  I/23 T�ebí� , jihozápadní obchvat – návrh opat�ení 

(dle METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017) 
·  Hluková studie  � . 201801-03 „I/23 T�ebí� , jihozápadní obchvat”, Akustika Bartek  

s. r. o., Tomáš Bartek., Pstru�í, 01/2018 
·  Rozptylová studie � . E/4959/2017 „I/23 T�ebí� , jihozápadní obchvat ”, TESO Ostrava, 

Ing. Milan � íhala, 01/2018 
 
 
2. Další podstatné informace oznamovatele 
 
P�i zpracování oznámení bylo postupováno následovn� : 

·  získání základních informací o investi� ním zám� ru 
·  návšt� vy lokality 
·  sb� r existujících údaj�  o lokalit�  
·  porovnání zám� ru s obdobnými, ji� realizovanými, zám� ry 
·  identifikace chyb� jících znalostí a následné dopln� ní 
·  konzultace se specialisty 
·  detailní terénní pr� zkum 
·  kompletace údaj�  o zám� ru a údaj�  o lokalit�  
·  analýza mo�ných vliv�  v� etn�  jejich významnosti (porovnání s legislativou) 
·  kompletace oznámení  

 
Oznamovatel všechny známé informace o p�edm� tném zám� ru uvedl ve výše zpracovaném 
oznámení. V n� kterých p�ípadech byl uveden odborný odhad vycházejících z obdobných 
staveb. 
 
 
G.  VŠEOBECN�  SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ NETECHNICKÉHO  
       CHARAKTERU           
 
P�edm� tem posuzovaného zám� ru je p�elo�ka silnice I/23, která je navr�ena na území m� sta 
T�ebí� , v katastrálním území T�ebí�  a � ípov.  
V tomto Oznámení EIA je hodnocena I. etapa výstavby. II. etapa p�elo�ky silnice I/23, která 
se skládá z � ásti ji�ní a jihovýchodní ji� byla v re�imu zák. � . 100/2001 Sb., o posuzování 
vliv �  na �ivotní prost�edí, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� ,  posouzena (Oznámení, 06/2009 
HBH projekt, spol. s r. o., Mgr. Tomáš Šikula, kód zám� ru VYS440, Záv� r zjiš� ovacího 
�ízení � . j. KUJI 72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009 pro ji�ní a jihovýchodní � ást, 
a Oznámení,  02/2016,  Amec Foster Wheeler s. r. o., Ing. Stanislav Postbiegl, kód zám� ru 
VYS822, Záv� r zjiš� ovacího �ízení � . j. KUJI 34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2016 
pro jihovýchodní � ást).  
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Podkladem pro posouzení v re�imu zák. � . 100/2001 Sb., v platném zn� ní je Technická studie 
(TST)  „I/23 T�ebí� , jihozápadní obchvat“, kterou zpracovala firma HaskoningDHV Czech 
Republik, spol. s r. o. v 07/2016 a Technická studie – audit studií obchvatu „I/23 T�ebí�  -  
obchvat“, firmy METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017. 
Silnice  I/23 p�edstavuje  regionáln�  významný dopravní tah vedený v západo-východním 
sm� ru zajiš� ující vztahy dálkové, t. j. propojení kraj�  Jiho� eského, kraje Vyso� ina a 
Jihomoravského kraje. Sou� asn�  zajiš� uje vztahy místní, vázané na m� sto T�ebí� . Jedná se o 
jedinou komunikaci l. t�ídy ji�n �  od dálnice D1 Praha - Brno, ve sm� ru východ - západ. Z 
d� vodu sou� asné i prognózované dopravní poptávky je nutné zajistit na silnici I/23 
odpovídající kapacitu, kvalitu, plynulost a bezpe� nost, co� bez obchvatu m� sta T�ebí�  docílit 
nelze. Západní konec silnice se nachází u obce Dráchov v Jiho� eském kraji. Zde je silnice l/23 
napojena na další silnici první t�ídy l/3 (v mezinárodním m�� ítku ji nalezneme pod ozna� ením 
E55 - tah - Drá�	 any - Teplice - Praha - � eské Bud� jovice - Freistadt - Salzburg). Po 
vybudování dálnice D3 (Praha - � eské Bud� jovice - Linec) bude silnice I/23 tvo�it spojnici 
dálnic D1 a D3. Na východním konci je silnice l/23 napojena na dálnici D1 u m� sta Rosice.  
Realizací p�elo�ky I/23 T�ebí�  - jihozápad dojde k vybudování obchvatu m� sta z jeho v� tší 
� ásti (p�ibli�n �  2/3). Vybudování této díl� í � ásti p�inese významné zlepšení dopravní situace 
ve m� st� .  
Západní napojovací bod na silnici I/23 odpovídá p�ibli�n �  kilometru 93,200 provozního 
stani� ení silnice I/23 (Dráchov - Jind�ich� v Hradec - T�ebí�  - Brno). Úpravy a korekce 
stávající I/23 za� ínají v prostoru rozvodny JME � ípov. Napojení stávající silnice l/23 od 
T�ebí� e (ulice Pra�ská) do nov�  budované p�elo�ky se nachází ve stani� ení 0,946 47 km. Toto 
napojení je �ešeno úrov� ovou ne�ízenou stykovou k�i�ovatkou, která je podle pot�eb intenzit 
dopravy d� sledné stavebn�  uspo�ádána.  
Východním napojovacím bodem, tj. kone� ným místem �ešené trasy je hranice plánované 
okru�ní k�i�ovatky se silnicí druhé t�ídy � íslo II/360 (Letohrad - Poli� ka - Nové M� sto na 
Morav�  - T�ebí�  - Jarom�� ice nad Rokytnou. V trase se dále vyskytují další dv�  k�i�ovatky. 
První z nich je v míst�  k�í�ení se stávající silnicí II/410 (T�ebí�  - Jemnice - Hluboká - státní 
hranice S Rakouskem). Tato k�i�ovatka se nachází ve stani� ení 1,596 08 km a je navr�ena 
jako úrov� ová styková ne�ízená. Druhá k�i�ovatka je op� t úrov� ová styková ne�ízená a k�í�í 
op� t silnici II/410 ve stani� ení 2,408 81. Práv�  v úseku mezi t� mito dv� ma k�i�ovatkami je 
nová trasa vedena po (zcela rekonstruované) stávající silnici II/410. 
Vyjma t�í výše uvedených k�i�ovatek obsahuje trasa �adu dalších významných stavebních 
objekt� . Jedná se o objekty mostní - silni� ní a mostní - �elezni� ní, v mnoha úsecích je nutnost 
návrhu zárubních � i op� rných zdí. P�elo�ka silnice I/23 si rovn� � vynutí p�elo�ky �ady 
in�enýrských sítí. Zejména se jedná o objekty kanalizace, plynu, vodovodu, kabel�  VN a 
sd� lovacích kabel� . 
P�elo�ka silnice l/23 není ur� ena pro p�ímou obsluhu území, ale pro kapacitní p�evedení 
tranzitní dopravy mimo centrum m� sta T�ebí� . l p�es tuto dopravní funkci jsou navr�eny dv�  
mezilehlé k�i�ovatky, které jsou nutn�  z hlediska dopravní obslu�nosti m� stské � ásti 
Borovina. Dále je navr�eno p�ímé napojení ú� elov�  komunikace, která obsluhuje chatovou 
oblast. Toto napojení je nutné, nebo� ' chatovou oblast není mo�né jinak dopravn�  napojit.  
P�elo�ka silnice l/23 je navr�ena jako dvoupruhová, v k�i�ovatkách jsou navr�eny �adící 
pruhy (zpomalovací a p�ipojovací). Dále jsou na � ásti trasy navr�eny pruhy pro pomalá 
vozidla (pruhy pro p�edjí�d� ní). Kapacitu mezi k�i�ovatkového úseku je mo�né stanovit 
pouze pro dvoupruhovou komunikaci. Dle normy � SN 73 61 01 Projektování silnic a dálnic 
tabulka 5 je kapacita p�elo�ky I/23 8 500 a� 14 000 vozidel/24 hod. Dle odborných odhad�  
vychází na trase p�elo�ky cca 11 000 voz/24 hod „p�imknutý“ obchvat bude vyu�íván i pro 
vnit�ní a cílovou dopravu. 
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Stavba je I. etapou výstavby ji�ního obchvatu m� sta T�ebí�  a navazuje na II. etapu výstavby, 
která byla � asov�  up�ednostn� na, která se skládá z � ásti ji�ní a jihovýchodní. Ji�ní � ást 
p�edstavuje p�estavbu stávající silnice II/360 (ulice Spojovací), která je p�es zárodek 
jihozápadní � ásti provizorn�  p�ipojena na ulici Vltavínská. V tomto úseku je p�elo�ka 
dopln� na o oboustranné jednosm� rné komunikace zajiš� ující propojení k�i�ovatek a obsluhu 
území. Navazující jihovýchodní � ást je v celém úseku novostavbou, dopln� nou o stoupací 
pruh pro sm� r Brno. P�elo�ka je navr�ena jako obchvat navr�ený po ji�ním okraji m� sta a na 
jihozápad�  m� stem prochází. Z hlediska širších vztah�  se jedná o obchvat vnit�ní, tzn. 
obchvat m� sta samotného, bez p�ímé návaznosti na p�elo�ky silnice I/23 v jiných obcích. 
Komunikace je navr�ena v extravilánové � ásti v kategorii S 9,5/80 a v intravilánové � ásti v 
kategorii MS2 8,5/70. Celková délka hlavní trasy v ose je 4,146 38 km, po zapo� tení délek 
veškerých úprav napojovaných komunikacích a p�elo�ek k�i�ujících komunikací v celkovém 
sou� tu tém��  6,0 km budovaných komunikací.  
Stavba „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ respektuje �ešení II. etapy, na kterou 
navazuje.   
Navrhovaná trasa p�elo�ky I/23 prochází územím, jeho� charakter je zna� n�  rozdílný. Ve 
sm� ru od západního konce p�elo�ky (po stani� ení) je nejprve trasa vedena územím 
nezastav� ným. Zde trasa � áste� né kopíruje stopu stávající I/23 s mírnými korekcemi 
(„narovnáním" trasy), kterou p�ibli�n �  ve stani� ení 1,100 00 km opouští. Prostor, do kterého 
trasa v tomto úseku mírn�  vybo� uje,  je vyu�íván jako zem� d� lská p� da. V úseku t� sn�  p�ed 
vedením trasy mimo stávající trasu silnice I/23 (cca od stani� ení 0,800 00 km a� 1,100 00 km) 
se nachází objekt skládky. P�es objekt skládky bude vedena komunikace do stávající ulice 
Pra�ská p�es stávající úrov� ový �elezni� ní p�ejezd. 
V úseku od stani� ení 1,100 00 km, tedy od místa, kde trasa opustí stávající l/23, a� po 
stani� ení 1,200 00 km prochází p�elo�ka rovn� � nezastav� ným územím. I v tomto úseku se 
jedná o zem� d� lskou p� du. Ve stani� ení 1,233 20 km se trasa mimoúrov� ové k�í�í s 
�elezni� ní tratí � . 240 St�elice - Ok�íšky (trasa �elezni� ní tra�  podchází).  
Dále trasa vstupuje do území zastav� ného, které opustí a� po stani� ení 2,400 00 km, kde op� t 
vybíhá do volného terénu. Tento úsek má charakter vyu�ití velmi rozmanitý. Na jeho po� átku 
(stani� ení 1,280 00 km) se nachází prostor zastávky T�ebí�  - Borovina. Je zde stávající 
vle� kovišt� , které slou�ilo pro p�ísun nákladních vlak�  do nedalekých výrobních areál�  a také 
jako stá� írna topných a � isticích látek. Práv�  � ást vle� kovišt�  se stá� ecím místem bude 
p�elo�kou I/23 dot� ena a tedy odstran� na, to neznemo�ní p�ísun vlak�  do n� kterých funk� ních 
provozoven, nebo� ' napojení areálu je uskute� n� no výhybkou p�ímo z hlavní koleje bez 
nutnosti úvrat� .  
Dále se trasa vyhýbá fotbalovému h�išti HFK T�ebí�  - stadion Borovina a p�ek�í�í v hlubokém 
skalním zá�ezu místní komunikaci (ulice � ípovská). V dalším úseku projde ve stejném zá�ezu 
tréninkovým fotbalovým h�išt� m, které tedy bude nutno v d� sledku toho odstranit a klesá dále 
sm� rem k ulici Ko�elu�ská. V prostoru p�ed k�i�ovatkou s ulicí Ko�elu�skou prochází trasa 
zastav� ným územím, kde stojí prodejna BOPO a do� asné jednopodla�ní stavby. Objekt 
prodejny bude zachován, zbylé stavby budou odstran� ny.  
Po op� tovném p�ek�í�eni s ulici � ípovskou, kterou p�eruší, si p�elo�ka vynutí demolice 
jednopodla�ních objekt� .  
Dále se p�elo�ka napojuje na ulici Ko�elu�ská, tj. po stávající silnici II/410 a od stani� ení 
1,600 00 km zhruba do stani� ení 2,400 00 km vyu�ívá s mírnými korekcemi stávající trasu. 
Trasa je v tomto úseku sev�ena mezi p�iléhající lesopark (po levé stran�  ve svahu) a továrnu 
BOPO (ze strany pravé). Trasa p�elo�ky � áste� né zasahuje do lesoparku.  
Od k�i�ovatky s Ko�elu�skou ulici u Janova mlýna jde trasa lesním porostem a� do prostoru 
zahrádká�ské kolonie. Od kolonie a� k okru�ní k�i�ovatce na Znojemské ulici je trasa 
p�elo�ky vedena po zem� d� lsky obhospoda�ovaných pozemcích. 
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Nejvyšší místo osy nivelety navrhované komunikace a zárove�  terénu se nachází hned na 
samotném za� átku trasy ve stani� ení 0,000 00 km, odkud trasa dále klesá. Výška v tomto 
bod�  dosahuje 477,80 m. n. m. Nejni�ší místo terénu je p�ibli�n �  ve stani� ení 2,465 00 km, v 
míst�  toku Sta�e� ského potoka. Jeho výška je p�ibli�n �  410,00 m. n. m. 
Stavba „P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“  je rozd� lena do jednotlivých stavebních 
objekt� . Toto d� lení je provedeno podle sm� rnic na dokumentaci staveb pozemních 
komunikací.  
 
Pro dodr�ení hygienických limit�  ekvivalentní hladiny akustického tlaku A pro chrán� ný 
venkovní prostor staveb pro hluk z dopravy zám� ru je nutné instalovat protihlukové st� ny s 
pohltivým povrchem. Dle hlukové studie se jedná o následující návrh �ešení protihlukových 
opat�ení: PHS 1, levá strana, za� átek stani� ení 1.540 km, délka 84m, kolmá výška 11m nebo 
ni�ší ekvivalent se šikmým zakon� ením, PHS 2, levá strana, za� átek stani� ení  1.624 km, 
délka 58 m, kolmá výška 7 m, PHS 3, levá strana, za� átek stani� ení  1.747 km, délka 100 m, 
kolmá výška 6 m. 
 
Na �ivotní prost� edí m� �e mít vliv p� íprava staveništ� , zejména p� íprava území pro stavbu a 
následn�  vlastní provoz. Navr�ený zp� sob realizace zám� ru a jeho provoz a za� len� ní do 
území je � ešen tak, aby vliv na �ivotní prost� edí byl minimalizován. Navr�ené technické i 
stavební � ešení a je v souladu s po�adavky na obdobné dopravní stavby.  
Úrove�  navr�eného technického � ešení odpovídá p� íslušným normám pro tuto stavbu. Návrh 
� ešení p� elo�ky trasy l/23 je zpracován s ohledem na maximální vylou� ení nebo zmírn� ní 
nep� íznivých vliv�  na �ivotní prost� edí a na obyvatelstvo. Návrh p� edstavuje � ešení, které 
spl� uje všechny nutné po�adavky na komunikaci mimo zástavbu, a v kone� ném d� sledku by 
m� l p� inést kvalitní � ešení na celkové zlepšení u� dnes velmi tí�ivé dopravní situace ve m� st� . 
 
 
 
H. P� ílohy 
 
Vyjád � ení p� íslušného ú� adu územního plánování k zám� ru z hlediska územn�  
plánovací dokumentace  
 
Vyjád�ení k vyu�ití území z hlediska územn�  plánovací dokumentace k zám� ru „P�elo�ka 
silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ na pozemcích v k. ú. T�ebí�  a � ípov k oznámení o 
posuzování vliv�  stavby na �ivotní prost�edí v re�imu zák. � . 100/2001 Sb., v platném zn� ní“, 
M� stský ú�ad T�ebí� , Odbor rozvoje a územního plánování, zn.: ORÚP 1947/18- SPIS 
6/2018/MMH z 9. 1. 2018 
 
Stanovisko orgánu ochrany p� írody, pokud je vy�adováno podle § 45i odst. 1 zákona � . 
114/1992 Sb.,  o ochran�  p� írody a krajiny 
 
„P�elo�ka silnice I/23 T�ebí�  – JZ obchvat“ – stanovisko Natura, Krajský ú�ad  Kraje 
Vyso� ina, Odbor �ivotního prost�edí a zem� d� lství, � . j. KUJI 1778/2018, OZPZ 2728/2017 
z 5. 1. 2018 
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Na základ�  komplexního zhodnocení všech dostupných údaj�  o stavb� , o sou� asném a 
výhledovém stavu jednotlivých slo�ek �ivotního prost�edí a s p�ihlédnutím ke všem 
souvisejícím skute� nostem lze konstatovat, �e navrhovaná stavba „P� elo�ka silnice I/23 
T� ebí�  – JZ obchvat“  je p�ijatelná a lze ji 

                                                           doporu� it  

k realizaci dle navr�eného � ešení za p� edpokladu dodr�ení  opat� ení k prevenci, 
vylou� ení, sní�ení nep� íznivých vliv�  stavby uvedených v tomto materiálu  

 
 
 
Oznámení  dle p� ílohy � . 3 zák. � . 100/2001 Sb., v platném zn� ní,  
byla zpracována:   únor  2018 
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