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UvoD

Podle zédkona. 100/2001 Sb., o posuzovani vlima ivotni prostedi, ve znni pozdjSich

p edpis (zejm. . 326/2017, uinny od 1. 11. 2017), gohy . 1 spada gdkladany zanr

.P eloka silnice 1/23 Tebi - JZ obchvat* do kategorie Il (zji@vaci izeni), bodu
49. Silnice vSech itd a mistni komunikace I. a Il.idy o mén ne ty ech jizdnich pruzich
od stanovené délky (a); ostatni pozemni komunikatstanovené délky (a) a od stanovené
navrhové intenzity dopravy edpokladané pro novostavby a mého prm ru dennich
intenzit pro stavajici stavby (b), limity: a) 2 ki), 1 000 voz/24 hod.

Oznameni zamu ,P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat" je zpracovano dlelphy . 3,
dle 8 6 zakona.100/2001 Sbh., o posuzovani vlima ivotni prostedi autorizovanou osobou.
P islusnym Uadem v procesu posuzovani vliwma ivotni prostedi je Krajsky Uad kraje
Vyso ina, Odbor ivotniho prosedi a zemd Istvi.

Trasa pelo ky silnice 1/23 je v platném Uzemnim planu sta Tebi e stabilizovana v poloze
ji niho obchvatu a je ppravovana ve dvou etapach, které se skladajii zasti:

l. etapa — pedstavuje jihozapadnast pelo ky silnice 1/23

Il. etapa — pedstavuje ji ni a jihovychodniast pelo ky silnice 1/23

B hem koncemni a projekni pipravy pelo ky silnice 1/23 bylo rozhodnuto, e je vhodné
realizovat Il. etapu v gdstihu ped etapou I. Dvodem byla zejména petha eSit kapacitn
omezenou K ovatku ulic Sportovni a Hrotovicka.

Zpracovano bylo posouzeni zam pro Il. etapu (Oznameni 06/2009 HBH projekt,
spol. sr. 0., Mgr. Toma3 Sikula, kod z&m VYS440, Zavr zji§ ovaciho izeni . j. KUJI
72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009), te&yi ji ni a jihovychodni.

Pro &st vychodniho obchvatu prdilo nové zjiSovaci izeni pro zanr ,P elo ka silnice
I/23 T ebi — jihovychodni obchvat* (Oznameni 02/2016, Ankaxster Wheeler s. r. 0.,
Ing. Stanislav Postbiegl, kéd zara VYS822, Zavr zji$ ovaciho izeni . j. KUJI
34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2016)vbdem bylo mj. nalezeni vhodsi trasy
obchvatu oddalené od obytné zastavby s menselpmi protihlukovych opagni, mensim
zadsahem do Uzemi Lorenzovych salvhodnjSim trasovanim pro pchod pes stavajici
pr myslovou zénu, k vytveni podminek pro jeji dalsi rozvoj.

Na posouzeni Il. etapy navazujee@lo ené Oznameni |. etapy, t. j. jihozapadast pelo ky
silnice 1/23.



Seznam pou itych zkratek

BPEJ bonitovana pdn ekologicka jednotka
BOzP Bezpenost a ochrany prace
MP R |Ministerstvo ivotniho prosedi eské Republiky
HMU esky hydrometeorologicky Ustav
IP eska inspekce ivotniho proseti
SN esk statni norma
DJ Dobyt i jednotka
CHKO chranna krajinna oblast
CHOPAYV | chranné oblast grozené akumulace vod
CHVPS Chranny venkvni prostor stavby
EIA anglicky nazev "Environmental Impact Assesmenttrazeni vliiv na ivotni prostedi
EVL evropsky vyznamna lokalita
HPJ hlavni p dni jednotka
k.a. katastralni uzemi
La hladina hluku A [dB]
L aeq ekvivalentni hladina hluku A [dB]
L aecp nejvysSi pipustna hladina hluku A [dB]
LBC Lokalni biocentrum
LBK Lokalni biokoridor
MW megawat
MZe R |ministerstvo zemd Istvi eské republiky
MP ministerstvo ivotniho prosedi
KHS krajsk& hygienicka stanice
k.a. katastralni Gzemi
KU krajsky Gad
NA nakladni auta
NPR narodni grodni rezervace
OA osobni automobily
PHS protihlukova stna
PO pta i oblast
PUPFL p da urena k plnni funkce lesa (,lesni pozemky")
PP pirodni pamatka
PPVN povodového planu vlastnika nemovitosti
PR pirodni rezervace
RKB referenni kontrolni bod
TN t ké nakladni automobily
uP Gzemni plan
USES Gzemni systém ekologické stability
VKP vyznamny krajinny prvek
ZCHU zvlast chranné uzemi
ZPF zemd Isky p dni fond




Situace zanru ,,P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat”
Obr. .1
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B. UDAJE O ZAM RU

I. Zakladni udaje

1. Nazev zamru a jeho za azeni dle pilohy .1
P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat

Podle zakona. 100/2001 Sh., o posuzovani vlima ivotni prostedi, ve znni pozdjSich
p edpis (zejm. . 326/2017, tinny od 1. 11. 2017), gohy . 1, spada mdkladany zanr do
kategorie Il (zjiSovaci izeni),

bodu 49. Silnice vSechitl a mistni komunikace I. a Il.idly o mén ne ty ech jizdnich
pruzich od stanovené délky (a); ostatni poZé&wmmunikace od stanovené délky (a)
a od stanovené navrhové intenzity dopraegdpokladané pro novostavby améo
pr m ru dennich intenzit pro stavajici stavby (b)
limity: a) 2 km, b) 1 000 voz/24 hod.

Posuzovani zamu zajiS uje organ kraje, vtomto fpad Krajsky uad Vysoina, ikova
1882/57, 586 01 Jihlava, Odbor ivotniho presti a zemd Istvi, Seifertova 1876/24, 586 01
Jihlava.

2. Kapacita (rozsah) zamru
Novostavba dvoupruhové silnice
Kategorie silnice |. tdy
extravilanovaast v kategorii S 9,5/80
intravilanova ast v kategorii MS2 8,5/70.
Celkova délkaeSené trasy 4,146 38 km

Kiovatka .1 pelo ka 1/23 x ulice Pra ské& (stavajici
I/23) severnod trati D

K iovatka .2 pelo ka |/23 x ulice Ko elu ska (11/410)
Borovina

Kiovatka .3 pelo ka 1/23 x ulice Ko elu ska (11/410)
centrum

Tunel délka 215 m

vySka nad niveletou vozovky min. 6,25 m

3. Umist ni zam ru
Kraj Vyso ina
M sto Tebi
Katastralni zemi Ebi
p. . st. 462/8, 506/2, 104/55, 523/2, 523/5, 523/B/5H2, 853/20,
523/14, 523/15, 547, 549/1, 549/2, 553/9, 553/1%3/55, 560/1,
563/2, 564/1, 564/2, 564/3,564/5, 564/6, 565/3, /585 565/24,
614/2, 614/3, 614/6, 614/7, 615/1, 622/4, 627/17/52627/3, 629,
630/1, 630/2, 751, 752, 807/16, 820/1, 104/55, B2®@20/171,
820/172, 820/175, 820/176, 828/1, 828/2, 828/3/8288/5, 828/6,
828/7, 828/8, 828/9, 828/10, 828/11, 828/12, 8288PB/14, 828/15,
828/16, 830/2, 857/1, 857/4, 860/1, 862/1, 86262/8, 862/5,862/6,
863/16, 863/18, 865/1, 865/6, 868/1, 886, 889/®/488389/7, 889/8,



889/9, 889/10, 889/11, 889/13, 889/14, 956/11, 147438, 1479/1,
1479/2, 1481/1, 1483, 1484, 1485/1, 1491/2, 149B49,7/1,1497/2,
1529/3, 1530/5, 1534/2, 1534/3, 1534/4, 1931/1,721,12117/2,
2117/3, 2122/1,2122/2, 2122/3, 2122/5, 2126/1, 22A2@126/3,
2126/4, 2126/6, 2126/8,st. 2295/1, st. 5373, sR95%t. 6277,
st. 7004, st. 7148, st. 7151, st. 7219, st. 7239241

Katastralni izemi ipov

p. . 30/1, 30/6, 30/7, 30/8, 30/9, 30/10, 30/11, 30/A&, 80, 82, 87,
94/1, 94/2, 95, 103/1, 103/2, 105, 114, 145/1, 248A5/3, 145/4,
145/5, 145/6, 145/7, 145/8, 145/10, 145/11, 153/25/5, 155/7,
156/1, 175/1, 178/1, 183, 198, 201/1, 208, 279, 28%/4, 285/17,
285/33, 285/42,287, 293/1, 293/2, 293/3, 293/5,/29399/2, 306,
316, 318, 338, 409/2, 409/11, 409/12,409/16, 508/B/2, 536/1

4. Charakter zam ru a mo nost kumulace jeho vliv s jinymi zam ry

P edm tem posuzovaného zam je pelo ka silnice 1/23, ktera je navr ena na Uzemista

T ebi, v katastralnim Uzemi &bi a ipov.

V tomto Oznameni EIA je hodnocena |. etapa vystalbytapa vystavby, ktera se sklada z
asti jini a jihovychodni ji byla vreimu zak. . 100/2001 Sb., o posuzovani vlivna
ivotni prost edi, ve znni pozdjSich pedpis, posouzena (Oznameni, 06/2009 HBH projekt,

spol. sr. 0., Mgr. Tomas Sikula, kod zam VVYS440, Zavr zji§ ovaciho izeni . j. KUJI

72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 2009 proi janjihovychodni ast, a Oznameni,

02/2016, Amec Foster Wheeler s. r. 0., Ing. StaniBostbiegl, kdéd zamu VYS822, Zavr

zjiS ovaciho izeni . j. KUJI 34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2q%6 jihovychodni
ast).

I. etapa vystavby plo ky silnice 1/23 je stabilizovana v plathném Uzeim planu msta
T ebi ajeji piprava navazuje na etapu Il. (ji nést).
Obr. .2

=iy J - . #F . Nmps
TFebi . " '

ol

Pfelozka silnice I'23 Trebit - obchvat

|, etapa — [INGzApadN G4t
w— ||, 8fapa - [hovichodn] + jiZni East

(dle Oznameni EIA 1I. etapa)
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Podkladem pro posouzeni stavby e ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat” v re imu zak.

. 100/2001 Sbh., v platném am, je Technicka studie (TST) ,l/23 d@bi, jihozapadni
obchvat®, kterou zpracovala firma HaskoningDHV Qzé&epublik, spol. sr. 0. v 07/2016 a
Technicka studie — audit studii obchvatu /2301 - obchvat®, frmy METROPROJEKT
Praha a. s., 11/2017.

Silnice 1/23 pedstavuje regionalnvyznamny dopravni tah vedeny v zapado-vychodnim
smru zajiSujici vztahy dalkové, t. j. propojeni krajJiho eského, kraje Vysina a
Jihomoravského kraje. Saasn zaji$ uje vztahy mistni, vazané na sto Tebi . Jedn& se o
jedinou komunikaci I. idy jin od déalnice D1 Praha - Brno, ve sm vychod - zapad. Z
d vodu souasné i progndézované dopravni poptavky je nutnésti#ajna silnici 1/23
odpovidajici kapacitu, kvalitu, plynulost a bezpest, co bez obchvatu reta Tebi docilit
nelze. Zapadni konec silnice se nachazi u obcehbvae Jiho eském kraji. Zde je silnice 1/23
napojena na dalSi silnici prvnidy I/3 (v mezinarodnim mitku ji nalezneme pod oznenim
E55 - tah - Dra any - Teplice - Praha - eské Budjovice - Freistadt - Salzburg). Po
vybudovani dalnice D3 (Praha eské Budjovice - Linec) bude silnice 1/23 tvib spojnici
dalnic D1 a D3. Na vychodnim konci je silnice lIf28pojena na dalnici D1 u sta Rosice.
Realizaci pelo ky /23 T ebi - jihozapad dojde k vybudovani obchvatusta z jeho wSi
asti (piblin 2/3). Vybudovéni této dii asti pinese vyznamné zlepSeni dopravni situace
ve mst.
Z&padni napojovaci bod na silnici /23 odpovid&lpn kilometru 93,200 provozniho
stani eni silnice 1/23 (Drachov - Jinidh v Hradec - Tebi - Brno). Upravy a korekce
stavajici 1/23 zanaji v prostoru rozvodny JME ipov. Napojeni stavajici silnice 1/23 od
T ebi e (ulice Pra sk&) do novbudované pelo ky se nachazi ve stamini 0,946 47 km. Toto
napojeni je eSeno Urovovou neizenou stykovou kovatkou, ktera je podle patb intenzit
dopravy dsledné stavebnuspoadana.
Vychodnim napojovacim bodem, tj. kongm mistem eSené trasy je hranice planované
okru ni k i ovatky se silnici druhé tdy islo 11/360 (Letohrad - Polka - Nové Msto na
Morav - T ebi - Jarom ice nad Rokytnou.
V trase se vyskytuji dalSi dwk i ovatky. Prvni z nich je v mistk i eni se stavajici silnici
[1/410 (T ebi - Jemnice - Hlubok& - statni hranice s Rakouskdiatp ki ovatka se nachazi
ve stanieni 1,596 08 km a je navr ena jako Urova stykova nezena ki ovatka. Druha
k i ovatka je opt Urov ova stykova nézena a K i op t silnici 11/410 ve stanieni 2,408 81.
Prav v Useku mezi tmito dv ma kiovatkami je nova trasa vedena po (zcela
rekonstruované) stavajici silnici 11/410.
Vyjma ti vySe uvedenych kovatek obsahuje trasaadu dalSich vyznamnych stavebnich
objekt . Jedna se o objekty mostni - silmi a mostni - eleznni, v mnoha uUsecich je nutné
eSit zarubni nebo omé zdi.
V prostoru okolo arealu byvalé tovarny BOPO byle diechnické studie podminkou
navrhnout trasu silnice bez nutnosti demolic. Zototd vodu je v daném mistj. ve stavajici
trase silnice 11/410 nova komunikace navrena jakdravilanova s odpovidajicimi
navrhovymi parametry.
P elo ka silnice 1/23 si rovn vynuti p elo ky ady in enyrskych siti. Zejména se jedna o
objekty kanalizace, plynu, vodovodu, kab®N a sdlovacich kabel.

P elo ka silnice 1/23 neni uena pro pimou obsluhu Uzemi, ale pro kapacitneyedeni
tranzitni dopravy mimo centrum sta Tebi . | p es tuto dopravni funkci jsou navr eny dv
mezilehlé ki ovatky, které jsou nutn z hlediska dopravni obslu nosti stské asti
Borovina. Dale je navr eno pmé napojeni (elové komunikace, ktera obsluhuje chatovou
oblast. Toto napojeni je nutné, nebchatovou oblast neni mo né jinak dopravrapoijit.
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P elo ka silnice 1/23 je navr ena jako dvoupruhova, kvi ovatkach jsou navr eny adici
pruhy (zpomalovaci a ipojovaci). Déle jsou naasti trasy navr eny pruhy pro pomala
vozidla (pruhy pro pedji d ni). Kapacitu mezi kovatkového Useku je mo né stanovit
pouze pro dvoupruhovou komunikaci. Dle norm$N 73 61 01 Projektovani silnic a dalnic
tabulka 5 je kapacita plo ky 1/23 8 500 a 14 000 vozidel/24 hod. Dle aitbych odhad
vychazi na trase plo ky cca 11 000 voz/24 hod ,mknuty” obchvat bude vyu ivan i pro
vnit ni a cilovou dopravu.

Mo nost kumulace vliv s jinymi zam ry

Vztahy na ostatni planované stavby v zajmovém Gzemi

Stavba je |. etapou vystavby ji niho obchvatusta Tebi a navazuje nH. etapu vystavby,
kterda byla asov upednostnna, ktera se sklada zsti jini a jihovychodni. Jini ast
p edstavuje pestavbu stavajici silnice 11/360 (ulice Spojovadilera je pes zarodek
jlhozapadni asti provizorn pipojena na ulici Vitavinska. V tomto Useku jeelo ka
dopln na o oboustranné jednosmé komunikace zajisijici propojeni ki ovatek a obsluhu
Gzemi. Navazujici jihovychodniast je v celém uUseku novostavbou, dopbu o stoupaci
pruh pro smr na Brno. Pelo ka je navr ena jako obchvat navr eny po ji niokraji m sta a
na jihozapad m stem prochazi. Z hlediska SirSich vztade jedna o obchvat vniti, tzn.
obchvat msta samotného, bezimé navaznosti na elo ky silnice 1/23 v jinych obcich.
Komunikace je navr ena v extravilanovasti v kategorii S 9,5/80 a v intravilanovasti v
kategorii MS2 8,5/70. Celkova délka hlavni trasgse je 4,146 38 km, po zapeni délek
veSkerych uprav napojovanych komunikacich el@ek k i ujicich komunikaci v celkovém
soutu tém 6,0 km budovanych komunikaci.

Stavba ,Pelo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat* respektujeeSeni Il. etapy, na kterou
navazuje.

V cné a asové vazby souvisejicich staveb jinych investor

Stavba komunikace neniasov ani technicky vazana na dalSi investice v jejinoliok
Zamyslend dalSi vystavba v nejbli Sim okoli staviay, u komer ni (ji vySe zminna
vystavba komemniho centra mezi ulicemi Spojovaci a Znojemskaponebytna (v prostoru
mezi poliklinikou a ulici Znojemska), neni asové vazb na realizaci pelo ky silnice 1/23,
nebo trasa je dana koridorem v Uzemnim planu a je gdyodatna pro vSechny ostatni
stavebniky. Nelze naopak ani konstatovat, e byhestovani Uzemi bylo moné a po
zprovoznni navrhové komunikace. Napojeni okolnich pozemiusi byt zajiStno z ostatni
komunikani sit, nikoliv z pelo ky silnice 1/23, ktera bude uena zejména pro tranzitni
dopravu.

Dle dostupnych informaci je nezavisle na vystavbilnice pipravovana p elo ka
vodovodniho pivad e z Heraltic do vodojemy ktery je veden podél 1/23 odervené
hospody. Uprava trasy silnice 1/23 vyvolavéa el ku vodovodu. Je vhodné, aby obkce
byly v pr b hu projekni p ipravy koordinovany a byla stanovena trasa, ktadelvyhovovat
pro ob akce.

DalSi investini akci, kterd souvisi s glo kou 1/23 je elektrifikace trati . 24Q V Useku,
ktery bude vlivem gelo ky 1/23 nutno rekonstruovat (ve stavajicich graetrech) bude pro
elektrifikaci postaven zatim nespecifikovany ebsloup trak niho vedeni. V pgpad, e
vystavby trakniho vedeni bude realizovana a po vystaybelo ky 1/23, bude na mostnim
objektu ponechéna rezerva pro tyto sloupy.

Na zaatku trasy je uva ovanaekonstrukce vrchniho vedeni 110 kVu rozvodny ipov.
Stavbou je respektovana.
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Souvisejici zamnmy dopravniho charakteru

P elo ka silnice respektuje i mo nost @pravy nadnrného nakladu, ktera ne souviset
nap. s pepravou do Dukovan. Proto bylaegg podrobnym projekim eSenim provena i
mo nost této pepravy. Mo nost prjezdu po stavajicim ptahu mstem je v souasnosti

z d vodu nevyhovujiciho podélného sklonu v ulici Prask iseku mezi ulici U Ke — U

V trnik, ktery je ve stavajici zastavb

Pro pepravu nadnmrného nakladu bude mo né vyu it planovany obchvaghli e v Useku
silnice 1/23 (od Tele) — silnice 11/351. Pro ppravu nadnrného nakladu byla zpracovana
technickd studie — audit studii obchvatu /23081 - obchvat®, firmou METROPROJEKT
Praha a. s. v roce 2017, ktera byla jednim z podkbao toto posouzeni. Rozmy a hmotnost

n kterych &sti technologického vybaveni nového jadernéhojedr®ukovanech vyznamn

p esahuji parametry, pro které je silmi infrastruktura navrhovana. Maximalniepravovana
komponenta bude mit hmotnost 750 tefn podvalniku 895 t), $ku 9 m a vysku 7,5 m
(v etn podvalniku 9 m). Ska podvalniku je 6 m. Maximalni podélny sklon poréch
komunikaci musi byt do 8 % aipny sklon do 3,5 %.

Na zaklad d ive zpracovanych studii byla vybrana pregravu z mista vyroby do lokality
Dukovany kombinovana trasa voda — silnice: Hambutgbe — Tynec nad Labem — silnice
I/138 — Jihlava — silnice 11/405 — @bi — silnice 1I/351 — lokalita Dukovany.

Pro Uely pepravy byly navrhované parametry obchvatu posouzehjediska podélnych
sklon, pi nych sklon, podjezdné vysky, &y komunikace a piezdného profilu a z
hlediska unosnosti mosa dalSich in enyrskych objekt

Zav ry technické studie — auditu studii obchvatu ,Il2@bi - obchvat®* (METROPROJEKT
Praha a. s., 2017) jsou v tomto posouzeni a jasfotl odbornych studiich respektovany a
posouzeny (Hlukova studie, Rozptylova studie).

Zm ny dosavadnich vyu iti Gzemi

Stavba pelo ky silnice /23 nema vliv na adné ostatni ptdrané stavby v doéném Gzemi,
jeliko je navrena v souladu s plathym Uzemnim m@én. Zmna vyu iti Uzemi je dana
Uzemnim planem. Pozemky ilghajici k eSené trase jsou wny k zastavh a to jak
komer ni, tak i obytné. Vystavba @lo ky 1/23 v jihozapadnim obchvatu nezgobi zmnu ve
zp sobu vyu ivani nkterého z glehlych tzemi.

Vystavbou pelo ky silnice 1/23 dojde k rozdeni stavajicich pozemk P istup na vSechny
pozemky, nov obestavné nebo rozdené realizaci stavby, musi byt zaji$tz okolni
komunikani sit nové nebo stavajici.

V prostoru zahradkaké kolonie zapadnod polikliniky dojde k zaboru dvouad zahradek
(od osy komunikace jedna na kadou stranu), fumkvyu iti tohoto Uzemi se nezmi,
nebo, trasa zde bude probihat ve velice hlubokéneza Stejn tak z stane zachovan raz
Gzemi v lokalit Terovského udoli.

V prostoru ulice Ko elu ska trasa plo ky 1/123 z stava ve stavajici stogsilnice 11/410.
Charakter vyu iti tohoto uzemi by nedoznat pod vlivem vystavby elo ky 1/23 zm n.

Od ki ovatky p elo ky 1/23 x ulice Ko elu ska (11/410) Borovina sntem na ipov je trasa
vedena nejprve po povrchu v naspu a poté, co vridkngrotilehlé stran v hlubokém z&zu.
Na vrcholu svahu se dnes nachazi tréninkové fotahast p istupné veejnosti, které bude
stavbou odstramo a po zakryti trasy bude mo no jej obnovit. Chéea Uzemi zstane
nezmn n.

V prostoru pednadra i Tebi - Borovina a vlekovist p jde trasa rovn ve zna ném zéezu
a vle kov koleje budou muset byt zkracenyeBto bude mo na vlakova obsluhalghlych
vyrobnich areal (EXICO) a fotbalové hst HKF T ebi - Borovina.
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Po pekonani eleznini trati se trasa plo ky dostane pes pole, na kterém vyjede ze e2u
na povrch a napoji se do stavajici stopy 1/23,dcktes drobnymi rektifikanimi Gpravami
kopiruje.

Situace stavajiciho stavu uzemi
Km cca0,6 — navr ena Uprava dle Metrostav kmZkda

kmccal4d Alej podél stavajici silnice v koacl,8-1,9 (ulice
K ska)

km cca 2,5 St& sky potok
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KU km 4,146 — ulice Znojemska x Spojovaci, rozhigmizapadni obchvat x ji ni obchvat

Horka-Domky km cca 3,6 pohled vychodni iglup k zahr. osadg vlevo nemocnice na ulici
Vltavinska

Z vySe uvedenych skuteosti vyplyva, e zpsob vyu iti navazujiciho Uzemi jako takoveho
z stane vlivem realizace @o ky 1/23 nezmn n. Dale jsou navr ena opa&ni pro zalen ni
trasy pelo ky do p edm tného Gzemi.

Dale se pipravuje rekonstrukce vysokého vedeni 110 kV u oolny ipov. V rdmci tohoto
projektu bude vhodné umistit sloup vedeni tak, lajdymimo projektovanou trasu glo ky
1/23.

5. Zd vodn ni umist ni zdm ru, v etn p ehledu zva ovanych variant a hlavnich
d vod (i z hlediska ivotniho prost edi) pro jejich vyb r, resp. odmitnuti

Silnice 1/23 je vedena po ose Drachov (I/3) — Kémle e ice — Jindich v Hradec (I/34)
JaroSov nad Ne arkou (1/34) — Tel Kasarna (1/38) — Bbi — N&dm$§ nad Oslavou —
Rosice — Kyvalka (D1). Rdstavuje v ramci eské republiky vyznamny dopravni tah
propojujici kraj Vysoina s krajem Jihomoravskym a Jilkgskym. Na Uzemi okresu @bi

p edstavuje silnice 1/23 patd komunikaci s navaznosti na krajskasta Brno a Jihlava.
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Prostorovée parametnady Usek stavajici silnice 1/23 neodpovidaji sasnym po adavkm
dopravy, komunikace je naad mistech vedena plahy mst a obci. Jednim z
problematickych mist z hlediska kumulace dopravriai eni je prtah m stem Tebi , kde
je komunikace vedena zastavbousta s adou Urovovych svteln izenych ki ovatek a se
dv ma arov ovymi elezni nimi p ejezdy.

Obr. .3

11/351 11/360
STAVAJICI PR JEZD 1/23 ZASTAVBOU M STA
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11/ 410 11/360

Na Uzemi msta Tebi se potkavaji i dalSi regionalnyznamné dopravni tahy silnic Ilidy.

Je to silnice 11/351 (pokraijici jihovychodn smrem na DaleSice, severrsmrem na
Polnou), 11/360 (severnim smem napojuje Tebi na dalnici D1 u Velkého Meiii, jin
pokra uje na Jaromice nad Rokytnou) a dale jsou to silnice 11/405 (sirahulov — Brtnice

— Jihlava) a 11/410 (smm eletava — Jemnice). Kromvlastniho prtahu (silnice 1/23 — ul.
Brn nska, Sportovni, Brafova, Sucheniova) jsou tak dgmamn zati eny ulice Znojemska
(sil. 11/360), Hrotovicka (sil. 11/351) a Rafaelovgil. 11/360). Zejména pak dopravni uzel
Sportovni/Hrotovicka (MUK Sportovni) je ji v soasnosti na hranici své kapacity a
pravideln zde dochazi k dopravnim kongescim a k si@r dopravy v ji nim sektoru nsta,
kde probhla intenzivni vystavba obchodnich arealnové prmyslové zony.

Nar st automobilové dopravy, ktery byl za kolik poslednich let pommé strmy, ma

vyznamny vliv na ivotni prosedi a ivot ve mst . Z hlediska vink se vybudovanim této
p elo ky vliv automobilové dopravy na nsto jako takové sni i, a to zejména v jeho cenfraln
asti, ktera je dnes ohro ovana nejvice. Z hledibkapenosti, plynulosti a rychlosti bude

vybudovani navrhované glo ky jednoznanym pinosem. Podrobny rozbor jednotlivych

vliv bude popsan v textu Oznameni déle.

NejvyznamnjSim pinosem pelo ky je krom zlepSeni podminek v zastavin sta, kterou

vede stavajici 1/23 se vSemidgedky z hlediska hluku, emisi a bezpesti pro obyvatele,

také znand Usporaasu u ivatel a snieni stetu s ostatnimi druhy dopravy a tim padem i
sni eni nehodovosti.

V kone ném d sledku bude hlavni fnos této investice spivat v poklesu intenzit dopravy v
centralni asti msta a to jednak dopravy tranzitni, akesten i zdrojoveé, cilové a vnihi,
zejména nakladni, kterd bude z vellésti pevzata obchvatem. Realizaci tételp ky dojde

k poklesu vyznamnému, jak bylo namodelovano naalepm modelu msta (CityPlan, 2001

- uvedeno v posouzeni ji niho obchvatu) a jehoiéir§republikovych) vztah a souasna
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kritick& situace ve nst, ktera se bude s lety jeStice zhorSovat. NavrhovanyneSenim
p elo ky setato situace radikalnzlepsi (v navaznosti na dalSi poloaani pelo ky
vychodnim smrem — ji ni a jihovychodni obchvat).

Realizace posuzované |. etapy obchvatwstan Tebi e, tedy jihozapadniasti bude mit
sou asn s Il. etapou, tedy ji ni a jihovychodnasti pelo ky silnice 1/23, zasadni vyznam.

D vody, pro uskutenit zamysleny zanr Ize shrnout v rkolika bodech. Jedna segolevSim
o zrychleni prjezdu automobil p es msto (mimo oblasti s trvalym bydlenim) a sni eni
intenzity dopravy uvnitm sta, s ohledem na vatajici dopravu tranzitni i vniti. Zejména
provoz nakladnich vozidel @dstavuje dopravn- bezpenostni problém. To ma samepmn
za nasledek zvyseni plynulosti dopravy vestn a zlepSeni bezprosti provozu. Rovn
dojde ke zlepSeni propojeni stskych asti Domky - Borovina a pvedeni tranzitni dopravy
ve smru vychod - zdpad eventualzédpad - jih. Zasadnim iposem bude odstrami nebo
alespo minimalizovani negativnich ink dopravy, nap vliv na ivotni prostedi ve mst

a okolni krajinu, sni eni hladiny hluku ve st .

Z dopravniho hlediska je vyznamna skuiest, e ve mst se na silnici /23 nachazi zme
mno stvi Urov ovych izenych i nezenych ki ovatek, Urov ové eleznini p ejezdy a silna
p Si doprava. To zapi uje vznik dalSich koliznich boda nehodovych mist. A prauyto
z&sadni nedostatky budou vybudovanielgky silnice /23 odstramy.

Rekapitulace dvod :

Navrh komunikace je vyvolan zejménanito d vody:
P evedeni tranzitni dopravy ve sm zapad - vychod (jih) mimo centrum sta
Zvyseni rychlosti prjezdu mstem Tebi a zvySeni bezpeosti a plynulosti dopravy
Sni eni intenzity dopravy v centralnésti m sta na stavajici 1/23
ZvySeni kapacity stavajici silnice 1/23 jako celkwudovanim obchvati ostatnich
m st, které tato komunikace protind) dojde ke méau zkapacitmi a tedy i
celkovému zvySeni propustnosti silmi sit
Sni eni negativnich vliv automobilové dopravy na obyvatelesta Tebi e
P evedeni &sti vnitrom stskych dopravnich vztahmimo centralni ast msta

Technické dvody umistni silnice vyplyvaji z navrhu vedeni komunikaceraxtidnem, a to
v souladu s dodr enim navrhovych prykkteré pesn p edepisuje a stanovujeSN 73 61 01
(Projektovani silnic a dalnic). Navr ena komunikage kategorie S 9,5/80 a z ni jsou
odvozeny ostatni parametry, jakokéivé uspcadani, smrové a vyskové vedeni a dalSi. Dale
je technické eSeni odvozeno od normySN 73 61 02 - Projektovaniilovatek na mistnich
komunikacich a SN 73 61 10 - Projektovani mistnich komunikacintfavilanové asti je
navr ena v kategorii MS2 8,5/70 a tomu odpovidaficém rovych a vySkovych parametrech.

Trasa pelo ky silnice 1/23 jesou asti platného Uzemniho planu msta T ebi (schvalen
v roce 1998, zmmy tykajici se pelo ky silnice 1/23 byly vydany v roce 2004 (Il B3 2008
(VI B lll. etapa) a je takésou &sti Zasad uzemniho rozvoje kraje Vysana (vydany v
listopadu 2008).
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Situace dle ZUR
Obr. .4

(dle http://extranet.kr-vysocina.cz/download/odhmemni/zur/A2_1.2.pdf)

Jednim ze zékladnich podklagro vypracovani @lo ky silnice 1/23 je schvaleny Uzemni
plan msta Tebi . Uzemni plan sidelniho Gtvaruébi byl schvalen 17. 9. 1998 (zmy . |

a XIX). Trasa pelo ky je tedy stabilizovana v tzemnim planugtn navrh napojovacich
bod na vyhledov komunikace v Uzemi. Komunikace je v Uzemnim pl&edena jako
ve ejné prospdna stavba.

Vyjad eni k vyu iti izemi z hlediska Uzemmlanovaci dokumentace k zam ,P elo ka
silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat* na pozemcich vk. G.ebi a ipov koznameni o
posuzovani vliv stavby na ivotni prosedi v re imu zak. . 100/2001 Sb., v platném zmi“,

M stsky Gad Tebi, Odbor rozvoje a Gzemniho planovani, zn.: ORUP7118} SPIS
6/2018/MMH z 9. 1. 2018 je uvedeno asti H. Pilohy. Ve vyjadeni je uvedeno, e pro
eSeni trasy mlo ky byla vybrana varianta s alternativou, posgjigiutrasu silnice ji nim
sm rem do stavajiciho vyrobniho arealu BOPO v uliciddwské. Uvedeno je, e zamr
vystavby pelo ky /23 v k. U. Tebi a k. 0. ipov je ve vtSin navrhované trasy v souladu
s koridorem vymezenym v Uzemnim planu. Planovaa&atrpelo ky se vSak neshoduje
s navr enym koridorem pro plo ku komunikace 1/23 z plathného Uzemniho planuseku
zakiveni pelo ky na uzemi ped zahradk&kou kolonii Spytihnv Z1 a po uUsek napojeni
p elo ky na stavajici komunikaci 11/410 v Borovirz Janovym mlynem.

Vyjad eni uvadi, e se nejednd o znu koncepce dopravnih@Seni obchvatu rsta, ale
pouze o mirné odchyleni od navr eného koridoru,ya iti funk nich ploch, v nich se
vychylena ast obchvatu nachazi, umalje jeho realizaci, je zamv souladu s po adavky na
vyu iti izemi.

Aktudlni trasa pelo ky silnice 1/23 je dle Vyjadeni eSena v nov poizovaném Uzemnim
planu Tebi a také v aktualizaci Zasad Uzemniho rozvoje K¥3jgo ina.



Vy ez prolo eni vykres — Hlavni vykres UPNSU Ebi (aktualizovany stav k roku 2009) na

podkladu katastralni mapy — jihozdpadast obchvatu nsta Tebi a Pehledna situace —
I/23 T ebi , obchvat (piloha k adosti) — odchyllga koridor

Obr. .5
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V tomto stupni pipravy (Technicka studie) jsou respektovany navéhowky normy SN 73
61 01 - Projektovani silnic a dalnic aSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci.
Komunikace je navr ena v extravilanovém provederdiyrhova rychlost po adovana na 80
km/h, intravilanova ast je navrena na 70 km/hod. Tomu odpovidaji navpodélnych

sklon a smrovych oblouk.
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Vy ez mapy Uzemniho planu sidelniho Gtvaru — Navrhitiyizemi sidla a krajiny — Hlavni
vykres 2
Obr. .6

(dle http://www.trebic.cz/assets/File.ashx?id_org=169it3&okumenty=25070
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Do hledisek ivotniho prosedi musime rovn zahrnout i dalSi vyznamné skuteosti, je se
tykaji obyvatel msta Tebi e. PedevSim to je sni eni hlukovych imisi a exhalaclogin
vyprodukovanych automobilovou dopravou v centru. ma za nasledek celkové zlepSeni
mikroklimatu v dotené oblasti a ivotniho prostdi v bec.

Variantni eSeni

(Pozn.: uvedeny Gdaje dle Oznameni EIA II. etgpd,a jihovychodni obchvat, 2009

Projekni piprava pelo ky silnice 1/23 do polohy jiniho obchvatu bylar minulosti
sledovana ve dvou zakladnich koncepcich (viz. dagld obr. . 7 a 8) — ve variant
oddalené od nsta Tebi , zasahujici katastralni uzemi ®ta Kracovice, Slavice, Ste u

T ebi e, Ko ichovice a Ptéov a ve variant p imknuté k mstu, navazujici na koridor ulice
Spojovaci, s vicemén stabilizovanym trasovanim jihozapadnésti a s variantami
pokra ovani vychodnim smiem — bu po ulici Hrotovickd, pes stavajici MUK Sportovani,
na ulici Sportovni, nebo novou trasou, v ose Looegyezh sad do stavajici k ovatky ulic
Brn nsk& a Rafaelova, ipadn p es prmyslovou zonu arského do prostoru Taborského
Mlyna.

Limitujicimi faktory pi hledani vysledné polohy obchvatu byly edevSim sety s
rozvojovymi a obytnymi zénami nsta Tebi e, rozvojové zamry sousednich obci S,
Ko ichovice a Stite a klidova z6na udoli Lorenzovych sad

Variantni eSeni dle konceptu UP VUC kraje Vysma (03/2004 — neschvéleny)
Obr. . 7
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Variantni eSeni dle studie VIAPONT (2004)
Obr. . 8

V letech 2000 a 2001 zpracovala firma CityPlan séwaci studie pro jihozapadnast

p elo ky silnice 1/23. Postupnbylo v prostoru od stavajici silnice 1/23 na k. ipov po uzel
Znojemska/Spojovaci proveno 7 hlavnich variant @adou subvariant. Vysledna varianta 7,
prochazejici pes mistni ast Borovina, udolim Sta ského potoka, pokraijici v soubhu se
stavajici silnici 11/410, napojena do uzlu Znojed@&pojovaci, byla zapracovdna do mm
uzemniho planu 1l B vydanych v roce 2004. \einu 2005 zpracovala firma CityPlan
technickou studii ,I/23 Tebi — zapad“,ve které byla stabilizovana trasa optimalizovana a
homogenizovana podle platnych norem. Na t@&®eni navazuji dalSi studieSici jini a
jihovychodni &st obchvatu.

V roce 2004 zpracovala firma Viapont vyhledavaadst,Aktualizace studie tahu silnice 1/23
(hranice Jihoeského kraje — kovatka D1 Kyvalka“, kterd navazovala na studiéez 1963,
1987 a v jihozapadnim Useku na studie CityPlarat 2000 a 2001. Studie byla zpracovavana
v soubhu s poizovanim konceptu UP VUC kraje Vydna a eSila homogenizaci tahu
silnice 1/23 na Uzemi krajVyso iny a Jihomoravského. V prostoru€bi e byly prov eny

dv varianty ji niho obchvatu, tzv. endogenni a exagefviz. obr. . 8):

- Varianta endogenrddpovidala variantD 30A z konceptu UP VUC a reprezentovala
verzi obchvatu pmknutou k mstu Tebi . Jihozapadniast byla pejata a upravena
ze studie firmy CityPlan, zpracované v roce 200aro® konceptu UP VUC byla déle
zahrnuta ast ji ni, s vyu itim ulice Spojovaci a provena byla mo nost pokravani

asti jihovychodni v ose udoli Lorenzovych sad
Varianta exogenni odpovidala varia® 30B z konceptu UP VUC a reprezentovala
oddalenou verzi obchvatu, @nou pedevSim pro tranzitni dopravu. Tato varianta se
od stavajici silnice 1/23 odpojovala v prostoreg ervenou Hospodou, prochazela
mezi obci Stae a mistni asti Borovina, po té pokravala vychodnim smiem pes

k. 0. Slavice, od severu mijela obceitét a Ko ichovice a v prostoru Taborského
Mlyna se pipojila zp t do trasy stavajici silnice 1/23.



22

V posouzeni SEA ke konceptu UP VUC kraje Vyma, které zpracovalo Urbanistické
st edisko Brno v beznu 2004 je v zavu uvedeno nasledujici:

»Silnice 1/23 obchvat Tebi D 30A, D 30B — Varianta 30B @dstavuje nulovy kontakt se
zastavnym Uzemim za cenut$iho zaboru zend Iského pdniho fondu a délky trasy.
Varianta 30A se dotyka pozemur enych k plnni funkce lesa a varianta 30B skladebnych
prvk USES ki enim biokoridoru. Z environmentalniho, ekonomiuké socialniho hlediska,
tzn. z hlediska udr itelného rozvoje jsou olarianty bez vyrazi§iho rozdilu s podstatnym
pozitivnim vlivem."

Vysledkem ady jednani, ktera probihala v navaznosti na zpéatiokonceptu UP VUC a
vyhledavaci studii byla nasleduijici zjist:
exogenni varianta nebyla akceptovdna sousednimienobcStae, Stite a
Ko ichovice
napojeni jihozapadnisti obchvatu do ulice Spojovaci, s naslednym paks@nim po
ulici Hrotovicka do stavajiciho uzlu Hrotovick&/Spavni bude kapacitn
problematické a e bude dba najit technicky moné propojeni uzl
Spojovaci/Hrotovicka a Rafaelova/Brrska.
u endogenni varianty neni mo né&Sit jihozdpadni ast obchvatu (l. etapa) bez
navaznosti ast jihovychodni (Il. etapa)
realizace Il. etapy bude prayzbdobn muset pedchazet realizaci etapy |

V ervnu 2005 zpracovala firma Dopravoprojekt Brnahteckou studii ,Il. etapa lo ky
silnice 1/23 v jihovychodniasti m sta Tebi e“. Studie mla za cil prov it propojeni v Useku
od ki ovatky Znojemské/Spojovaci po napojeni na silfi@3, bu p es ulici Hrotovickou,
nebo novym Usekem, v ose udoli Lorenzovych sad ki ovatky Rafaelova/Brnnska. V
této studii byly prov eny 4 z&kladni varianty s podvariantami (viz. ob®).
- Varianta 1 (s podvariantami 1A, 1B a 1@}pila propojeni uzl Hrotovicka/Spojovaci
a Rafaelova/Brmska trasovanim uzkym prostorem mezi Lorenzovyndysa
pr myslovou zénou, podvarianty se liSily v mizdsahu do prostoru Lorenzovych
sad .
Varianta 2 vyu ivala &st trasy exogenni varianty z vyhledavaci studiep¥intu,
jlhozapadni ast obchvatu byla vedena pes ulici spojovaci do wuzlu
Hrotovicka/Sportovni, po té pokravala po stavajici silnici 11/351, kde se u
Ko ichovic napojovala do trasy visiho obchvatu. Tato byla napojena na stavajici
silnici /23 v prostoru Taborského Mlyna.
Varianta 3 se zabyvala zkapacitiim ulice Spojovaci, s pokravanim po Hrotovické
do stavajiciho uzlu Hrotovicka/Sportovni. Bylo ktatsvano, e stavajici silnici
[1/360 (ulice Spojovaci) bude nutno ponechat prslatu Gzemi a v soubu bude
dostavna komunikace nova.
Varianta 4 byla kombinaci varianty 1 a 2. Vychozimlem byla ki ovatka
Spojovaci/Hrotovickd, trasa dalei Ka udoli Lorenzovych sad a pes pr myslovou
zonu arského na k. U. Ko ichovice prochazela k napojenistavajici silnici 1/23 v
prostoru Taborského Mlyna.

Pozn.: Vzhledem k nadvaznosti I. a Il. etapy jsodardy uvedeny pro komplexnost obou
asti ji niho obchvatu.
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Variantni eSeni dle technické studie Dopravoprojekt Brno §200
Obr. .9

Vysledkem této technické studie bylo dopami projektanta k dalSimu sledovani trasy
jihovychodniho obchvatu ve variantach 1B, 1€C4 a k realizaci Il. etapy obchvatu (tedy
jihovychodni) v asovém pedstihu ped etapou | (jihozapadni).

Z4&v ry této studie byly pdm tem névrhu zadani zm ,VI B — I. etapa“ uzemniho planu
T ebi e. Varianty byly oznaeny jako 1.1 (= 1B), 1.2 (= 1C), 2 (= 2), 3 (=34d=4). S
variantami 2 a 4 nesouhlasila obec Ko ichovice. Fancept zmn VI B byly tedy
odsouhlaseny varianty 1.1, 1.2 a 3 (varianta 3 pyd& ena v samostatné studii).

Vzhledem k zasahu do udoli Lorenzovych sadak bylo pazovani zmn VI B v |. etap
zastaveno a pro dalSi etapu byla hledana variandah@zejici prmyslovou tvrti, s
minimalnim zasahem do Lorenzovych sad

V ervnu 2006 zpracovala firma Dopravoprojekt Brnadstii/23 T ebi MUK Sportovni —
Hrotovicka“. Pedmtem studie bylo proveni mo nosti zkapacitmi ulice Hrotovické
(11/351) s vyuitim pestavby stavajiciho uzlu Hrotovick&/Sportovni (MUBportovni).
Faktory pi hledani funkniho eSeni jsou gdevSim omezeny prostor pro Upravu stavajici
MUK Sportovni mezi aredlem nemocnice a elemnfitrati, nutnost @jit pes stavajici
elezni ni vle ku a eleznini tra s vyhledem na elektrifikaci a nutnost zajistprovozu po
dobu rekonstrukce.

V technické studii je popsano 5 varianegtavby MUK Sportovni, oznanych Al, A4, B2,
C1 a D1. Projektantem byla jako vysledna zvolengawsa D1, kterdesi pestavbu MUK
Sportovni s vyu itim okru ni ki ovatky v horni arovni, jeji realizace je teorelty mo na pi
zachovani provozu na ulici Sportovni.

Rekonstrukce ulice Hrotovicka (silnice 11/351) byhavr eno ve ty pruhovém usp@dani,
napojeni na ulici Spojovaci bylo \@8eno pomoci urowve okru ni ki ovatky. Nova ulice
Spojovaci byla navr ena jako dvoupruhovda, v odsénploze, stavajici komunikace byla
ponechana obsluze Uzemi, s propojenim do komunikaoe.

P es prkaz technické mo nosti by vSak prakticka realizéga velice obti n4, zdali vbec
mo na. Z hlediska plynulého pnosu dopravnich intenzit se jevi jako problematitkké
navr end okru ni ki ovatka p estavné MUK Sportovni. Projektantem proto tato koncepce
napojeni obchvatu neni dopoema.
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V roce 2006 a 2007 byly zpracovany ekonomické aralop studie provujici mimo jiné
mo né scéné& a dopady realizace, nerealizace obchvatu.

V ijnu 2006 provedla firma CityPlan posouzeni efakbisti staveb ,Silnice 1/23 Ebi —
Zapad“ a ,ll. etapa eloky 1/23 v JV asti msta Tebi“. Posouzeno bylo celkem 12
mo nych scénda intenzit dopravy horizontem pro roky 2006, 201012, 2020 a 2034.
Komunika ni si byla posouzena v nasledujicich kombinacich: nu{od@ovida solasnému
stavu), zapad (pouze jihozapadnast obchvatu), 1lb (jihozapadniast obchvatu +
jihovychodni &st ve variant Dopravoprojektu 1B) a 4 (jihozapadnast obchvatu +
jihovychodni ast ve variantDopravoprojektu 4).

Vysledkem této stude bylo konstatovani:

»LAnalyza ekonomické efektivnosti prokazala splnpo adavk ekonomické feasibility
projektu pouze p realizaci jihozapadni asti p elo ky spolen s variantou 1b pelo ky v
jihovychodni asti m sta.”

Dale bylo upozormo na problematiku kovatek Znojemské/Spojovaci (nova 1/23) a
Hrotovicka/Spojovaci (nova 1/23), které mohoui pirov ové podob p edstavovat
problematické body z hlediskagti eni. Varianta zkapacitmi Hrotovické a pestavby uzlu
Hrotovické/Sportovni (MUK Sportovni) nebyla dopoena.

V b eznu 2007 zpracovala firma CityPlan studii ,Posoizeariant ji niho obchvatu silnice
I/23 v T ebi i a posouzeni rozhodujicichilovatek v dopravnim a mikrosimulaim modelu
PTV VISION". P edm tem bylo zpracovani podrobného dopravniho modakwjchodniho
segmentu nsta Tebi e s vytvoenim mikrosimulaniho modelu hlavnich kovatek s cilem
navrhnout optimalizované dopravmESeni. Podkladem bylo celostatnitdni dopravy z roku
2005 ( SD R), udaje ze smmového przkumu na hrannich pechodech (SD R, 2005) a
provedeny snrovy dopravni przkum na Uzemi nsta Tebie. Podkladem pro varianty
obchvatu Tebi e byly vySe popsané studie Dopravoprojektu (2008086). Vysledkem
studie bylo konstatovani, e se jako dopravreju inn jSi jevi realizace kompletniho ji niho
obchvatu (jihovychodniést ve variant 1B ze studie Dopravoprojektu), a to ji v roce 301
Z dalsi zavr vyplyva: Scén& pouze s jihozapadniésti obchvatu sice odlehcentrum
m sta (ulice Pra sk&, Sucheniova, oblast Masarykdva sti a Brafovy tidy), vyrazn vSak
vzrostou intenzity na ulici Hrotovické a Sportovrkicle pekro i kapacitu dvoupruhove
komunikace. Scéndpouze s jihovychodniéasti obchvatu nemese vyznamné odlebni
centru msta.

V prosinci 2007 zpracovala firma ADIASast dopravniho generelu sta Tebi e ve studii
.1 €ebi — Generel dopravy — Individualni doprava“. Zakladrvychodiskem bylo provedeni
sm roveho dopravniho pekumu individuélni dopravy (automobilové, cyklidtéca p Si).

V listopadu 2007 zpracovala firma Dopravoprojekh®technickou studii ,Relo ka silnice
I/23 T ebi - jihovychodni obchvat." Cilem této studie bylo,néavaznosti na vysledky
p edchozich dopravnich studii a jednani, optimalizaresu jihovychodniho obchvatu mezi
uzly Hrotovickéd/Spojovaci a Brnsk&/Rafaelova. Oba uzly bylgSeny mimourowv . Pi
zpracovani studie bylo proweno nkolik variant prochazejicich pmyslovou zénou a
minimaln zasahujicich Lorenzovy sady. Varianty byly oawy 5, 6, 8, 9, 10 (viz. obr.
10), jako vysledna byla dokladovana varianta 18r&byla stabilizovana v tzemnim planu
T ebi e zmnami VI B — Ill. etapa (vydany v roce 2008) a v imdm planu obce Ste
zm nou islo 4 (vydana v roce 2008) a byla také podkladesnQenameni EIA pro Il. etapu.
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Variantni eSeni dle studie Dopravoprojekt Brno 2007
Obr. . 10

Varianta Il. byla dale sledovdna s mo noséiSeni dle Okanského sdru eni Dopravni
komunikace jihozapadni Moravy. Jihovychodasti obchvatu se tykaji studie z Unora d za
2007, zpracované Ing. Evenem amberskym.

V Oznameni EIA (06/2009 HBH projekt, spol. sr. Mgr. Toma$ Sikula, kod zamu
VYS440, Zavr zji§ ovaciho izeni . j. KUJI 72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10. 200
pro Il. etapu (ji ni a jihovychodniast) byla posouzena jedina aktivni varianta, vyefiai ze
studie Dopravoprojektu (2007) a LinioPlanu (2008jera je souasti platné Uzemn
planovaci dokumentace.

Pro ast vychodniho obchvatu prdilo nové zjiSovaci izeni pro zanr ,P elo ka silnice
I/123 T ebi — jihovychodni obchvat* (Oznameni 02/2016, Ankaxster Wheeler s. r. 0.,
Ing. Stanislav Postbiegl, kdod zam VYS822, Zavr zjiS ovaciho izeni . j. KUJI
34368/2016 OZPZ 327/2016/MI z 28. 4. 2016)vbBdem bylo mj. nalezeni vhodsi trasy
obchvatu oddalené od obytné zastavby s menselpmi protihlukovych opagni, mensim
zdsahem do Uzemi Lorenzovych salvhodnjSim trasovanim pro pchod pes stavajici
pr myslovou zonu, k vytveni podminek pro jeji dalSi rozvo;.

Tato &st je v navrhu Uzemniho pldneSena jako novy koridor jihovychodrasti obchvatu,
ktery je eSen v trase za stavajici pryslovou zénou na hrarLorenzovych sad

Uvedené Udaje se ji tykajiasti jihovychodniho obchvatu, posuzovany jihozapadichvat
p imo navazuje na ji niast této Il. etapy obchvatu, ktera ji v ramci pageni t 2016 nebyla
ZNnovu posuzovana ani m na.

Jak je uvedeno v pdchozim vytu, v pedm tném Gzemi bylo zpracovanokwolik navrh na
vedeni trasy pelo ky silnice 1/23. Ve studii HaskoningDHV Czechepubic z 07/2016, ktera
je podkladem pro zpracovani posouzeni stavby, pemieden detailni popis @dchozich
variant, jsou uvedeny principyeSeni. Navr ené eSeni respektuje @ h vyb ru eSeni
jiniho obchvatu Tebi e, navazuje na ji projednanou ji niast obchvatu ve Il. etap eSeni
odpovida projednané zm Uzemniho planu Il. B, kter&Si komplexn p elo ku silnice 1/23
v jihozapadnim sektoru a nasledbyla tato zmna 18. 12. 2003 schvalena zastupitelstvem
m sta.
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Uprava p vodniho eSeni (dle Technické studie HaskoningDHV Czech Replik, spol.
sr. 0. v07/2016) na zaklad auditu studii obchvatu (METROPROJEKT Praha a. s.,
2017) pro nadrozmrny naklad

Jak je uvedeno vySe, pro gpravu nadnrného nakladu do lokality Dukovany byla
prov ovana mo nost priezdu po stavajicim ptahu mstem. Tato mo nost vSak byla
zamitnuta z dvodu nevyhovujiciho podélného sklonu v ulici Prask iseku mezi ulici U
Kie — UV trnik, ktery je ve stavajici zastavla je tedy nerealné stavajici podélny sklon
sni it. Jedinym mo nym eSenim je peprava po planovaném obchvatusta. Zpracovana
Technicka studie — audit studii obchvatu firmou MEJPROJEKT Praha a. s. navrhla
Vv ramci prov eni mo nosti navrhované trasy kieré Upravy., které je mo né zahrnout do
p ipravované stavby jeSv ramci této faze jpravy zamru.

Navrh pelo ky silnice 1/23 byl prov en z hlediska podélnych sklanpi nych sklon,
podjezdné vysky, 3y komunikace a pijezdneho profilu a z hlediska Unosnosti moat
dalSich in enyrskych objekt Navrhované podélné sklony jsou dle auditu stughiovujici.

Pro zajistni vyhovujicich pi nych sklon s maximalnim zachovanim uva ované navrhové
rychlosti je navr ena Uprava smového vedeni trasy. Vkm 0,6 — 1,1 je osa obchvatu
posunuta max. o 45 m severnim sam a nov navr enymi smrovymi oblouky o polomru
550 m. V useku km 1,5 — 2,9 je navr ena drobndifigkte geometrie trasy s ohledem na
stisnné uzemni podminky. Ve smovém oblouku v km 1,9 a v km 2,5 je navrhova rgeshl
sni ena ze 70 km/h na 65 km/h.

Pro zajiStni podjezdné vysky jsou navr eny tyto Upravy:

- kieni se eleznini trati . 240 v km 1,233 — po adovana podjezdna vySka bude
zajist na upravou podélného sklonu (snieni o cca 30 cnshieenim konstrukni
vySky elezni niho mostu
Spaena ocelobetonova konstrukce s horni mostovkodebnahrazena ocelovou
nosnou konstrukci.

- mostni konstrukce zakryvajici hl. trasu pod ulicerfpovska a Vrchlického hloubeny
(audit oznauje jako hloubeny tunel)

Po adovana podjezdna vyska bude zajiatzvySenim stropu tunelu, ktery bude v ose
9,35 m nad niveletou vozovky.

- most (nadjezd)ul. Vitavinska v km 3,6
Do doby pepravy nadnmrného ndkladu bude osazeno mostni provizoriumé kiede
pip eprav zvednuto. Po ukoeni pepravy bude dokomna definitivni mostovka.

- MUK 1/23 a 11/360 — hlavni trasa podiji di okru ni kovatku
Podjezd nadnrny naklad objede po kovatkovych rampach, které budou muset byt
Si kov upraveny. Vnitni ast okru ni ki ovatky bude zprjezdn na.

Si kové uspoadani je na w3in trasy pro pepravu vyhovujici. Roz&ny musi byt rampy
MUK 1/23 a 1I/360 (OK Znojemska) a rampa MUK /2314351 (OK Hrotovickd), vetn
rozSieni jihozapadniho néaro i kovatky.

Unosnost most se tyk4 mostu ps Stae sky potok a mostu ps Terovské Gdoli. Mosty
budou podegeny pomoci ocelovych barek PI MO zalo enych na rbefiych zakladech
spodni stavby. Samotna nosna konstrukce bude godpsystémem pnych a podélnych
ocelovych nosnik principem, jaky byva bn pouivan pro podpirani bedni mostovek
p ed jejich betona i. Nasledujici situace (viz. ohrll) vymezuje mista navrhovanych Gprav
vymezenych pro posuzovanoast obchvatu, dotykajici se I. etapy (jihozapadmibchvatu).
Posouzeni v rdmci tohoto Oznédmeni respektuje néprav a zahrnulo tento navrh jako
eSeni trasy v ramci jihozapadniho obchvatu.
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Navrh uprav dle METROPROJEKT Praha a. s.
Obr. .11
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6. Stru ny popis technického a technologickehoeSeni zamru v etn p ipadnych
demoli nich praci nezbytnych pro realizaci zamru; v p ipad zdmr spadajicich
do re imu zékona o integrované prevenci vetn porovnani s nejlepsSimi dostupnymi
technikami, s nimi spojenymi Urovn mi emisi a dalSimi parametry

Navrhovana trasa elo ky /23 prochazi uzemim, jeho charakter je znarozdilny. Ve
smru od zapadniho konce glo ky (po stanieni) je nejprve trasa vedena Uzemim
nezastamym. Zde trasaastené kopiruje stopu stavajici silnice 1/23 s mirnykarekcemi
(,narovnanim" trasy), kterou iplin ve stanieni 1,100 00 km opousti. Prostor, do kterého
trasa v tomto Useku mirrvybo uje, je vyu ivan jako zend Iska p da. V Useku tsn p ed
vedenim trasy mimo stavajici trasu silnice 1/23a(od stanieni 0,800 00 km a 1,100 00 km)
se nachazi objekt skladky.d® objekt skladky bude vedena komunikace do stivaliice
Pra ska pes stavajici arowovy elezni ni p ejezd.

V Useku od staneni 1,100 00 km, tedy od mista, kde trasa opuatiagti 1/23, a po
stanieni 1,200 00 km prochazigdo ka rovn nezastavnym uUzemim. | v tomto Useku se
jedna o zend Iskou pdu. Ve stanieni 1,233 20 km se trasa mimourove Kii s
elezni ni trati . 240 Stelice - OkiSky (trasa eleznini tra podchézi).

Dale trasa vstupuje do Uzemi zast&ho, které opusti a po staeni 2,400 00 km, kde op
vybiha do volného terénu. Tento Usek ma charakteitiyvelmi rozmanity. Na jeho patku
(stanieni 1,280 00 km) se nachazi prostor zastavkgbil - Borovina. Je zde stavajici
vle kovist , které slou ilo pro pisun nakladnich vlakdo nedalekych vyrobnich are& takeé
jako stairna topnych a isticich latek. Prav &st vlekovist se stdecim mistem bude
p elo kou 1/23 dot ena a tedy odstrana, to neznemo ni isun viak do n kterych funknich
provozoven, nebd napojeni aredlu je uskuteno vyhybkou pimo z hlavni koleje bez
nutnosti Uvrat.

Dale se trasa vyhyba fotbalovémusti HFK T ebi - stadion Borovina a pki i v hlubokém
skalnim zé&ezu mistni komunikaci (uliceipovska). V dalSim useku projde ve stejnéneza
tréninkovym fotbalovym hst m, které tedy bude nutno v sledku toho odstranit a klesé déle
sm rem Kk ulici Ko elu ska. V prostoru ped ki ovatkou s ulici Ko elu skou prochazi trasa
zastavnym Uzemim, kde je stoji prodejna BOPO aamé jednopodla ni stavby. Objekt
prodejny bude zachovan, zbylé stavby budou odstsan

Po optovném pekieni s ulici ipovskou, kterou grusi, si pelo ka vynuti demolice
jednopodla nich objekt

Dale se pelo ka napojuje na ulici Ko elu skd, tj. po stavaji silnici 11/410 a od stanéeni
1,600 00 km zhruba do staani 2,400 00 km vyu iva s mirnymi korekcemi stagajrasu.
Trasa je v tomto Useku sewa mezi gléhajici lesopark (po levé strame svahu) a tovarnu
BOPO (ze strany prave). Tras&lp ky asten zasahuje do lesoparku.

Od kiovatky s Ko elu skou ulici u Janova mlyna jde sa lesnim porostem a do prostoru
zahradk&skeé kolonie. Od kolonie a k okruni kovatce na Znojemské ulici je trasa
p elo ky vedena po zend Isky obhospodavanych pozemcich.

Z vySe uvedeného viu je zejmé, e zajmové Uzemi nelze zcela jednoduSe chenakvat, a

to ani co se jeho soasného vyu iti tyka. Trasa prochazi usek od Usekgnj typem Gzemi,

stidaji se tu zastamé plochy vyrobni s plochami zethilské p dy, lesa, nebo plochy
kulturniho a rekreaniho charakteru.

NejvysSi misto osy nivelety navrhované komunikaceaeove terénu se nachazi hned na
samotném zatku trasy ve stanéni 0,000 00 km, odkud trasa dale klesa. VySkamtdo
bod dosahuje 477,80 m. n. m. Nejni Si misto terénp jblin ve stanieni 2,465 00 km, v
mist toku Stae ského potoka. Jeho vyska jelghn 410,00 m. n. m.
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Stavba ,Pelo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat® je rozdena do jednotlivych stavebnich
objekt . Toto dleni je provedeno podle smmic na dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci.

Pro pelo ku 1/23 jsou navr eny nasledujici stavebni dtije

Objekty pipravy stavenist

SO 011 Piprava v KU ipov

SO 012 Piprava v KU Tebi

SO 021 Demolice eleznni trati . 240

SO 022 Demolice stavajiciho vievist T ebi - Borovina v. objekt .

SO 023 Odstrami tréninkové fotbalové plochy

SO 024 Demolice objekttruhlarny ul. ipovska

SO 025 Demolice komeniho objektu p. . st. 2295/1

SO 026 Demolice rekreaich objekt v lokalit ,Na Ter vkach*
Objekty pozemnich komunikaci

SO 111 Silnice /23 od stamini km 0 000 00 do stamini km 2,430 00

SO 112 Silnice 1/23 od stamni km 2,430 00 do stamini km 4,146 00

SO 113 Zatimni napojeni silnice 1/23 v &vatce Znojemské

SO 121 Pelo ka ulice Pra ska

SO 122 Pelo ka ulic ipovska a Vrchlického

SO 123 Propojeni ulicipovska a Spojenc

SO 124 Uelova komunikace od Janova mlyna

SO 125 Pelo ka ulice Vitavinska

SO 131 PSi komunikace v kovatce Ko elu sk&, Borovina

SO 132 PSi komunikace v Useku km 1,630 - 2,250

SO 140 Provizorni komunikace

SO 150 Dopravni znani a dopravni opani pi vystavb

SO 161 Trubni propustek, km 0,855

SO 171 Demolice stavajici 1/23

SO 172 Demolice zpevnych ploch v prostoru zastavkyebi — Borovina

SO 173 Demolice ulic ipovska a Ko elu ska

SO 174 Demolice stavajici mistni komunikace Vltakén

SO 175 Demolice provizornich komunikaaseno ve vysSim stupni PD
Mostni objekty, zdi a konstrukce

SO 211 eleznini most, km 1,233

SO 212 eleznini mostni provizorium

SO 213 Zakryti trasy 1/23, km 1,125 — 1,465

SO 214 Silnini most pes Stae sky potok, km 2,418 — 2,497

SO 215 Silnini most pes Terovské udoli, km 2,427 —2,830

SO 216 Mostni objekt nago ce ulice Vitavinska, km 3, 575 00
Za&rubni zdi

SO 221 Zéarubni zev km 1,231 — 1,250 vpravo

SO 222 Z&rubni zev km 1,244 — 1,250 vlevo

SO 223 Zarubni zev km 1,540 — 1,682 vlevo

SO 224 Z&rubni zev km 1,747 — 1,920 vlevo

SO 225 Zarubni zev km 1,933 — 2,080 vlevo

SO 226 Z&rubni zev km 2,200 — 2,396 vilevo

SO 227 Zarubni zev km 2,503 — 2,723 vpravo

SO 228 Zarubni zev km 4,004 — 4,136 vlevo
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SO 229 Zarubni zev km 4,044 — 4,124 vpravo

SO 230 Zéarubni zena v tvi 1/410 ul. Ko elu ska centrum
Op rné zdi

SO 241 Oprna ze ve stanieni od km 2,382 do km 2,430 vpravo

SO 242 Oprna ze ve stanieni od km 2,422 do km 2,430 vlevo

SO 243 Oprnéa ze ve stanieni od km 2,492 do km 2,725 vlevo

SO 244 Oprna ze ve stanieni od km 2,830 do km 2,845 vpravo

SO 245 Oprnéa ze ve stanieni od km 4,004 do km 4,146 vlevo

SO 246 Oprna ze ve stanieni od km 4,035 do km 4,146 vpravo
Vodohospod&ké objekty

SO 311 Demolice deévé kanalizace DN 600

SO 312 Demolice splaskové kanalizace DN 300

SO 313 Demolice jednotné kanalizace DN 300 - DN0100

SO 311 Demolice dedvé kanalizace DN 600

SO 312 Demolice splaskové kanalizace DN 300

SO 313 Demolice jednotné kanalizace DN 300 - DN0100

SO 321 Vystavba dedvé kanalizace DN 300 - DN 800

SO 322 SplaSkova kanalizace DN 300

SO 323 Jednotna kanalizace DN 300 - DN 1200

SO 324 SpadistvySky 2 - 13 m

SO 325 Vyustni objekt DN 300

SO 326 Odluova ropnych latek (do 15 I.s-1)

SO 327 Rekonstrukce odlesvaci komory

SO 328 DeXva retenni nadr (objem cca 1000 m3)

SO 331 Pelo ka vodovodniho pvad e od Heraltic

SO 332 Pelo ka vodovodu v ulici ipovska

SO 333 Pelo ka vodovodu v prostoru kovatky . 2 ul. Ko elu sk& Borovina

SO 334 Pelo ka vodovodu v ulici Vitavinsk&
Elektro a sdlovaci objekty

SO 411 Pelo ka VN nadzemni v km 0,377

SO 412 Pelo ka VN nadzemni, km 0,796

SO 413 Pelo ka VN podzemni, km 3,574

SO 414 Pelo ka VN podzemni, km 4,077

SO 415 Pelo ka VN podzemni, km 4,087 — 4,146

SO 416 Pelo ka NN podzemni, km 1,621

SO 421 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 0,000 — 0,991, dI. 1009 m

SO 422 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 0,103 — 0,983, dl. 952 m

SO 423 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 0,539 — 1,167, dl. 709 m

SO 424 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 1,298, dl. 80 m

SO 425 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 1,413, dl. 38 m

SO 426 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 1,532, dl. 180 m

SO 427 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 3,678, dl. 52 m, vedeni mostolijektem

SO 428 Pelo ka sd lovaciho vedeni, km 0,369 — 0,407 ul. Pra ska9dIm

SO 431 Veejného osvtleni hlavni trasy ve stareni od km 0,800 00 do km 2,500 00

SO 432 Veejné osvtleni hlavni trasy ve stareéni od km 3, 800 00 do km 4,200 00
Objekty trubnich vedeni

SO 511 Pelo ka plynovodu v km 1,410

SO 512 Ochrana plynovodu ve stami km 3, 981

SO 521 Ochrana teplovodu, v km 1,499

SO 522 Ochrana teplovodu, km 1,999
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650 - Objekty drah

SO 650 - Pelokatrati D . 240 v km 52,504 do km 52,564 (dra ni kilometry)
SO 700 - Objekty pozemnich staveb

SO 710 Protihlukové sty

SO 711 Protihlukova sha prostoru K ovatky
800 - Objekty upravy uzemi

SO 811 Rekultivace rusenych silnic

SO 812 Rekultivace ploch daeni stavenist

SO 813 Zasyp a rekultivace prostoru mezi 1/23 @i ulipovskou

SO 814 Ozeleni zemnihdésa pelo ky

Z navrhovanéholen ni stavby je mo né usuzovat naggpoklddané vlivy stavby na okoli.
Souhrnny technicky popis

K iovatky ak ieni
Na pelo ce silnice 1/23 jsou navr eny kovatky, v etn p elo ek komunikaci ni Sich tid a
mimodurov ova ki eni.

K iovatka . 1. (peloka /23 x Pra skd)

K i ovatka se nachazi ve staeni 0,946 47 km a pdstavuje napojeni stavajici silnice 1/23
na trasu pelo ky na zdpadnim okraji nsta v k. U. ipov. Kiovatka je navrena jako
arov ova, stykova a né&ena. Jako hlavni komunikace bude vyama pelo ka 1/23.
K iovatka je navr ena podle platné SN 73 61 02 - Navrhovani ikovatek na silninich
komunikacich. Pro vSechny ilovatkové pohyby jsou navreny samostatn@dici a
odbo ovaci pruhy. Kiovatka je ,kanalizovana“ nejen pomoci vodorovnébopravniho
znaeni, ale také pomoci fyzickych prvk Ty jsou pedstavovany sednim dlicim
ostr vkem, tzv. stedni kapkou a dale potom zvySenymi ogky odd lujici jednotlivé
odbo ujici smry na vedlejSi komunikaci. Pruh pro odkai vlevo z hlavni komunikace je
navr en symetricky na osu @lo ky. Délky odbo ovacich pruh jsou navr eny podle platné
normy, stejn jako délka rozazovaciho klinu.

Uprava z hlediska gpravy nadroznmmych a t kych komponent

V souvislosti s navrhovanou zmou smrového vedeni obchvatu vkm 0,0 — 2,9 bude
upravena K ovatka /23 — ulice Pra ska. K ovatka bude posunuta do nové osy silnice 1/23.
K i ovatkové rameno Pra ska bude zkraceno o 41 m.

K ienistrati D .240 (Stelice 4+ Ok isky)
K i enistrati D je navr eno ve staneni 1,233 km. Relo ka je vedena v dostate hloubce
pod niveletou trati, nenastane probléem s dodr epaajezdné vysky.

K ienisulici ipovska

K ieni ulice ipovskéa a Vrchlického s trasoueto ky, je navr eno pomoci zakryti hlavni
trasy mostni konstrukci, kter4 zaroveytvai prostor pro k ovatku obou komunikaci.
P elo ka mistni komunikace v ulici ipovska je navrena o e 6 m mezi zvySenymi
obrubami, co pln odpovida usp@dani okolni komunikani sit. Tvar ki ovatky je navr en
s ohledem na zajidti p ijezdu n&kladnich vozidel do stavajicihomiyslového aredlu, ktery
je napojen na ulici ipovska. Ulice Vrchlického, ktera se do téta dvatky mistnich
komunikaci napojuje ze smu od jihu, je navr ena jako vedlejsi.
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K iovatka . 2. (pelokal/23 x 11/410 u BOPO)

K iovatka se nachazi ve staeni 1,596 km hlavni trasy. Jedna se @okatku trasy
p elo ky silnice 1/23 se silnici 11/410. K ovatka je opt navr ena jako Urovova, stykova a
neizena, jako hlavni bude vyzrena silnice 1/23. K ovatka se nachazi na konci klesani
(4,5 %) od kiovatky . 1. smrem na ki ovatku . 3 je vySkov eSeni pelo ky navr eno
shodn se stavajici 11/410. Na trasegio Ky je navr en samostatny pruh pro odlemi vievo.
Délka pruhu je navr ena dle iglusnych ustanoveni normySN. Tento pruh bude proveden
symetricky na osu. Dale je na vjezdu oddvatky . 1 navren zkraceny pruh pro pravé
odbo eni. Délka tohoto pruhu je omezena stavajici budpoywo kterou by bylo zna
omezeno zasobovani, a opa ze by byla v nevhodné vzdalenosti od oken budovy.

P es pelo ku 1/23 je navr en pechod, ktery propoji oblast BOPO se sidh$t Pechod je
navr en dleny, mezi protismrnymi jizdnimi pruhy je navr en fyzicky ostvek pro zvySeni
bezpenosti chodc. Pravé odbceni ve smru od kiovatky . 1 vytvai v kiovatce
pom rné rozsahly zvySeny ostrek, ktery je vyuit pro pohyb chodck jednotlivym

p echod m. DalSi zvySeny ostvek je navr en na vjezdu 11/410. ZvySené osky vhodn
rozd luji plochu kiovatky a zarove zkracuji kolizni plochy mezi chodci a vozidly. Ve
zbytku je pro usnrn ni jednotlivych pohyb pouito pouze vodorovné dopravni zmsi.
Propojeni od ulice Ko eluské do ploené ulice ipovské je pro psi eSeno pomoci
navr eného schodist

Napojeni ulice ipovskeé je vSak po realizacigdo ky silnice 1/23 zcela technicky vyloeno -
vySkové pomry. Jeliko je nutné napojit trasu @lo ky v k i ovatce . 2. v Urovni terénu,
vzhledem k blizkosti okolni zastavby a sjezdu dmkr BOPO, ktery je ji v solasném stavu
rovn v nadm rném sklonu, ini vySkovy rozdil nivelety pelo ky hlavni trasy a nivelety
p elo ky ulice ipovska piblin 6 m. Proto je navr eno propojeni uliceipovska do ulice
Spojenc, které je nutn od trasy pelo ky odd lit op rnou (zarubni) zdi, ktera g¢konava
vySkovy rozdil tchto dvou komunikaci.

Napojeni U elové komunikace

Ve stanieni 2,247 72 km se na hlavni traselp ky napojuje Uelova komunikace, ktera
zp istup uje zahradk&ké kolonie. Rovn tato komunikace umo ni pstup do zadni asti
aredl BOPO. Toto napojeni neni navr eno jako plnohodaokn ovatka (prostorovée a
provozni dvody). U elovou komunikaci je na ploku 1/23 nutné napojit, nebo
zp istup uje objekty, ke kterym nevede jina alternativnitaegaudstni ve vySe zmimém
stani eni viak ji také 4sten zasahuje na zatek odboovaciho pruhu k ovatky . 3.

K iovatka . 3. (pelokal/23 x 11/410 u Janova mlyna)

K i ovatka se nachazi ve staeni 2,408 81 km a plo ka 1/23 v tomto mist opousti stopu
stavajici 11/410.

K i ovatka je navr ena jako Urowva, stykova a né&ena. Jako hlavni komunikace bude
vyzna ena pelo ka 1/23. Ki ovatka je navr ena podle platnéSN 73 61 02 - Navrhovani
k i ovatek na silninich komunikacich. Pro vSechnyi kvatkové pohyby jsou navr eny
samostatné adici a odboovaci pruhy. Kiovatka je ,kanalizovana“ nejen pomoci
vodorovného dopravniho zreni, ale také pomoci fyzickych prvkTy jsou pedstavovany
st ednim dlicim ostr vkem, tzv. stedni kapkou a dale potom zvySenymi ogky odd lujici
jednotlivé odboujici smry na vedlejSi komunikaci. Pruh pro odeai vlevo z hlavni
komunikace je navr en symetricky na oselo ky. Délky odbo ovacich pruh jsou navr eny
podle platné normy, stejpako délka rozazovaciho klinu.
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Prodlou eni ulice Vltavinska

Posledni mistni komunikaci, ktera je ovlima realizaci glo ky silnice /23 a vy aduje
p elo ku, je propojeni mstské asti Domky se zahradkekou kolonii - ulice Vltavinska.
P vodni stopa je gruSena navrhovanougbo kou a je navr ena nova trasa komunikace. V
p edchozi studii byla v tomto mishavr ena stykova, Urowova a neizena ki ovatka, ktera
napojovala mistni komunikaci od polikliniky. Ta Byhahrazena mimourogvym ki enim
dvou komunikaci, které nejsou vzajenpropojeny.

Ve stanieni 3,581 00 km se hlavni trasa s touto komunikddi pomoci mostniho objektu.
Trasa pelo ky této komunikace je uena peva n pro p Si a cyklistickou dopravu. Je ovSem
navr ena tak, e je mo nai motoristicka doprav@bgluha zahradkéké kolonie).

Misto ki eni je navr eno s ohledem na mo né technické padky (minimalni podjezdna
vySka) a vzhledem k podélnym profih obou ki ujicich se komunikaci.

Mostni objekty

V rdmci pelo ky jsou navr eny ty i mostni objekty. Dva silnhi mosty jsou v hlavni trase
p elo ky. Mostni objekt je i na glo ce ulice Vltavinska (K eni s trasou pelo ky). K i eni s
elezni ni trati je navr eno ot pomoci mostni konstrukce. Posledni mostni koks&ye v
prostoru ki ovatky ipovska x Vrchlického a je navr ena s@sn jako plocha pro vytveani

k i ovatky a jako nastupni plocha nailghly fotbalovy stadion.,

V nésledujicim pehledu je proveden vgt mostnich objektdle zpracované Technické studie
(HaskoningDHV Czech Republik, spol. sr. 0. v 02/20

elezni ni most ve stanieni p elo ky 1,233 21 km - délka pemost ni 29,35 m

Most je navren na eleznni trati . 240 v traovém uUseku Stlice - Okisky

( . Gseku 1241), definhi Usek Tebi , T ebi - Borovina - DU 18. V mistk i eni osy

p elo ky s osou trati je trav dra nim kilometru 52,529. Navrh pného uspadani
mostniho objektu vychazi zedpoklad, e mostni objekt bude navr en ve stavajici
geometrické poloze trati, s gr nym kolejovym lo em, po most bude veden
kabelovod. Trat' je jednokolejna (zdvojkoleji neni uva ovano), ve smovém
oblouku, v prostoru mostu, je zastavkafi - Borovina s jednostrannym zvySenym
nastupistm. Zastavka je vybavena wgnym osvtlenim. Tra bude v budoucnu
vybavena elektrickou trakci, na mostnim objekiejm bude umistn sloup trakniho
vedeni.

Po dobu vystavby mostni konstrukce bude trat' provana s ulo enim na mostnim
provizoriu pi uva ovani kratké vyluky trati D p i z izeni provizoria a jeho ruSeni.

Uprava z hlediska gpravy nadroznmmych a t kych komponent

Nosna konstrukce bude nahrazena konstrukci s nseng&bni vyskou (o 1,15 m)ip
zachovani navr eného rozth. Toho je dosaeno pouitim ist ocelové nosné
konstrukce. Je navrena jako ocelova tramova sgtlnaymi hlavnimi nosniky
s dolni ortotropni mostovkou. Rozp konstrukce bude 23,02 m — raBno v ose
konstrukce. Vyska hlavnich nosnikini 3,2 m, Sika horni i dolni pasnice je 0,8 m.
Ortotropni mostovka je tvena paskovymi podélnymi vyztuhami ai pymi
vyztuhami ve tvaru obraceného T. Podélné vyztuby j@zmistny ve vzdalenostech
550 mm ve snru kolmo na osu mostu. Hlavni nosniky budou agat vnitnimi i
vn jSimi vyztuhami ve stejném rastru jako jsou pé vyztuhy mostovky. Nosna
konstrukce je navr ena z oceli S 355 NL a S 355NI.ZFoto opateni pida k p vodni
podjezdné vySce 1,150 m.
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Je upraveno vySkovéeSeni trasy loky. V mist kieni toto opateni pida

k podjezdné vysce dalSich o 0,420 m a tim bude elosdinalni podjezdné vysky
9,348 m, vetn vySe popsanych rezerv 0,200 m. Souprava tedy bezp®ojede

s rezervou 0,148 m.

Mostni konstrukce zakryvajici hl. trasu pod ulicemi ipovska a Vrchlického -
délka p emost ni 23,0 m, Sika p emost ni 215,0 m.

Mostni konstrukce je navr ena kit mimoudrov ovému ki eni hlavni trasy pelo ky s
ulicemi ipovska a Vrchlického. Zakryti je navr eno v déRE5 m od staneni 1,250
00 km a po stanieni 1,465 00 km. Rozsah zakryti je vysledkem srmahytvo eni
dostateného prostoru pro kovatku ulic ipovska x Vrchlického a napojeniipadn
p Si cesty z oblasti ruSeného fotbalovéh@th. Zarove bude vytvoen dostateny
prostor pro rozptyl nav&tnik fotbalového stadionu.

Uprava z hlediska pravy nadroznmmych a t kych komponent

Z hlediska dopravy nadmeého nékladu bude mostni konstrukce zvySena tak, a
bylo umo n no projeti nadkladu vySky 9 m al§y rovn 9 m s rezervou vysky 0,2 m
v nejvysSim mist p i ného sklonu vozovky. V ose je tedy vySka stropurema
9,35 m nad vozovkou.

Aby nadmrny naklad vysky 9 m podjel pod eleznim mostem v km 1,233 200,
bude nutno vtéto oblasti zahloubit niveletu oprdtechnické studii DHV.
V souvislosti se zmmou vySkového vedeni nivelety a se zvySenim tuselwélka
tunelu zmensila na 187 m, mistovpdn navr enych 215 m.

Sikové uspcadani je doporieno oproti stavajicimu navrhu sladit s po adavky
p islusné SN, tzn. 9,5 m mezi obrubniky a oboustranny nouzthwdnik Siky 1 m.
Jde tedy o Skovou kategorii T-9,5. Jizdni pas je slo en ze dyiadnich pruh 3,5 m,
dvou vodicich prou k 0,25 m a dvou nouzovych pruBiky 1 m.

V kratkém tunelu neni po adovano nucenétrani, neni nutno Zzovat po arni
vodovod ani kabiny SOS v tunelu. Bude nutnéliz osv tleni pi provozu a také
nouzoveé oswleni. DalSi bezpenostni vybaveni tunelu iflla koue, zplodin provozu,
kamerovy dohled, po adavky z hlediskéeni provozu, radiové spojeni, mobilni
spojeni, napojeni na dispek apod.) stanovi samostatna po artvezpenostni
dokumentace zpracovana specialistou v naslednémnistprojektu. Ta me
po adovat nastupni plochy @d portaly pro zasah IZS a hasi M lo by stait
rozSieni komunikace ed portaly v dy o jeden nouzovy pruh.

Silni ni most p es Stae sky potok

Mostni konstrukce je navr ena z Wodu pekonani udoli Sta ského potoka. Most
za ina ve stanieni 2,430 km a kom ve stanieni 2,492 km - délka pmostni je tedy
62 m. Maximalni vySka nad teréneinni piblin 14 m. Mostni objekt se nachazi ve
sm rovém a vyskovém oblouku. VSechny vySe uvedenéeshkasti ini tento most
znan sloity, zejména na technologii vystavby. & mostniho objektu je ovlivma
blizkosti ki ovatky . 3, nebo' odbo ovaci pruh ki ovatky zasahuje na most, stejn
jako nabhovy klin rozSieni. Zaatek rozSieni je sice navren v prostoru mezi
mostnimi objekty (Useku v oelzu), ale &st délky mostu je jeho saasti. V pIn Sii s
odbo ovacim pruhem je celkova K& mostu 15,80 m. Délkagmostni je 75,0 m.

P emosovana peka ka: vodote
Po et poli 3
Celkova Sika 11,95 m
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Délka pemostni
Délka NK mostu:

Si ka mezi zabradlimi
Stavebni vyska
VySka nad terénem
Vyska nad hladinou
Volna Sika

Si ka mezi obrubami
Pravy chodnik
Plocha mostu

55,79 m
57,29 m
9,5 m
1,30 m

12,4 m
12,4 m

950 m
950 m
0,75 m
684,62°m

Uprava z hlediska gpravy nadroznmych a t kych komponent

Ve studii je navr en spojity most z @dpjatého betonu oech polich. Most bude
podepen pomoci ocelovych barek PIMO zalo enych na roesiych zakladech
spodni stavby. Samotna nosna konstrukce bude podpisystémem pnych a

podélnych ocelovych nosnikprincipem, jaky byva bn

pou ivdn pro podpirani

bednni mostovek ped jejich betonai. Poloha podmé konstrukce umouje
zachovani toku v normalnim profilu. ¢l samotnou realizaci bude nutné vypracovat
havarijni a povodovy plan. Zalo eni podegni se provede na zakladech z prostého
betonu C20/25, nebo betonovych panelech s&ditym podsypem. Konkrétni typ
zalo eni se uri po pesn jSim geologickém przkumu. RozSeni betonovych patek se
provede p vystavb mostu. Samotna eprava bude probihat veeth etapach v p

ro nich intervalech. Doba p@&bna k sestaveni a rozebrani podap je piblin

jeden msic.

Silni ni most p es Terovské udoli - délka 103,0 m

Pomoci tohoto mostniho objektuegonava trasa plo ky lokalitu Terovského udoli.
Most je navren od staneni 2,727 00 km do stamni 2,830 00 km - délka
p emostni 103 m. Jeho maximalni vySka nad terénem dosaujep iblin 14 m.
Také tento mostni objekt je navr en v ngmivych navrhovych podminkach, nebo
trasa je navr ena ve smovém a vySkovém (vydutém) oblouku. Oprotegchozimu
mostu je Ska mostu konstantni v celé délce, nébtento most neni ovlivm
k i ovatkami ani pidavnymi pruhy. Celkova %a mostniho objektu je 11,95 m.

Po et poli

Celkové Sika

Délka pemostni
Délka NK mostu

Si ka mezi zabradlimi
Stavebni vyska
VySka nad terénem
Vyska nad hladinou
Volna Sika

Si ka mezi obrubami
Levy chodnik
Plocha mostu

4
11,95 m

98,80 m

100,3 m
9,5 m
1,30 m
14,3 m
14,3 m
950 m
950 m
0,75 m
1 198,6°m

Uprava z hlediska gpravy nadroznmych a t kych komponent

Most bude podepn pomoci ocelovych barek PI MO zalo enych na roegiych
zékladech spodni stavby. Samotnd nosna konstrukcke Ipodpirdna systémem
p i nych a podélnych ocelovych nosnikrincipem, jaky byva bn pou ivan pro
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podpirani bedmi mostovek ped jejich betonai. Podpné konstrukce zasahuji do
vodniho toku pod mostem. & monta i se provede pebna Uprava koryta. &d
samotnou realizaci bude nutné vypracovat havadjrpovodovy plan. Zalo eni
podepeni se provede na zakladech z prostého betonu &2@&bo betonovych
panelech se &kovym podsypem. Konkrétni typ zalo eni se iupo pesnjSim
geologickém przkumu. RozS8eni betonovych patek se provedevystavb mostu.
Samotna peprava bude probihat veeth etapach v p ro nich intervalech. Doba
pot ebna k sestaveni a rozebrani podapje piblin jeden msic.

P elo ka ulice Vltavinsk& ve stani eni km 3,581 00 - délka 23,0 m
Tento mostni objekt se nachazi ve stani 3,581 00 km. Poloha mostniho objektu
byla optimalizovana tak, aby na nowudovaném pjezdu k mostnimu objektu nebylo
nutn vysoké zemni teso, byl dodr en prjezdny profil na pelo ce a délka pelo ky
byla co nejkratSi. Jako limitujici prvek pro vyskoweSeni pijezdu je ki ovatka v
prostoru zahradek, kterou je nutno respektovat. #stmimu objektu je navr ena
p elo ka ulice Vltavinska a to jak na stram m sta, tak na stranu zahradkake
kolonie. Zde je na gloce navrena kiovatka 0 elovych komunikaci, které
obsluhuji jednotlivé asti kolonie. Délka mostniho objektu je 32 m.

P emosovana peka ka komunikace 1/23

Po et poli 1

Celkové Sika ~52 m (provizorium)
Délka pemostni ~27,0 m

Délka NK mostu: ~28,0 m

Si ka mezi zabradlimi 42 m (provizorium)
Stavebni vySka 1,47 m

VySka nad terénem 495 m

Volna Sika 42 m

Si ka mezi obrubami 42 m

Plocha mostu 145,6 ‘m

Uprava z hlediska gpravy nadroznrych a t kych komponent

V sou asné dob mostni konstrukce nadjezdueg budouci komunikaci 1/23 jeSt
nebyla navrena. Ze soasnych podklad kterym je podélny profil MK ul.
Vitavinska je zejmé, e se v dalSich stupnich projektuegpoklada konstrukce o
jednom poli. Z dvodu malé podjezdné vySky bude muset byt konstrutamjezdu
v dob p epravy nadnmrného nakladu odstrana.

Aby nebyla poSkozend nova konstrukce, navrhuje cowatel budouci mostovku
nového nadjezdu dokom a po skoneni vSech etap ppravy. Do té doby se umisti
na nové opry mostni provizérium. Mostni opy, které se zbuduji ve stejné stavebni
etap jako zbytek obchvatu, musi byt vyhovujici pro z2m# mostni provizorium.
Zejména Skou rozptim. Mostni provizorium se v dobp eprav bude zvedat za

pomoci kolovych jeab .

Samotnd peprava bude probihat veth etapach v pro nich intervalech. Minimalni
doba umisti mostniho provizoria je tak 1,5 roku. Vysledras vSak zale i na dob
mezi dokonenim vystavby obchvatu a mostnich op dobou dokoreni pepravy.
P i ka dé etap p epravy bude provizorium zvedano pomoci dvojice kpbh je ab .

Tato innost bude trvat jeden den.
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P i né uspoadani
Novostavba silnice je navr ena v extravilanu v kgtei S 9,5/80. V pi ném ezu se silnice
sestava z:

nezpevnné 4sti krajnice: 0,50 m

zpevnneé &sti krajnice: 0,50 m

vodiciho prou ku 0,25 m

jizdnich pruh 2 x 3,5m

Novostavba silnice je navr ena v intravilanu v lgadi MS2 8,5/70. V g ném ezu se
silnice sestava z:

vodiciho prou ku 0,5 m

jizdnich pruh 2 x 3,25m

betonovy silnini obrubnik s naslapem +15 cm

Zakladni pi ny sklon je navr en sechovity 2,5 %. Tento sklon je dodren po celé délc
trasy vyjma smrovych oblouk a pechodovych prvk, kde je navr en jednostrannyipny
sklon takovy, aby odpovidal velikosti jejich polom. Sklon silnini plan je navr en 3,0 %.
RozSieni ve smrovych obloucich se v trase nikde nevyskytuje.i & uspoadani se v
jednotlivych Usecich trasy mi. Jiné je na zatku od stanieni 0,000 00 km a po stamni
1,471 50 km kde je trasa navr ena jako extravil@n&emunikace. V nasledujicim Useku a
po stanieni 2,430 km je trasa navr ena jako intravilanovézi k i ovatkou . 2. a 3. je po
pravé stranve smru stanieni doplnn chodnik ktery bude ukoan ve stanieni 2,245 km a
navazuje na (elovou komunikaci. Specialni Ebvé uspoadani je navr eno na mostnich
objektech (je navr eno v souladuSN 73 62 01 - Projektovani mostnich konstrukci). &
uspoadani ki ujicich komunikaci, vtvi kiovatek a pelo ek mistnich komunikaci je
navr eno podle gslusné kategorie dané komunikace v souladu s plangrmami.

Uprava z hlediska pravy nadroznrnych a t kych komponent

Z hlediska pepravy nadroznrnych a t kych komponent je limitnim parametrem je v tomto
pipad pi ny sklon komunikace, ktery pro nadmy naklad m e byt do 3,5 %. H né
sklony nevyhovuiji v rkterych smrovych obloucich, kde s ohledem na jejich pologma
navrhovou rychlost 80 km/h respektive 70 km/h, tiogishodnot a 6 %.

Studie zabyvajici se mo nostigpravy nadroznrného nakladu navrhuje proto optimalizaci
sm rového vedeni trasy v useku km 0,0 — 2,9, kter&mejpr chodni trasu pro samotnou
p epravu, ale zvySi jizdni komfort a bezpest celého Useku. V km 0,6 — 1,1 bude osa
obchvatu posunuta max. o 45 m severnimrem s nov navr enymi smrovymi oblouky o
polom ru 550 m a klopenim 3,5 %. V km 1,5 — 2,9 je nanaalrobna rektifikace geometrie
trasy s ohledem na stisré Uzemni podminky. Ve smovém oblouku vkm 1,9 av km 2,5 je
navrhova rychlost sni ena ze 70 km/h na 65 km/h.

Navrhované podélné sklony jsou vyhovujici. Pouzaist kieni s eleznini trati . 251
vkm 1,233 je navrena Uprava vySkového vedeniytrasd vodu zajiStni po adované
podjezdné vysky. Uprava nivelety je navr ena v rezinstanieni km 0,92032 — km 1,72258.
Nov navr eny podélny sklon ma hodnotu 4,42 % (namisteodnich 4,5 %). Polonny
vySkovych zakru ovacich obloukz stavaji beze zmy.

Si kové uspoadani je na wsin trasy pro pepravu vyhovujici.

Navrh zemniho t lesa, pou iti druhotnych material , vysledky bilance zemnich praci
Silnice je navrena v pomn sloitych geologickych a morfologickych podminkaehz
velké v tSiny je vzhledem k technickém@Seni navr ena v zé&zu. Ten se v extrémnich
hodnotach bli i hloubce 15,5 m, kde se ji nachaxstla skala. Zemni leso je tvoeno tedy
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kombinaci svah nasyp, vykop v zemin a skalnich z&z . Rovn jsou v n kterych
Gsecich trasy navr eny silmi objekty - oprné a zarubni zdi, mostni objekty, které toto
t leso nahrazuiji.

Nejprve jde trasa komunikace ve smstanieni komunikace po jejim povrchu, respektive v
mirném zaezu v zemin, a to a do stanieni 0,500 00 km. Poté nasleduje kratky Usek trasy
dlouhy 400 m v mirném nésypu a do stami 0,930 00 km a od tohoto mista déle se trasa
p elo ky hluboce zaezava, nejprve do zeminy, ale rovao skalniho masivu, nebbten je
podle pedb ného geologického pzkumu v tomto mist tém hned pod stavajicim
povrchem (jeho hloubka je vahto mistech mensi ne 1 m).

Co se tyka tvaru zemniholdésa, tak ve vySe zminych Usecich se zzem v zemin jsou
navr ené ,klasické" pikopy, stejné jako v Usecich s nasypem, kdelgsd také v klasickém
lichob nikovém tvaru. Navrh tvaru tesa byl konzultovan dle zpracovatele Technickéistu
s geologem, nebb prav geologické ponry a kvalita skalniho podkladu ovlivji tvar
tohoto tlesa. Za zpevmou krajnici nasleduje v thto Usecich se skalnim saem prostor
nezpevnné krajnice se svodidlem, na ktery navazuje hlubmikéod ovaci tvarnice a po ni
lavi ka, kterd odduje skalni zé&ez. Sklony svahzaez jsou odstupovany po 3 m vysokych
Usecich, které reprezentuji kvalitu horniny. Jdéimezestupn, jsou spodni asti zaezu
navr eny ve sklonu je 5:1, hornasti (v zemin) ve sklonu mirnj§im cca 1:2. Umo nna je
jejich ur ita kombinace v zavislosti na kvalihorniny. Po ka dych max. 3 m je ve skalnim
zdezu navr ena 1 m Siroka laka a opt sklon 5:1 podle vySek, kterych dosahuiji.

Od kiovatky .1 trasa nadale klesa a neustéle se vice zahluxtjgmni hloubky dosahuje
trasa zhruba ve stamini 1,430 00 km, kde je tato hodnota vice jak 18,30té trasa nahle
p ejde z hlubokého zézu do nasypu, nebag,vybihd" pibli né ve stanieni 1,550 00 km Z
kolmého svahu asi 4 m nad Urovni terénu. Z tohd@tsypu pechazi plynule na urove
stavajiciho terénu v kovatce . 2.

Na ast zaezu je doplnna mostnimi oprami pro pekryti pelo ky. Na n navazuji betonové,
kolmé, kotvené shy, které jsou zde vybudovany zwbdy zmny podlo i, nebo' skalni
podklad se v tomto misthachazi mnohem hloujp ne v p edchozich Usecich a trasa tedy
nahle pechazi v hlubokém skalnim zzu do hlubokého zézu v zemin, ktery je nutno
zajistit. VySka kolmych z&rubnich zdi se pohybujel®@ m do 15 m.

Poté co trasa plo ky opusti zaez, pechazi ihned do nasypu. Ji ni svah nasypoveélesa je
nahrazen opnou zdi. Ta ma promlivou vySku od 2,5 m do 4,5 m a je navr ena xadu
zachovani stavajiciho objektu byvalé prodejny obB®@PO, dnes lékarny. Zhruba ve
stani eni 1,530 00 km jde toto ji ni nasypové teso do mirného zézu v ki ovatce . 2.,
ktera je ji navr ena na urovni terénu. Severni yasvy svah ma ,klasicky* lichobnikovy
tvar, ve stanieni 1,520 00 km jgchazi i toto leso do tlesa z&ezového, které je navic
dopln né zarubni (opnou) zdi. Ta je navr ena z godu podepeni pelo ky ulice imovské,
ktera je napojena do ulice Spojerectaké z dvodu zachovani stavajiciho objektup. 285 v
ulici Spojenc. Zarubni ze poté pejde v kolmo kotvenou zeve stanieni 1,540 km a bude
ukon ena ve staneni 1,682 00 km v ulici Ko elu ska.

V Gseku mezi k ovatkami . 2 a 3 je komunikace navr ena vkolika r znych uspcadanich
zemniho tlesa. Nejprve je od kovatky . 2. po jejim severnim okraji navr ena ji vyse
uvedend zarubni ze jini strana bude v uspédani s chodnikem, kteryilgha k blizké
zastavb. Poté, co zarubni zena severni hranskoni ve stanieni 1,682 00 km, pokraje
komunikace s uspadanim silnice v intravilanu v oboustrannych obakbaOd stanieni
1,747 km a 1,920 km a dale 1,933 km a 2,080 knopet navr ena kolma zarubni ze
ktera sni uje zasah do lesoparkuilghajicimu ki ovatce . 3. na minimum. Ve stareni
2,000 km a 2,396 km je umista zarubni ze kterd umo uje odsunuti komunikace do
severniho svahu z dod p echodu komunikace na druhou stranu udoli.
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Kratka oprna ze je rovn navr ena na severni i ji ni hranhlavni trasy a i ona se napojuje
na mostni opu prvniho silniniho mostu. DalSi zdi jsou potom navreny v samotné
k i ovatce . 3. v mist soubhu mimourovoveé rampy s vvi k i ovatky . 3.

Po pekonani prvniho silnniho mostniho objektu, kterym trasaelp ky p ekoné udoli
Stae ského potoka, se trasaepp ky dostava na kratky usek do edu. Nasypové teso
komunikace je v tomto Useku nahrazenoropu silni ni zdi vysokou 4 m + 5 m, zézova
strana jeeSena pomoci zarubni zdi vysky a 8 m. Mostni dope#& délku 62 m.

Dale nasleduje druhy mostni objekt dlouhy 103 mjate druhém konci se trasa prudce
zaezava do stavajiciho svahu. V kratkém Uselan tza oprou je trasa se sni ujici se
zérubni zdi na pravé stranTa se postupnsni uje tim, e se silnice stéle vice zahlubuje.
Stavajici terén v tomto misgna né sva ity a vzhledem ke geologii se trasa zahya@sdo
skalniho zé&zu.

Protihlukové st ny
Pro dodr eni hygienickych limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chnan
venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zAmje nutné instalovat protihlukové Bl s
pohltivym povrchem. Dle hlukové studie se jednaasledujici navrheSeni protihlukovych
opateni:

PHS 1, leva strana, z#tek stanieni 1.540 km, délka 84m, kolma vySka 11m nebo

ni Si ekvivalent se Sikmym zakoenim

PHS 2, leva strana, zatek stanieni 1.624 km, délka 58 m, kolma vySka 7 m

PHS 3, leva strana, zatek stanieni 1.747 km, délka 100 m, kolma vySka 6 m

Vyznamné vybaveni Gzemi
Vzhledem k tomu, e plo ka je vedena zsti siln urbanizovanym Uzemim aasten i
pr myslovou zoénou, je v trase zmg vyskyt in enyrskych siti. Nejvice siti je v ptosu
pr chodu trasy Uzemim Borovina, kde jsou navr eny &is pelo ky. V trase pelo ky se
vyskytuji nasledujici druhy in enyrskych siti:
- vodovody

kanalizace splasSkova, de¥4a, jednotna

kabely vysokého napi

kabely nizkého napi

vzdus$na vedeni vysokého naip

vzdusna vedeni nizkého néip

kabely a sto ary veejného oswvtleni

kabely eskych drah

mistni telefonni kabely

dalkové telefonni kabely

trasy optickych kabel

sta eci stanice ropnych latek

plynovody

teplovody

P iprava Uzemi pro stavbu
Realizaci stavby bude deno nkolik stavajicich objekt, které bude nutné odstranit.
Nachazeji se v Useku trasy mezidvatkami . 1. a . 3., kde trasa komunikace prochazi
zastavnym Gzemim. Ve smiu po stanieni se jedna o nasledujici objekty:
demolice objekt v prostoru zastavky €bi — Borovina (odstrami stavajicich
perdn a zpevnné plochy mezi trati a vli&ovist m)
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demolice objekt stavajiciho vlekovist a stairen pohonnych hmot byvalé
provozovny BOPO (zkraceny budou okoleje vle koviSt , odstranny musi byt
vSechny né&dr e a z&eni pro erpani, nebd trasa pelo ky je v tomto mist vedena v
hlubokém z&ezu), souasn odstrann pozemni objekt, ktery se nachazi u kie
odstranni plochy tréninkového fotbalovéhoi$t (v tomto mist trasa komunikace
rovn vede v hlubokém z&zu a protind diagonalmplochu hist )

demolice objekt aredlu truhlarny @d ki ovatkou . 2. (odstranny budou vSechny
pozemni objekty, které jsou plechovéd ev né, zemni teso bude zarovnano v
celém volném prostoru, ktery v tomto misnikne)

demolice a odstrami objekt v kiovatce . 2. (komerni objekty a podzemni
prostory, které se nachéazeji ve svahu nad uliceKoska)

Skladka odpadu, které se trasa obchvatu dotyka, e 0,800 — 1,100. Nova ipojovaci
komunikace k ulici Pra ské je vedenapo prostorem skladky BOPO. Skladka komunélniho
odpadu je obecnizemi s vlastnim spravcem a se specifickym re inpgavozu. Je obvykle
opatené tsnicimi clonami proti Uniku zn&t ni do okoli a systémem monitoringu spodnich
vod a okoli skladky. Planovana vystavba obchvatuysida sanaci mo na vsak i likvidaci
celé skladky. Nutny bude nejen geologicky a hydobagicky pr zkum, ale i projekt Upravy
skladky.

Dale dojde k ruSeni stavajicich usekomunikaci v mistech napojenigbo ky na stavajici
silnici /23, v Useku vedeném ve stogtavajici ulice Ko elu ské a v mistech vSech osiel
k i ovatek a pelo ek mistnich komunikaci. Napojeni na stavajicl sa zapadnim okraji si
vy &dé zruSeni stavajiciho Useku 1/23 v délcélpn 1,300 00 km. V prostoru zastavky
T ebi - Borovina budou odstrany vSechny stavajici zpevwmé plochy a Uelové
komunikace zgstup ujici pr myslovy aredl. Odstrana bude konstrukce vozovky v ulicich
ipovska a Vrchlického v délceiplin 250 m.
Stavajici komunikace v ulici Ko elu sk& bude odstraa v Useku pdatku Uprav na rameni v
k iovatce . 2. a po konec Uprav na rameni u &vatce . 3. Ten ma délku cca 1 000 m.
Poté hlavni trasa plo ky komunikace 1/23 opousti zastané Uzemi, co s sebou ipasi
mnohem mensSi mno stvi ploch @nych k odstrami. V mist ulice Vltavinska bude
odstranna stavajici zpevma komunikace v délce 130 m.
V rdmci vystavby dojde ke kaceni stavajici mimoiesglen tj. mimo plochy vedené jako
lesni pda. ZjednoduSené Ize konstatovat, e se jedna owxaamn zasahy do porostu
vzrostlé zelen K prvnimu dochazi v misizasahu do prostoru stavajiciho lesoparku ve svahu
nad stavajici komunikaci 11/410 v ulici Ko elu skd. kdy je tento zdsah minimalizovan
vystavbou kolmych zarubnich zdi, k lému zaboru a naslednému kaceni dojde.
K druhému, mnohem zasag&imu, zasahu do Uzemi se vzrostlou zeleni dochgzostoru
Terovského udoli, jedna se o pozemkyazané dle katastru nemovitosti jako lesni pozemky.

Stavebni prace

Realizace stavby bude provaa tak, aby byl zachovan provoz na okolnich komagiiéh a

stavba probihala bez zbytg/ch procesnich ptah .

Vystavba pelo ky silnice bude probihat Aasti mimo provozované komunikace, avSalagti

I po stavajicich silnicich 1/23 a 11/410 (Ko elu 8§, co si vy ada doasn uzavirky a

p eruSeni provozu. N&hradni objizdné trasy aspy popis budoueSeny vramci dalSi
p ipravy stavby. Rovn bude nutné navrhnout vyluky provozu na trad ( asové omezeni,
zavedeni nahradni autobusové dopravy, vylukadni ady).

V dob vystavby nov komunikace bude zajist dopravnim znanim vyjezd z prostoru
stavby a zdzeni staveniStna stavajici komunikace.
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Z hlediska omezeni provozu a namosti na vystavbu je kriti jSi Usek: zaatek pelo ky -
k i ovatka 2, kde dochazi k rekonstrukci stavajithise a tim dojde kastenému peruseni
silnice 1/23 od zapadu. Z hlediska dopravniho boehezujici budovani kovatky . 1, ktera
se nachazi v hlubokém B&u v trase stavajici 1/23. Usek mezidvatkami . 1 a 2 bude v
pr b hu vystavby negativnovliv ovat dopravni obsluhu Uzemi a provoz na treil. Z
hlediska automobilové dopravy budepsen provoz na uliciipovska.

Usek mezi ki ovatkami . 2 a 3 je nutné budovat a po zprovomnp elo ky (nebo ped jeho
za atkem vystavby) v Useku meziilovatkami . 1 a 2, nebd ulice Ko elu ska bude zcela
p ebudovana. Usek meziilovatkou . 3 a koncem ploky je z dopravniho hlediska
nejmén zava ny.

Z hlediska dopravni obsluhy Gzemi neni mo né ssan budovat Useky 2 a 3, nebby
nebyla zajiStna dopravni obsluha zapadasti m sta.

V dalSich stupnich projektu budou specifikovanyamavky na technologii vystavby 2z ,
mostnich objekt a silni nich zdi. Technologicky aasov narona bude zejména vystavba
elezni niho mostu, kde bude nutné na itou dobu zbudovat mostni provizorium.
Technologie vystavby mostnich navr enych objekbude navrena ve spolupraci s
dodavatelem stavby na zakladsolené konstrukce mostu.

Vzhledem k znanym objemm zemnich praci bude nutné stanovit na zakteblogického
pr zkumu optimalni postup podstelech skalniho podkladu.

V oblasti zahradk&ké kolonie u polikliniky bude nutné provést hydeotpgicky pr zkum, z
d vodu mo ného ztr eni hladiny podzemni vody a mo oébvlivn ni vody ze studni v
zahradkach. V tomto fpad bude nutn vybudovat do doenych zahradek vodovod.

Za izeni stavenist(ZS)

P edpoklada se, e bude navr eno jedno centralnizemi staveniSta pak dalSi dif ZS,
kterd budou (elové zizovana pro vystavbu objekt nap. pro vystavbu mostnich objekt
Jako jedna z mo nych ploch pro hlavni ZS je uva nadlocha ruSeného fotbalovéhash,
v etn pilehlého parkovist. DalSi mo nosti je prostor v arealu BOPO, kde j@igpozici
plocha mensSi ale s horSimigiupem. Zde by mohlo byt situovano diZS, kde by byla
z&kladna pro budovani mostnich objekDalsi dili ZS bude navr eno Bjm v prostoru
ulice Vitavinska, z kterého se bude zajat vystavba useku okolo polikliniky. VSechna ZS
by m la byt dopravné pstupnéa pro nakladni vozidla,etn ob asného gjezdu nadmrného
nakladu (nap navezeni stavebni techniky, stavebnich kurRozsahy a umisti ZS budou
up esn na na zakladprojednani s vlastniky pozemk m stskymi organy.

Pro celou vystavbu plati zakladni postup pragigm n které prace lze provadi v jiném

po adi:
- P iprava stavenist vymezeni ploch pro paby stavby, vykaceni zelen

Instalace DIO, gprava objizdnych tras, resp. omezeni provozu Imicisi/34 nebo

dalSich komunikacich

Usm rn ni provozu na silnici 1/34, v [pad pot eby pevedeni provozu na objiky

Demolice drobnych objektv trase

Sejmuti ornice z pslusnych ploch

Upravy in enyrskych siti

Provad ni sananich praci

Odstranni stavajici vozovky, budovani zemnihtesa

Vystavba mostniho objektu

Provadni zemniho tlesa
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Pokladky jednotlivych vrstev vozovky

Osazovani svodidel, provedeni definitivniho dopfagrenaeni

Vegetani Upravy

Opravy pistupovych i objizdnych komunikaci pou ivanych stavbou neboejygym
provozem

Obvod stavenistje ur en hranicemi trvalého a dasného zaboru stavby. Hranice trvalého
silni niho pozemku jsou stanoveny min. 0,60 m od hrany siho t lesa (tj. hrany silniniho

p ikopu nebo nasypového za ezového svahu, pokud se zdé&pp nevyskytuje). V ppad
soub hu t lesa silnice s polni cestou re byt tato hranice vymezena individuajmapiklad

v polovin vzdalenosti mezi hranamilés obou komunikaci.

Celkova délka vystavby byla navr ena dle dohodyestorem akce ani 28 msic v etn
klimatickych pestavek. V optimalnim fpad, zejména p vhodnych Kklimatickych
podminkach, je mo né navr enou dobu vystavby zkr&iesny postup vystavby si s ohledem
na pou ité technologické postupy, klimatické i jindivy vymezi zhotovitel stavby. Nad
dodr ovanim postup vystavby a provadim technologickycheSeni bude dohli et technicky
dozor investora akce.

Zakon o integrované prevenci vetn porovnani s nejlepSimi dostupnymi technikami,
S nimi spojenymi arovn mi emisi a dalSimi parametry

Zadmr nespadd do reimu zékona 76/2002 Sb., o integrované prevenci a omezovani
zne iSt ni, o integrovaném registru zn& ovani a o zmn n kterych zakon (zakon o
integrované prevenci), ve zm pozdjSich pedpis .

Na ivotni prostedi m e mit vliv piprava stavenist zejména gprava Uzemi pro stavbu a
nasledn vlastni provoz. Navr eny zpob realizace zamu a jeho provoz a z&n ni do
Uzemi je eSen tak, aby vliv na ivotni prosdi byl omezen. Navr ené technické i stavebni
eSeni a je v souladu s po adavky na obdobné dopstamby.

Urove navr eného technickéhaeseni odpovida gslusnym normam pro tuto stavbu. Navrh
eSeni pelo ky trasy 1/23 je zpracovan s ohledem na maxiin&lylou eni nebo zmirmi
nepiznivych vliv na ivotni prostedi a na obyvatelstvo. Navrhqustavuje eSeni, které
spl uje vSechny nutné po adavky na komunikaci mimcazhst a v koneném dsledku by
m | p inést kvalitni eSeni na celkové zlepSeni u dnes velmi ti ivé alapirsituace ve nst .

Pr chod trasy pes Terovské udoli se navren sohledem na zasaholdoto Uzemi a
vymezena jsou opa&ni pro zalen ni trasy do tohoto Gzemi.

7. P edpokladany termin zahjeni realizace zanmu a jeho dokon eni

Zahajeni stavby 2027
Ukon eni vystavby 2029

V sou asném stavu rozpracovani dokumentace neni mo né\staermin zahajeni vystavby.
Trasa pelo ky je zakotvena v Uzemnim planu. Po posouzeavby vreimu zak. .
100/2001 Sb., o posuzovani vlivna ivotni prostedi, v platném zmi, bude pokreovat
projek ni p iprava stavby.
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8. Vy et dot enych izemn samospravnych celk

Kraj Vysoina
M sto Tebi

9. Vy et navazujicich rozhodnuti podle § 9 odst. 3 a spvaich organ , které budou
tato rozhodnuti vydavat

U zam ru se pedpoklada vydani nasledujicich spravnich rozhodnuti
- Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni vydavalgsny stavebni ad — M stsky tad
T ebi, Odbor rozvoje a Uzemniho planovani, Karlovo ngtin 104/55, 674 01 €bi
vodopravni rozhodnuti — Mtsky uad T ebi, Odbor ivotniho prosedi, Masarykovo
nam sti 116/6, 674 01 Ebi

II. UDAJE O VSTUPECH
1. P da

Zamr je situovan na pozemcich p.st. 462/8, 506/2, 104/55, 523/2, 523/5, 523/R/52,
853/20, 523/14, 523/15, 547, 549/1, 549/2, 55383/, 553/16, 560/1, 563/2, 564/1, 564/2,
564/3,564/5, 564/6, 565/3, 565/23, 565/24, 61412/8, 614/6, 614/7, 615/1, 622/4, 627/1,
627/2, 627/3, 629, 630/1, 630/2, 751, 752, 80781, 104/55, 820/2, 820/171, 820/172,
820/175, 820/176, 828/1, 828/2, 828/3, 828/4, 8282B/6, 828/7, 828/8, 828/9, 828/10,
828/11, 828/12, 828/13, 828/14, 828/15, 828/16,/83857/1, 857/4, 860/1, 862/1, 862/2,
862/3, 862/5,862/6, 863/16, 863/18, 865/1, 8656B/B 886, 889/2, 889/4, 889/7, 889/8,
889/9, 889/10, 889/11, 889/13, 889/14, 956/11, 14438, 1479/1, 1479/2, 1481/1, 1483,
1484, 1485/1, 1491/2, 1493/1, 1497/1,1497/2, 15298480/5, 1534/2, 1534/3, 1534/4,
1931/1, 2117/1, 2117/2, 2117/3, 2122/1,2122/2, 23,22122/5, 2126/1, 2126/2, 2126/3,
2126/4, 2126/6, 2126/8,st. 2295/1, st. 5373, K2958t. 6277, st. 7004, st. 7148, st. 7151, st.
7219, st. 7239, st. 7241 v katastralnim UzerebT a p. . 30/1, 30/6, 30/7, 30/8, 30/9, 30/10,
30/11, 30/12, 76, 80, 82, 87, 94/1, 94/2, 95, 10303/2, 105, 114, 145/1, 145/2, 145/3,
145/4, 145/5, 145/6, 145/7, 145/8, 145/10, 14518Bk/2, 155/5, 155/7, 156/1, 175/1, 178/1,
183, 198, 201/1, 208, 279, 280, 285/4, 285/17,285185/42,287, 293/1, 293/2, 293/3, 293/5,
293/7, 299/2, 306, 316, 318, 338, 409/2, 409/119/¥0409/16, 508/2, 516/2, 536/1 v
katastralnim uzemiipov.

Realizaci posuzovaného zam dojde k doasnému i trvalému zaboru pozemhka k. U.

T ebi a ipov. Vzhledem k fazi zpracovani projektové dokutaea a mie jeji pesnosti byl
proveden pouze orientai vypo et trvalého zaboru. Bsny rozsah zaboru bude specifikovan
a v dokumentaci pro tzemni rozhodnuti.

Dot ené parcely
Druhy pozemk :
zemd Isky p dni fond:
orna pda
zahrada
trvaly travni porost
lesni pozemek (VKP ze zakona)
vodni tok (VKP ze Z&kona)
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ostatni plochy

ostatni plocha — zelesilnice, jina plocha, ostatni komunikace, nepégrda,
manipulani plocha

zastavna plocha

Se skrytymi zeminami bude nakladano v souladu de za 334/1992 Sb., o ochran
zemd Iského pdniho fondu, ve zmi platnych pedpis, zejm. zmny . 41/2015 Sb.
Zakladnim ukazatelem pro hodnoceni kvalityl jsou bonitované pin -ekologické jednotky
BPEJ. Pda navr ena k zaboru je zzena do BPEJ 5.32.01, 5.32.11, 5.37.15, 5.58.00 .

Z hlediska tid ochrany jde o pdu: 5.32.01 [ll. tidy ochrany
5.32.11 IV. tidy ochrany
5.37.15 V. tidy ochrany
5.58.00 l. tidy ochrany

T idy ochrany jsou stanoveny dle vyhlask#8/2011 Sh. o stanovenid ochrany.

Do . tidy ochrany jsou zazeny bonitn nejcennjSi zemd Iské p dy v jednotlivych
klimatickych regionech, gva n v rovinnych nebo jen mirnsklon nych plochéch, které je
mo no odejmout ze ZPF jen vyjima , a to pedevSim na zamy souvisejici s obnovou
krajiny, pipadn pro liniové stavby zasadniho vyznamu. Do llidy ochrany jsou sloeny
p dy v jednotlivych klimatickych regionech s pn rnou produkni schopnosti a sdnim
stupn m ochrany, které je mo né vyu it pro vystavbu.

Do IV. tidy ochrany jsou sdrueny py s podprm rnou produkni schopnosti s jen
omezenou ochranou, vyu itelné i pro vystavbu. Doty ochrany jsou zahrnuty zbyvajici
BPEJ, které medstavuji zejména py s velmi nizkou produki schopnosti wetn p d
m lkych, velmi svaitych, hydromorfnich, &tkovitych a kamenitych a eroznnejvice
ohro enych. V tSinou jde o zend Iské p dy pro zemd Iské U ely postradatelné. Jde oqy

s ni 8Sim stupnm ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych paseirannych tzemi a
dalSich zajm ochrany ivotniho prosedi.

Posouzeni mo nosti navrhovaného zaborulypna Uzemi Ebi e bylo provedeno v ramg
Uzemniho planu. Zamje v souladu s Uzemnim planem sidelniho UtvaebiT.

Zem d Isk& p da bude ze zend Iského pdniho fondu odata v souladu se zak. 334/1992
Sh., v plathém zmi. Se skrytymi zeminami se bude zachazeno v soukgdo adavky
zak. .334/1992 Sb., o ochrazemd Iského pdniho fondu, v plathém zni.

Pedologicky przkum a névrh skryvky kulturnich vrstevgy bude vypracovan jako podklad
pro bilanci kulturnich vrstev mly a souast podklad pro odnti zemd Iské p dy ze ZPF,
v souladu se zakonemNR . 334/1992 Sb. o ochrarzemd Iského p dniho fondu a jeho
novely . 231/1999 Sb., dale ve smyslu vyhlaSky M PR, kterou se upravuji které
podrobnosti ochrany zem Iského p dniho fondu.

Navrh skryvky kulturnich vrstev mgly bude vymezen na zéklagodrobného pedologického
pr zkumu, ktery bude proveden vramci dalSippvy stavby. Proveden byl pro aly
posouzeni orientai pedologicky przkum v ramci pochzek pi p iprav tohoto Oznameni.
Dle jednotlivych asti doteného Uzemi bude skryvka kulturnich zemin v moer@80 a
0,40 m.

ast kulturnich zemin bude vyu ita pro ohumusovarts a pro rekultivaci ploch dasného
zéboru. Pebytené kulturni zeminy budou vyuity dle pab zemd Iskych firem
hospodaicich na pozemcich v okoli sta.
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O innostech souvisejicich sgmistnim, rozprosenim nebo jinym vyu itim a oSeivanim
kulturnich vrstev zemin bude veden protokol (deniknh m budou uvadny vSechny
skute nosti rozhodné pro posouzeni spravnosti @lnosti vyu ivani skrytych zemin
v souladu s platnou legislativou z hlediska ochraem d Iského p dniho fondu.

Pokud budou skryté zeminy ulo eny po dobu delSi 6em sic , bude zabezpena udr ba
skrytych zemin jako z&kladni ochrana proti znehaeénd zemin (ochrana proti zalea ni).
Budou provedena opani k zamezeni znehodnoceni a zcizeni zemin. Olmide po skryti
do asn skladovéana ve fige.

P da ur ena k pIn ni funkce lesa (PUPFL)

Stavba pelo ky silnice 1/23 vyvola zasahy do pozemlur enych k pinni funkce lesa
(PUPFL) a nutnost k&ceni dehych lesnich porost

Jde pedevSim o lokality, kde komunikace prochazi po migckt konstrukcich (stareni
piblin 2,430 00 km a 2,727 00 km - gmostni udoli Stae ského potoka a Terovského
adoli) a kde bude nutnéast porostu vykacet. Kaceni bude provedeno v nezhyatném
rozsahu pouze v trasegio ky silnice 1/23. Pemostni Gdoli asten minimalizuje zasahy
do dna udoli, ale vyrazji zasahne do lesnich porost hornich astech svah

Udoli je zalesnno, lesni porosty maji pozm nou druhovou skladbu. &va uji jehli nany
(smrk a borovice), vyznamna jeim s listnatych devin (dub, buk, bza aj.).

DalSi lokalitou zdsahu do lesniho porostu je proktoovatky . 3., kde i pes minimalizaci
vlivu na zabor PUPFL bude nutny zasah édsti lesoparku.

Vym ry dot enych pozemk a plochy potebnych trvalych i daasnych zébor budou
specifikovany a vyhodnoceny v dalSich stupnidpnavy stavby.

Souhlas z hlediska odborného lesniho hosmogdio Uzemni a stavebrzeni bude vy adan

p i dalSi piprav zamru.

2. Odb r a spot eba vody

Dopravni stavba neznamena v obdobi vystavby aniogro vyznamnjSi zati eni ivotniho
prostedi odbrem vody. Pi provozu na realizované glo ce silnice 1/23 nevzniknou v
podstat adné vyznamné néroky na spebu vody.

Stavba ma uité naroky na poebu vody spojené s vystavbou zejména betonovych
konstrukci. Potba provozni vody v obdobi vystavby se bude vztahagjména pro vyrobu
betonovych a maltovych smi, oSetovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti, kropeni
rozestavnych asti stavby a technologickych komunikaci jako ochrgroti nadmrnému
prasSeni a oplachy vozidel a ostatnich strojnicfzeai. Beton bude dodan z betonarny.

Malé mno stvi vody m e byt potebné nap pro oistu komunikace a pro zalévani
zatravnnych nebo cevinami osazenych svalmasp a zaez .

P eva n4 ast poteby vody bude soustd na do prostor zé&eni stavenist Poteba provozni
vody pi vystavb m e byt pokryta dovozem v cisternach, ipadn bude provizorn

p ivedena z nejbli Si vodovodni fpojky mo né pro napojeni. Odebirané mno stvi a
podminky odbru musi byt dohodnuty se spravcensfusného vodniho zdroje.

Provoz komunikace nevy aduje trvalou padiu a tudi ani odbr vody pro provozni (ely.
adna zm na nesouvisi s novym oabm vody.
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3. Ostatni p irodni zdroje (nap . surovinoveé zdroje)

Pi vystavb vzniknou naroky na suroviny, odpovidajici charaktestavby. Zakladni
surovinové zdroje budou vymezeny z projektu a vyefia z navrhovaného eSeni
jednotlivych asti stavby. Pro vystavbu budou gtiné b né suroviny a stavebni materialy
(beton, izolani materidly, ivi né materialy, kamenivo, kabely, n&vé hmoty, apod.)
Rozsah zemnich praci je daregevsim konfiguraci stavajiciho terénu. Zemhdsa novych
komunikaci budou zarovevo it kone nou Upravu terénu, plochy po Upravach in enyrskych
siti budou upraveny do podniho stavu.

Obdobi vystavby
- nasypovy material zemnihdesa

St rkopisky, pedevSim pro konstruki vrstvy vozovek — budeeSeno dovozem z
lokalnich piskoven
drcené kamenivo pro betonové konstrukce a asfalewmési — lomy pro dovoz
drceného kameniva budou any a v dalSich stupnich projektové dokumentace
material pro kryty vozovek — ropné asfalty a mddifni pisady, portlandsky a
specialni silnini cement
ocel — pedevsim pro betongkou vyztu a bezpenostni zaizeni (zabradli a svodidla)
pohonné hmoty, oleje a maziva pro stavebni mechan&dopravni techniku

O mo nostech volby materialu do nasypovycles a vyu iti zeminy (horniny) ziskané z
jednotlivych vyrub bude rozhodnuto ve vySSim stupni PDetm stanoveni psné bilance
zemin a zemnich praci. V Technickeé studii je prereddhad mno stvi vytené zeminy a
horniny a mno stvi zeminy patbné pro zzeni nasypovych kes. Vykazuje mebytek
ziskanych objemnad potebami stavby a tedy nevyrovnanost zemin.

Na zaklad geotechnického pekumu, ktery bude proveden v dalSigrav stavby, bude
mo né ur it, které ze ziskanych hmot jsou pou itelné proSilatavebni (ely.

Material pro konstrukci vozovky

Konstrukce vozovek vychazeji ZTP 78 Katalog vozopezemnich komunikaci. Ve stupni
Technické studie se jedna o navrh konstrukce vogopkdrobny navrh bude proveden ve
vyS8Sim stupni projektu. V této fazi se jedna zejmeérur eni navrhové tdy komunikace, na
kterou bude pozgi vozovka navr ena a také o wni navrhové arovnporuseni vozovky.
Cela hlavni trasa plo ky je zaazena na tdu dopravniho zati eni Il a ndvrhovou Urove
poruseni DO.

Tato konstrukce je v celém Useku trasy jednotr&i &lo eni m e byt nasledujici:
Tabulka . 1

Asfaltovy

Spojovaci posik asfaltovou emulzi 0,3 kgfm
Asfaltovy beton pro lo né vrstvy ACL 16S 70 mm
Spojovaci posik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 60 mm
Infiltra ni postik asfaltovy TPI 0,8 kg/m
Kamenivo stmelené cementem SC S8/10 170 mm
St rkodrt' SDA 250 mm
Celkem 590 mm
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Konstrukce vozovky na komunikacich, které se nelgku 1/23 napojuji, odpovida op
uva ované kategorii komunikace (navrhova uroveoruSeni vozovky a itla dopravniho
zati eni). V tev ki ovatky . 1., tedy napojeni ulice Pra ska,tev ki ovatky . 2. - napojeni
na stavajici 11/410 a vev kiovatky . 3., co je rovn napojeni na stavajici 11/410 maji
p ibli né stejn navrhové parametry (kategorie S 7,5/60) a protprggn navr ena stejna
konstrukce vozovky. Toto slo eni odpovida podledkagju TP 78 navrhovéitl dopravniho
zati eni V. a uva ované urovni poruseni vozovky kamkace D2.

P elo ka ulice Vltavinské (cyklisticka a gi komunikace, poji dna vozidly) ktera se s hlavni
trasou peloky 1/23 kii ve stanieni 3,572 69 km ma navr enou lehkou asfaltovou
konstrukci vozovky v nasledujicim slo eni:

Tabulka . 2
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 70 mm
Spojovaci posik asfaltovou emulzi 0,2 kgfm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP S 60 mm
St rkodrt' SDA 250 mm
Celkem 350 mm

Specialni konstrukce vozovky je navr ena na mostrdbjektech, konstrukce bude polo ena
na desku mostovky a je navr ena ve slo eni:

Tabulka . 3
Asfaltovy beton modifikovany SMA 11S 40 mm
spojovaci posik asfaltovou emulzi 0,3 kg/nf
Asfaltovy beton pro lo né vrstvy ACL 16S 70 mm
B nosna konstrukcey. 1 300 mm
Celkem 110 mm

Pro vSechny chodniky navrhované ve spojeni s traselo ky 1/23 (chodnik podél hlavni
trasy v Useku mezi kovatkou . 2 a . 3. A chodnik v southu s poji d nou cyklistickou
stezkou) je navr ena nasledujici mo na konstrukeesio eni:

Tabulka . 4
Zamkova dla ba DL 60 mm
Lo e z drobné drti L 30 mm
St rkodr SDB 150 mm
Celkem 240 mm

VSechny konstrukce byly navreny v souladu s TP -7&atalog konstrukci vozovek.
Z konstrukce (dle plochy vozovky) vychazi i padia jednotlivych asti materialu.

Obdobi provozu

Ve fazi provozu je nutno uvaovat se smiou pohonnych hmot, oleja maziv pro
mechanizmy udr by. Dale je nutno zahrnout do sglmy surovin posypovy material zimni
adr by. Jeliko je eSeny uUsek komunikace sa@sti celé trasy silnice 1/23, bude tato
skute nost nevyznamna a bude sasti provozu celé silnice 1/234.

Jiné zdroje ne uvedené nebudou po realizaci stalbylosavadnich podkladh znalosti pro
provoz potebné.
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4. Energetické zdroje
P ivystavb bude vyu ivano zakladnich drutenergie, pedevsim elektrické energie.

Elektricka energie

K odb ru elektrické energie na stavenisti budoizavany pipojky vzdusného vedeni NN
zav snymi kabely, vychazejici ze stavajici distribusit VVN, dopln né transformatory v
mistech odbru elektrické energie. K zabezmmi elektrické energie pro peby stavby,
zejmeéna pro stavbu mostbude nutno realizovat dasné pipojky NN (pop.VN, stavenistni
trafostanice) a stavenistni rozvody NN.

P edpokladany pkon pro zaizeni stavenist mostnich objekt je do 50 kW, v ppad
hlavniho stavebniho dvora se uva uje $kpnem do 200 kW. Skutea spoteba elektrické
energie bude stanovena po viib dodavatele stavby na zaklagou itych mechanizm a
technologii.

B ny provoz silnice nespoébovavé elektrickou energii.

Jiné zdroje ne uvedené nebudou po realizaci stalbylosavadnich podklad znalosti pro
provoz potebné.

5. Biologicka rozmanitost

Biologicka rozmanitost (biodiverzita) je chapan&gavariabilita vSech ijicich organism
ekosystém a ekologickych komplex a zahrnuje rznorodost v ramci drulh mezi druhy i
mezi ekosystémy. Nejedna se tedy jen o pouhyetousech gen druh a ekosystém ale
spiSe o variabilitu uvnit a mezi nimi. Biologickou rozmanitosti se rozumistpest
ekosystém, druh a gen na uritém stanovisti.

Zam rem dojde k zasahu do porostu doprovazejicihoeStay potok a porost Terovského
adoli. LibuSino udoli je v podstat ast nivy Stae ského potoka, postranni Terovské udoli
vede od Janova mlyna.

Navr ené technickéeSeni je zvoleno s ohledem na mo nost prostoupsmito udoli se
stanovenim podminek pro zabezge s ohledem na biodiverzituippdnich systém Tyto
Gdaje byly dokumentovany a proeny schvalenym Gzemnim planem sidelniho Gtvaruy kte
postupn hledal mo nosti eSeni realizace obchvatu. Jednou ze zasadnich pekifei rovn
zabezpeeni biodiverzity pedm tného Uzemi.

P edlo ené Oznameni stanovi podminky pro navrhovastaybu a dalSi postup ipravy
zamru s ohledem nejen na any, bezpenost provozu, zabezpeni tranzitni dopravy, ale
také z hlediska zachovani biodiverzity.

Biologicka rozmanitost je nepostradatelna pro ivimv ka a je zasadni pro ekosystémovou
stabilitu. Zzamr bude eSen tak, aby nedoSlo k zaniku vyznamnych stanovebo mist
s vyskytem vyznamnych druhnebo budou vymezena opati pro jejich ochranu nebo
transfer. Nebudou dogny chranné asti ivotniho prostedi (zvlast chranné uzemi,

p irodni park, evropsky vyznamné lokalita nebo ptdlast).

Vyznamné krajinné prvky vymezené zak.114/1992 Sb., v plathém ar, budou stavbou
dot eny, rovn Uzemni systém ekologickeé stability a interak prvky jsou stavbou dogny.
Navr ena jsou opaeni — mostni objekt zabezpezachovani ekologické stability v Uzemi a
prvek USES bude mit zabezpeaou po realizaci stavby obnovu funksti..

Dojde k zasahu do zemwhIského pdniho fondu, tim bude v prostoru stavby doia
agrocendOza, nemajici vyznamny vliv na biodivergtirodniho prostoru. Doeny budou i
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pozemky urené k pinni funkce lesa a s tim souvisejicirpdni biotopy. Snaha zpracovatele
technické studie, vychézejici z projednavaniipgavy zamr a GOzemnim planem
stabilizovanou trasou, byla navrhnout technickgura ohledem na zachovani nejcgsich
asti Uzemi. Trasa vy aduje dodr eni technickych madek vystavby, co znamena dodr eni
p isluSnych parametmpro vedeni trasy.
Ucelené porosty se stromovou nebook®u vegetaci, které jsou zakladem biologického
p inosu pro pedm tné Gzemi budou dagny v pislusném rozsahu trvalého zaboru, navr eny
budou vysadby doprovazejiciléso silnice tak, aby doSlo k obnoy vodni biodiverzity
Gzemi, co pi d sledném dodr eni prod blizké skladb vysadeb je mo né. Na zaklad
t chto Uprav je mo né zabezpeobnovu biologické rozmanitosti ekosystéia ekologickych
komplex , které budou v dobstavby naruSeny. Zabezpma tak bude obnova a pestrost
ekosystém, druh a gen na uritém stanovisti.

6. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Vystavba

Organizace postupu vystavby nebyla v podkladovéhnieké studii navrena a bude
p edm tem dalSich stup projektové pipravy, stejn jako asovy harmonogram vystavby.

P edpoklada se vystavbai gachovani stavajiciho provozu.

Vystavba pelo ky silnice 1/23 jihozapadni obchvat vyvola i glovodné stavby, pdevsSim

p elo ky mistnich komunikaci, nemotoristickych komkaci, demolici a demonta
stavajicich a provizornich komunikaci, atd. Rovhude realizaci pelo ky 1/23 vyvolana
ada pelo ek in enyrskych siti (kanalizace, vodovod, VNN, sd lovaci kabely, plynovod,
teplovod, atd.). Jejich rozsah a specifikace jergml uvedena v seznamu stavebnich
objekt . Podrobn budou tyto pelo ky eSeny v dalSich stupnichipravy stavby.

V obdobi vystavbyp elo ky silnice 1/23 vzniknou naroky na objizdnédya a to zejména p
budovani Useku trasy po stavajici Ko elu ské ulecipilehlych kiovatek . 2 a 3, kdy
nebude ji mo no stavajici komunikaci pou ivat. Bosebou ponese i€ do asné uzavirky a

p eruSeni provozu. Nahradni objizdné trasyespy popis budou rovnuvedeny v nkterém

z vySSich stup projektové dokumentace.

Stavebni doprava bude vedena po stavajici komumiilsiti, pop. budou vybudovany podle
pot eby provizorni Uelové komunikace. Stavba novélw ky bude uvedena do provozu jako
celek (nepedpoklada se jeji zprovoavani po astech i etapach) a poté na ni bude
p esm rovana stavajici pfezdna doprava vnitim m stem (zejména nékladni).

Pomrn vyznamné naroky na silmi dopravu budou vznikat v obdobi vystavbelp ky,
kdy bude nutno dopravovat velké objemy materidhap. vykopovou zeminu a material z
odt enych skalnich stin z vystavby tlesa komunikace a z demolicgto ek komunikaci a
vystavby napojovacich kovatek a dalSi materialy (éviny, skryvky ornice aj.).

Dale bude nutno dopravovat vlastni stavebni mdyepéo vystavbu komunikace, most
op rnych a zarubnich zdi, ndsppro vystavbu elo ek komunikaci a dalSich doprovodnych
objekt — jednak sypké materialy (pisek, & materialy na zasypy, na vozovky, zeminu na
naspy aj.), jednak pabné nosniky a konstrukce (ocelové) mpsavek, svodidla a dalsi
pot ebné materidly nebo vyrobky etn material na pelo ky in enyrskych siti, trubni
vedeni, materialy pro odvodni komunikace atd.

V sou asné dobv etap zpracovani technické studie neni mo no specifikossgechny druhy

a objemy pevaenych material a z toho urit naroky na stavebni dopravu. To bude
provedeno a v dalSich etapachipgravy stavby p zpracovani projektové dokumentace.
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O ekava se vyznamny gbytek vykopovych material zejména proto, e trasagio ky vede

v pom rn dlouhych Usecich v hlubokych eaech (zejména v prostoru Boroviny a v prostoru
vystupu z Terovského udoli k poliklinice Vitavingka

Zatim neni navreno a rozhodnuto, jakym gpbem budou tyto zeminy vyuity nebo
deponovany a kam, nelze tedy ani bli e specifikodapravni naroky na odvoz chto

p ebyte nych vykop do mista ureni, ani vyhodnotit gdpokladané dopravni trasy a jejich
zati eni. To vSe bude podrobneSeno v dalSich stupnichigravy stavby na zaklad
projektové pipravy zamru.

Stavba si rovn vynuti p elo ky mnohych in enyrskych siti. Zejména se jedoébjekty
kanalizace, plynu, vodovodu, kab&fN a sdlovacich kabel. Podrobn budou tyto pelo ky
eSeny v dalSich stupnichipravy stavby.

Provoz
Dopravni pr zkum
Intenzity dopravy na stavajici a vyhledové sitijtgilskany pomoci dopravniho modelusta
T ebi. Podkladem pro vypracovani modelu stavajiciho usthyly vysledky smrového
dopravniho przkumu provedeného na Uzemista Tebi e v roce 2007 firmou ADIAS s.r.0.
Modelovy vypo et byl zpracovan pro obdobi 2007 — 2035, po 16tédh. Dokladovany jsou
t i mo né scénée vyvoje silnini sit :

zachovani stavajiciho stavu

varianta A — realizace Il. etapy obchvatadti ji ni a jihovychodni)

varianta B — realizace kompletniho ji niho obchvatlasti jihozapadni, jini a

jihovychodni)
Vyznamnym zdrojem dopravy je samotnésto Tebi. Déle krom zati eného prtahu
silnice 1/23 je znana ast dopravy pvad na po silnicich 11/351 od Hrotovic a DaleSic, 11(B6
od Jarom ic nad Rokytnou a také ve srma od Velkého Mezi i. Vyznamnou mrou je tak
zati en nejen dominantni tah vychod — zapad, akever — jih.
Intenzity dopravy na silnici 1/23 se pohybuji odact 200 vozidel za den na zapadnim okraji
m sta, v centralniasti, na Brafovt id dosahuji nejvyssich hodnot, kolem 18 600 vozidel z
den, na ulici Sportovni je to 13 600 vozidel a gahodnim okraji cca 9 200 vozidel za den.
Po silnici 11/351 piji di 9 400 vozidel, u ki ovatky s ulici Sportovni je to vSak ji 15 700
vozidel za den. Na silnici 11/360 se na vjezdu dosta pohybuji intenzity kolem 7 700
vozidel, na ulici Spojovaci je to cca 7 000 vozidedi p ipojeni ulice Znojemské na Brafovu
t idu je to cca 8 700 vozidel za den.
Zati eni jihovychodniho sektoru meta je dano nejen ifi d jici mimom stskou dopravou,
ale také doji kou do vyrobnich a obchodnich areél
P irealizaci Il. etapy obchvatu aniipealizaci posuzovanéasti obchvatu nedojde ke sni eni
intenzit v centru msta (Brafova tda), dojde vSak k vyznamnému odlehi ulic Sportovni
(sni eni na 7 800 vozidel) a Hrotovicka (sni eni b@ 000 vozidel). Je pdpoklad, e takto
realizovana ast obchvatu bude vyu ivanaquevSim pro transportni vztahy sever — jih a
mistni dopravou, pro dojiku ze severniho sektoru sta do jihovychodniho s
pr myslovymi a obchodnimi aktivitami.
Realizaci kompletniho obchvatu (tedy etapy Il. apgtl.) dojde i ke snieni intenzit na
stavajici silnici 1/23 (Brafova ida — sni eni na 8 400 vozidel za den).

Doprava z hlavnich okrajovych komunikaci bude zke&elasti plynule pevedena na
vybudovanou pelo ku, kde se intenzita dopravy bude pohybovatcda 22 000 vozidel za
den (2035).

P edchozi studie nevychazely z poslednihiasi dopravy v roce 2016 (zwgn né v roce

2017). Z toho dvodu byl pro zpracovani odbornych studii dle vgkles itani z roku 2016
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provedeno nové vymezeni intenzit dopravy na jednath eSenych astech silnice 1/23 a
navazujicich komunikacich pro mo nost posouzeniwhlukové zate na okolni prosedi.
Toté plati i pro emise Skodlivin a jejich rozlo én

Vysledky sitani roce 2016
Obr. .12




Pro msto Tebi plati:
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Obr. .13

Tabulka . 5
Komunikace | Usek TV ©) M SV Za atek Konec
1/23 6-2021 1206| 7233 67 8 506 | vy0s.02324, Tebi z.z. | vy0s.410 do eletavy
1/23 6-2023 2299| 13640| 148| 16 087] vyus.410 do eletavy zals.351 ocechtina
1/23 6-2014 2186| 12866| 152| 15204| zaus.351 od echtina x s ul.B. Vaclavka
1/23 6-3241 2033| 11081 135| 13249| x s ul.B. Vaclavka zals.36075
1/23 6-3245 2012| 8946 92| 11 050| zaus.36075 vy(s.351 do DaleSic
1/23 6-3253 2109| 14527| 150| 16 786| vyus.351 do DaleSic zaus.360
11/410 6-5941 440| 4170 90 4700]| vyus.z 23 v Tebi i T ebi k.z.
11/351 6-1761 756 | 10596 55| 11 407| vyls.z 360 v Tebi i zals.do 23
11/360 6-5893 1061| 7248 55 8 364 | vyus.z 351 vy(s.36075

TV -t k& motorovéa vozidla celkem
O - osobni a dodavkové vozidla beivps ispiv sy
M - jednostopé motorovéa vozidla
SV - v8echna motorovéa vozidla celkem (sstwozidel)
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Dopravni intenzity jsou zakladnim podkladem prokbkou a rozptylovou studii. Na
zaklad s itani v roce 2016 byl proveden pro posouzeni avgroezeni poeby opateni
(protihlukové stny) dopravni intenzity zohledjici m eni 2016 s gpotem pomoci

koeficientu stanovenych SD na rok 2035 s aplikaci rden ni intenzit ki ovatek dle
p edchozich material

Tabulka . 6
nazev s. usek/smr osobni nakladni n. s navsem suma
s .2016| 1/23 - zapad 6-2020 7 301 920 287 8 508
koeficient 2035/2016 1,42 1,12 1,12
1/23 - zapad 6-2020 10 367 1030 321 11719
K1 B - napojeni T..  pvodni 1/23 4147 412 129 4 688
C-1/23 vychod 9227 896 280 10 403
A-1/23 zapad 9 227 896 280 10 403
K2 B-1/23 vychod 19 838 1883 587 22 308
C-11/410 Stae 11718 1121 350 13188
A-1/23 zapad 19 838 1883 587 22 308
K3 B -11/410 centrum 16 664 1 600 499 18 763
C-1/23 vychod 11 308 1073 335 12715
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Dopravni uzly, kartogram intenzity dopravy r. 2035
(OA - osobni automobily, NA - ndkladni automobilyl - t ké nakladni automobily s fv sem, navsem)
Obr. . 14
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I1l. UDAJE O VYSTUPECH

1. Mno stvi a druh p ipadnych p edpokladanych rezidui a emisi
1.1 Mno stvi a druh emisi do ovzdusi

Bodové zdroje
P elo ka silnice 1/23 jako takova nebudei provozu a zejm ani pi vystavb stacionarnim
bodovym zdrojem zn& ovani ovzdusi.

PloSné zdroje

Jako plosny zdroj zn&t ni ovzduSi Ize uva ovat plochu staveni§t elo ky 1/23 a dalSich
doprovodnych staveb. PloSnymi zdroji mohou byt tatevebni dvory pro tuto stavbu, pop
skladky sypkych materiala vykopovych zemin pvystavb, mista intenzivniho stavebniho
ruchu nebo zemnich praci.

Tyto plosSné zdroje budou gdevsSim zdrojem praSnostasten také zdrojem znéS ujicich
latek z vyfuk stavebnich mechanisna dopravnich prostdk (oxidy dusiku, oxid uhelnaty,
polyaromatické uhlovodiky, tuhé latky, benzen aj.).

Vzhledem k tomu, e u zdrojprachu nelze stanovit jejichgsné granulometrické slo eni,
vihkost a dalSi prommlivé parametry, neni mo né u takovych zdrdjvantifikovat mno stvi
polutant do ovzdusi.

Tyto zdroje vSak budou pouze dmné po dobu vystavby a jejich emise Ize omezovat
r znymi technickymi a organizaimi opatenimi (nap. zkrdp ni pradnych materialv sussim
obdobi, jejich zakryvani, udr ovani zpevmych ploch v istot , umist ni skladek a deponii co
nejdale od obytné zastavby apod.).

V obdobi provozu nebude glo ka silnice 1/23 adnym ploSnym zdrojem zng ovani
ovzdusi.

Liniové zdroje

Nova pelo ka silnice 1/23 bude liniovym zdrojem zné ovani ovzdusi. Hlavnim zdrojem
Skodlivin do ovzduSi bude provoz mobilnich zdroj dopravnich prostédk - po této
komunikaci a zejména jejich vyfukové plyny, obsabiucelou Skalu znéS ujicich latek
(oxidy dusiku, oxid uhelnaty, polyaromatické uhldiky, tuhé latky, benzen ada dalSich).

P elo ka silnice bude i zdrojem dalSich zime ujicich latek - nap tuhych latek z or
pneumatik na vozovce, prachu ze Zgené vozovky, soli z posypovych material emise

t chto latek vSak bude vyraza podstatnni Si ne emise z provozu automobil

obdobi vystavby budou zdroji zrigt ni ovzdusi dopravni prosidky (nakladni automobily)
pro dovoz stavebnich materida dale rzné nesilnini mobilni zdroje - stavebni stroje a
zaizeni (nap. kompresor, buldozer aj.).

VySSi plynulosti dopravy na @lo ce dojde ke sni eni spatby pohonnych hmot, a tedy i k
nasledné redukci exhalaci vyfukovych plyrfNa tom ma znany podil i vhodn navr ené
vySkové eSeni trasy komunikace. V budoucnu se také budestwrha@mitovanych latek
dopravnich prosédk sniovat vlivem vysSi technologické urovra lepSiho technického
stavu vozidel.

Pro stavbu byla zpracovana Rozptylova studide/4959/2017, Technické slu by ochrany
ovzdusSi Ostrava spol. s r.0., Ing. Milafhala, autorizace M P, . j. 1693/820/08/DK ze dne
6. 6. 2008.

Ukolem této studie je posouzeni imisni zétdot ené lokality u obce Ebi (kraj Vyso ina)
po realizaci zanru ,I/23 T ebi - jihozapadni obchvat®. Blo ka silnice 1/23 je navr ena
jako obchvat jdouci po ji nim okraji nsta, na jihozapadjim prochazi. Z hlediska SirSich
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vztah se jedna o obchvat vriti, tzn. obchvat nsta samotného, bezimé navaznosti na
p elo ky silnice 1/23 v jinych obcich. Cilem studie jvyhodnotit imisni zat lokality po
realizaci zamru. Rozptylova studie je vyptena pro vyhledovy stav, tj. situaci po realizaci
zdmru (vypo tovy rok 2035). Vypoet rozptylové studie je proveden pro liniové zdroje
emisi, tj. pro automobilovou dopravu, souvisejipravozem na gdm tné komunikaci.

Vzhledem ke stanovenym imisnim limib a stavajici imisni situaci byl vypet proveden pro
nésledujici znas ujici latky:
NO, (hodinové a roni koncentrace),
CO (8hodinové koncentrace),
astice frakce P© (denni a roni koncentrace),
astice frakce PWs(ro ni koncentrace),
benzen (roni koncentrace),
benzo[a]pyren (rani koncentrace).

Emise ostatnich latek jsou bunevyznamné, nebo pro meni stanoven imisni limit pro
ochranu zdravi lidi.

Emisni faktory vozidel byly v rozptylové studii staveny programem MEFA 2013,
vypo tovym rokem je rok 2035. Resuspenze prachu z poveglevnnych komunikaci byla
vypo tena v programu MEFA 13 vsouladu s postupem uwvwgdervpiloze .3 Kk
Metodickému pokynu pro vypracovani rozptylovychdsitu

Do vypo tu nebyly zahrnuty vlivy jinych zdroj ne doprava souvisejici se zarem, proto
dale uvedené hodnoty lze hodnotit pouze jako daplou imisni zat lokality z vySe
uvedenych zdroj emisi. Pro vypcet byl pou it program SYMOS'97, verze 2013 (v. 7.0.
6295.24465).

Hodnoty vypotenych koncentraci byly porovnany s platnymi inisnlimity a s pr m rnym
imisnim pozadim, znamym v dolapracovani studie.

V rozptylové studii byly pou ity intenzity dopravyuvedené na stran55 a 56 tohoto
Oznémeni. Pro navazujici komunikace bylo vyu itd Zia s itani dopravy v roce 2016.

Emisni parametry zdroj — doprava

Vliv stavajici dopravy vasti Uzemi je sowdsti stavajiciho imisniho pozadi. Do vypoje
zahrnuta vyvolana doprava, souvisejici s uvedenyam rem. Emise vozidel na dith
usecich byly stanoveny programem MEFA verze 13ykétou i k vypo tu emisnich faktor
motorovych vozidel. Vypdovym rokem je rok 2035, emisni kategorie vozidel dana
parametry programu MEFA. Vyptova rychlost je 90 km/h (extravilanovast obchvatu) a
80 km/hod (intravilanovaast obchvatu), v obci 50 km/hod. Sklon je uva ovafo a 6 %
dle vykresové dokumentace zadavatele a dle mapopgpcklad stavajici dopravni sit
Z&rove je uva ovano s vybudovani tunelu na doté trase, emise z tunelu jsou rovhom
emitovany k jeho vyjezdn.



Useky dopravy — zapadnast
Obr. .15

57

Useky dopravy — vychodnést
Obr. .16




Emise z usekkomunikaci — rok 2035
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Tabulka . 7

Usek NO, CcoO PMqg NO, Benzen BaP PM2'5

[g/s/km] [g/s/km] [g/s/km] [g/s/km] [g/s/km] [png/s/km] [g/s/km]
1 0,03578912| 0,06061906 0,00412349 0,00371f17 O,@2¥p 0,90251363 0,0029589
2 0,04104677| 0,0704381p 0,00437854 0,00436p68 O,@BIHL 1,16649165 0,0031769
3 0,01471051| 0,0314979p 0,002216P8 0,00171p34 0,@F®B 0,36778157 0,0014729
4 0,03757772| 0,07328613 0,00435852 0,00415B21 O,@336P 1,16884828 0,0030839
5 0,04271061| 0,09362076 0,00624081 0,00497(781 O,@2%/p 1,17284382 0,0041574
6 0,06433170| 0,1184279p 0,00845304 0,00685P98 0,0U®BB 1,69388265 0,0058564
7 0,06087286| 0,1334407p 0,00889689 0,00709[25 O,@BU0) 1,67048948 0,0059284
8 0,05007165| 0,10147848 0,00554106 0,00559(47 O,@27 1,59103643 0,003954]
9 0,03666620| 0,06749694 0,00481767 0,00390P82 O,EEHHP 0,96546238 0,0033374
10 0,03666620| 0,06749694 0,00481767 0,00390P82 O,EEHHP 0,96546238 0,0033374
11 0,05729746| 0,1473238L 0,00685063 0,00685p88 O,@FBO[L 1,8470474Q 0,004719(
12 0,06094546| 0,19692026 0,00844004 0,00824P62 0,@BUO[ 1,40450435 0,0058894
13 0,04677525| 0,1259002p 0,00658441 0,005150177 O,EHI8F 1,49049903 0,0043534
14 0,03212597| 0,0856128D0 0,00473232 0,00377(183 0,0BMP 0,92273653 0,0032494
15 0,04087699| 0,10903178 0,00599731 0,00477p51 0,60@64 1,1856570Q0 0,004105(

Resuspenze prachu (Plypa PM,s) a BaP vznikajici p i provozu na komunikacich
Emise (resp. emisni faktory) jsou stanoveny ditkopy . 3 k Metodickému pokynu odboru
ochrany ovzdusSi M P pro vypracovani rozptylovycludii. P epokladana pm rna hmotnost
vozidel je dana internim nastavenim programu MERBA Resuspenze prachu z dopravy na
silnicich je vypotena pro intenzitu dopravy nachto komunikacich.

Resuspenze prachu z povrchu komunikaci — 2035

Tabulka . 8
Usek PMso BaP (v PMi) PMs
[g/s/km] [pa/s/km] [g/s/km]

1,2 0,01125702 0,13488456 0,00272347
3 0,02017595 0,24175340 0,00488128
4 0,01090092 0,13061761 0,00263732
5 0,01159639 0,13895097 0,00280558
6 0,01727923 0,20704416 0,00418046
7 0,01482315 0,17761476 0,00358625

8-12 0,01138106 0,13637085 0,00275348
13 0,01033347 0,12381835 0,00250003
14 0,01341660 0,16076118 0,00324595
15 0,01086687 0,13020959 0,00262908

Vzhledem k pou itym zdrojm a stavajici imisni situaci byl vypet proveden pro nasledujici
zne iS ujici latky:
NO; (hodinové a roni koncentrace)

CO (8hodinové koncentrace)

astice frakce PM (denni a roni koncentrace)

astice frakce PMs(ro ni koncentrace)

benzen (roni koncentrace)
benzo[a]pyren (rani koncentrace)

NOOOOBRANOOOOOWOPRAONWOO
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Imisni limity

V sou asné dob jsou platné imisni limity, stanovené zakonen201/2012 Sb. V nasledujici
tabulce jsou uvedeny imisni limity zn& ujicich latek, které jsou pdmtem vypotu
rozptylové studie.

Imisni limity — ochrana zdravi lidi

Tabulka . 9
Znelé:fk;1|0| Doba pr m rovéani Imisni limit Maximalni po et p ekro eni
Oxid dusi ity 1 hodina 200 pg/m 18
Oxid dusi ity 1 kalendéni rok 40 ug/n -
Oxid uhelnaty Maximalni (:J(:nnql rosmlhodlnovy 10 mg/n? i
astice PMo 24 hodin 50 pg/m 35
astice PMg 1 kalendéni rok 40 ug/m -
astice PM 1 kalendéni rok 25 pg/n -
Benzen 1 kalendéni rok 5 pg/nt -
Benzo[a]pyren 1 kalendani rok 1 ng/m -

Maximalni vypotené hodnoty imisnich fsp vk a jejich srovnani s imisnimi limity
Tabulka . 10

] . Podil Podil
Max. vypo tena Imisni imisnih - di imisnih
3 L. koncentrace limit imisniho Imisni pozadi imisniho
Zn. latka | Doba pr m rovani limitu pozadi
[ug/m’] [ng/m’] (%] [ug/m’] (%]
1 kalendani rok 1,56 40 3,9 22 7,1
PM o
24 hodin 11,8 50 23,6
PM,s 1 kalendani rok 0,606 25 2,4 17 3,6
1 kalendani rok 0,512 40 1,3 20,5 2,5
NO,
1 hodina 14,2 200 7,1
co Maximalni denni 191 10 000 2 Cca 300
8hodinovy prm r
Benzen | 1 kalendani rok 0,067 5 1,3 1,3 51
B[a]P 1 kalendéani rok 0,126 ng/rh 1 ng/n? 12,6 0,86 ng/rh 14,7
Podle vySe uvedenych vysledkvypo tu nebudou imisni [sp vky zp sobované

zprovoznnim navrhované stavby gkra ovat limitni Grove zne st ni ovzdusSi, stanovenou
zédkonem . 201/2012 Sh., o ochrarovzdusi, tedy ani nadmn zat ovat okolni ovzdusi
zne IS ujicimi latkami.

Je logické, e realizaci zamu dojde v mist navrhované stavby k navySeni imisni zét
okolniho ovzdusSi. Zarovevsak bude odvedenim tranzitni bude sni eno zati@wdusi
v obytné zéstavbT ebi e, kterou prochazi silnice 1/23 v s@asné dob. Pohyb vozidel po
nove pelo ce bude také plynulejsi, co rovnp isp je ke sni eni celkové produkce emisi a
s tim souvisejicich imisnichigp vk .

V mist obytné zastavby byly vypteny adov niSi koncentrace ne vySe uvadé
maximalni hodnoty. K odstimi rovn p isp ji také protihlukové snhy, s jejich instalaci
projekt poita. Provoz motorovych vozidel po navrhované korkacii nebude zpsobovat
nadmrné zat ovani obyvatel a naopakisp je, jak bylo uvedeno vyse, ke zlepSeni situace.
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Tato studie nehodnoti stav po dobu provadvystavby. Opaéni vedouci k omezeni
negativniho vlivu stavebnich praci na okolni ovidgmap. zkrapni matrial , provadni
adné oisty vozidel, vyu ivani zaplachtovanych vozidel keprav prasnych hmot, ale takée
samotnou organizaci vystavby) je nutné stanovit jprojektové dokumentaci stavby.

1.2 Zne iS ovani vody

Provoz navrhovaného zami nesouvisi s mo nosti Uniku latek, které by moklyamenat
zneist ni vodniho prosedi. Vlastni provoz je stavebn zabezpeen vzhledem
k pedmtnému GzemiZne iSt né deSové vody ze silniniho tlesa budou zachyceny v
silni nich pikopech a odvady bud' do kanalizace neboeg usazovaci nadr (v Terovském
adoli u Janova mlyna) do vodote- Stae ského potoka.

P i kontaktu sra kové vody s vozovkou dochazi kestupu znds ujicich latek z vozovky do
sra kove vody, tak e tyto vody jsou zniét né. Z kontaminantjsou nejdle it jSi chloridy z
posypovych soli a ropné latky z ukaypozidel. Chloridy se vyskytuji prakticky jen v ziim
obdobi, ropné latky z ukappo cely rok.

Konkrétni projekt odvodmi komunikace bude zpracovan v dalSich stupnigtrgwvy stavby
a musi zarwvat, e odpadni vody vypousté do vodotee budou splovat pislusné hodnoty
p ipustného znest ni (zejména obsahu NEL, chloridNL).

1.3 Zneist nip dy ap dniho podlo i

V ramci stavby by mohlo dojit ke zriét ni p dy pouze v ppad havarijniho stavu
souvisejiciho s provozem dopravy. V tomtipad budou uin na okam ita opaeni.

B hem vystavby je dale nutné dodr ovat podminky pranimalizaci rizika zneist ni
horninového prosédi a podzemnich vod. Mimo jiné jeeba udrovat dokonaly stav
mechanizace pou ivanéipvystavb, pou ivat inertnich neznét nych material do nasyp,
maximaln zkratit dobu mezi odtenim ornice a ulo enim nasypa v prb hu stavby
vylou it odtok splachovych vod ze stavenist

Dale bude vnovana zvySena pozornost technickému stavu domfavai stavebnich
mechanism z hlediska jejich ekologické nezavadnosti a v torsin ru budou realizovany
jejich pravidelné kontroly. V prostoru stavby sesmé skladovat pohonné hmoty a maziva.
Nutnou manipulaci s nimi je éba omezit na minimum. V ipad Uniku latek ropného
p vodu je nutné neprodlenzahajit sanani prace a s kontaminovanou zeminou i vodou
zachazet v souladu se zakoneni85/2001 Sh., o odpadech, v platnémntna souvisejicich
pravnich pedpisech.

2. Odpadni vody

Splaskové odpadni vody

V obdobi vlastni stavby budou hlavnim zdrojem odpadody pedevSim socialni asti
zaizeni stavenist Jednad se o lmou komunalni odpadni vodu. Re im jejiho vzniku a
zneSkodnni je standardni. Pdodr eni odpovidajicich technickych norem a ppstwSak
nep jde o mno stvi vyznamné z hlediska vlivna ivotni prostedi. Jejich mno stvi bude
zaviset na pdu zamstnanc na stavb. Poet zamstnanc a provoz stavby se neda v
sou asné dob stanovit. Vzhledem k dasnosti funkce zé&eni se doporwije likvidovat
splaskové vody odvozem z bezodtokové jimky s platdegislativou v odpadovém
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hospodéstvi, nebo vyu itim mobilnich chemickych WC.

V obdobi vystavby mohou vznikat i odpadni technakg vody, zejm jen v malém
mno stvi, nap. z oplach vozidel stavby, zist ni stavebnich mechanisimz vih eni beton
apod.

DeS ova voda

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby budou vznikat odpadni de& vody ze zpevmych ploch stavenist
stavebnich dvor, p ip. zpevnnych provizornich komunikaci pro stavbu, zeesh objekt
zaizeni stavenist Odvedeni tchto odpadnich de8vych vod z uvedenych ploch i z Gzemi
dot eného stavbou nebudeepm nijak specialn eSeno. Budou provedena standardni
opateni k zamezeni kontaminace vod ay (nap. uniky provoznich kapalin ze stavebnich
mechanism, uniky pohonnych hmot z dopravnich prestk na stavb, uniky jinych
zavadnych latek pou ivanychigealizaci stavby).

Obdobi provozu

V obdobi provozu vznikaji odpadni vody z de#ych sra ek dopadenych na komunikaci.
Odvodnni trasy silnini komunikace je zajiSho vhodn volenou kombinaci p ného a
podélného sklonu komunikace. Podélny sklon traspyji popséan vyse a Ize ho odst z
podélného ezu osou komunikace. iPny sklon je v celém uUseku navrhované komunikace
navr en podle platn SN, v pimych Usecich je stchovity o sklonu 2,5 %, ve snovych
obloucich je potom patné upraven vzhledem k velikosti poloma a navrhové rychlosti.
Schéma pevySeni je naznano v podélném profilu. V ka dém miskomunikace je rovn
dodr en minimalni vysledny sklon. Ten zajisti odead vody z vozovky na nezpewumu
krajnici a pes ni potom dale po svahudsa do okolniho terénu (pokud jde o nasyp a terén
odklon ny od svahu, v ppad e je ke svahu pklon n, potom je v mist paty svahu
umist na odvodovaci tvarnice).

Jeliko se jedna o sloité Uzemi s prommou geologii, tak i odvodmi bude pomrn
rozmanité. V mistech, kde se nachazi silhit leso v zéezu a v zemin jsou navr eny
oteven p ikopy, které jsou ve \Sin délky nezpevmé. V mistech skalnich 22 bude
voda zachytdvana hlubokymi odvavacimi tvarnicemi, které jsou umisy hned za
nezpevnnou krajnici.

Systémov bude voda odvada v mistech, kde je to moné, do okolniho terénu
(zjednoduSenza atek a konec trasy). Jeliko se vSak zmé asti trasy nachazeji v hlubokém
zaezu, je voda pomoci odvodvacich pikop svadna do vpusti, které jsou napojeny na
nov navr enou defvou kanalizaci. Odvodmi pomoci ulinich vpusti je navr eno v Useku
mezi ki ovatkami . 2. a 3. (vozovka omezena chodnikem). V tomto uidakdou vpusti
napojeny na novbudovanou kanalizaci.

Pro odvodnni pomoci kanalizace budou vyu ity zejména nowavr ené ady deSové
soustavy. Pdta se i s vyu itim stavajicichad , ale pouze v menSi nei proto e vtSina z
nich je ji v sou asn dob kapacitn nevyhovujicich.

Vlastni systém odvodmi vychazi z mistnich morfologickych pom a je mo no jej pro

p ehlednost rozdit na "zapadni“ a “vychodni“ ast, kde dlici prvek tvoi Stae sky potok,
do kterého jsou vody z oboasti svedeny.

Sou asny stokovy systém “zapadrasti“ (m stska tvr Borovina) ma charakter jednotné
soustavy se systémem kmenovych stok. Nejvyzngim adem pro odvodmi silnice 1/23 v
této asti je novy ad oznaeny J1.

Ve “vychodni asti“ (m stsk& tvr Horka-Domky) je pak soasny systém oddilné desé
soustavy s pmym zaustnim do vodotee. NejvyznamnjSim prvkem odvodmi této asti je
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novy ad oznaeny D4, do kterého je napojena i stavajici oddile®ova kanalizace vedouci
od polikliniky p es chatovou oblast smem k Terovskému udoli.

Nejni §i misto v trase se nachazsm za kiovatkou . 3. (Udoli Stae ského potoka). Do

tohoto mista bude odvedenast povrchové vody, ktera sem bude stékat z vozaky
mostnich objektech.
DeS ové vody z komunikace v prostoru zahradek budodeswe do de®vé kanalizace, ktera

p ed vyuastnim do Stae ského potoka prochazi reter nadr i.

Retenni nadr je vhodn umistit u Janova mlyna. Tento Zob regulace je nutny, zejména
vzhledem k dnes ji nevyhovujicim piokovym pomr m v potoce v dob nadmrnych

sra ek.

Veskereé vlivy z hlediska ochrany vody byly posoyzsdminky jsou projektem respektovany
a budou déle dodr ovany.

3. Odpady

Obdobi vystavby
V ramci stavebnichinnosti budou vznikat v relativimalych mno stvich odpady vazané na
provoz jednotlivych zazeni staveni§ p ipadn hlavniho stavebniho dvora, z nich tginu
bude nutno zadit do kategorie nebezpe odpady (N). Soasn budou bhem stavby
vznikat v relativn velkych mno stvich odpady vazané na vlastni demélia stavebni
innost, které bude mo no zadit do kategorie ostatni odpady (O).

P vodce bude postupovat dle povinnosti uvedenychky z4185/2001 (infrig. novela.
223/2015 Sb.). Odpady budou azeny dle nového katalogu odpad. 93/2016 Sbh.,
s platnosti od 1. 4. 2016.

Odpady vznikajici p i vystavb

Tabulka . 11
Kod odpadu | Druh odpadu Kategorie Pravd podobny zp sob nakladani
odpadu
030104 dpél\'/g’ig?ot\)/l:énﬁégfzgyaqﬁ Vo, N P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu 8 12 od
>KO y adyny 3 zakona 185/2001 Sb.
obsahujici nebezpeé latky
Piliny, hobliny, odezky, devo,
03 01 05 d evotiskové desky a dyhy, o P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
neuvedené podslem 03 3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
01 04
08 01 01 Oordg?]?cnl!ébfg;/yoaugg ﬁgzihmg' N P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
9 fozp J 3 z&kona 185/2001 Sb.
nebezpené latky
080111 Odpadni barvy a laky obsahujici N
organické rozpoustila nebo jiné P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
nebezpené latky 3 zakona 185/2001 Sb.
0801 12 Jiné odpadni barvy a laky o P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od

neuvedené podslem 08 01 11

3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace

—

—

—

—

—
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P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od

150101 Papirové a lepenkové obaly 3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
. P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
150102 Plastové obaly O 3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
. P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
150103 Dev né obaly O 3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
. P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
150104 Kovove obaly o 3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
Obaly obsahujici zbytky - . . .
S P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
150110 neb_ezpfanych_latelgvneb’o obaly N 3 74kona 185/2001 Sb.
t mito latkami zneist né
Absorp ni inidla, filtra ni
materialy (vetn olejovych filtr L. . . .
- . . S P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
1502 02 Jlnak_ bli e neur eny,ch), istici N 3 7akona 185/2001 Sb.
tkaniny a ochranné ody
zne iSt né nebezpaymi latkami
P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
170405 elezo a ocel © 3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
Kabely neuvedené pod 17 04 10 L. . . .
1704 11 (neobsahuijici ropné latky, uhelny o P eganl osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
., - 3 zékona 185/2001 Sb.
dehet a jiné nebezpee 1atky)
P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
170101 Beton 0 3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
170201 Devo o 3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
170202 Sklo O 3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
170203 Plast O 3 zakona 185/2001 Sb., recyklace
. - P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
17 06 04 [zolani materialy @) 3 7akona 185/2001 Sb.
19 01 12 Jiny popel a struska neuvedené pod o P edani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
islem 19 01 11 3 zakona 185/2001 Sb.
200102 Sklo o] fdani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
200201 Biologicky rozlo itelny odpad @] &dani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od
3 zékona 185/2001 Sbh., recyklace
200301 Smeny komunalni odpad @] &Jdani osobopravnné k pevzeti ve smyslu § 12 od

3 zakona 185/2001 Sb.

P i rozmistni odpadu bylo postupovano tak, abySina hmot v kategorii odpadu ,O" byla
vyu ita pro nasledné pou iti. Jedna seedevsim o recyklaci vyfrézovaného krytu vozovky,
konstrukce z kamene atd. Kovovych konstrukci bugleito jako druhotnych surovin. Také
ostatni vybourané hmoty budou dle mo nosti nasledgu ity. Jedna se @devSim o
odstranné smrové sloupky, dopravni znky, svodidla, betonové trouby, bet. sloupy -
elektro a pod., které budougaany majiteli k dalSimu vyu iti. 2vni hmota z pokacenych
d evin bude odkoupena zhotovitelem nebo &vd ponechaji vlastnici bez nahrady.ol,

v tve a paezy budou Spkovany a budou pdany k dalSimu vyu iti (nap k mul ovani,
rekultivaci nebo spaleni).

Sou asti vystavby pelo ky silnice /23 bude i vyznamny rozsah demdi@vajicich objekt,
p ekladanych komunikaci apod., které budou zdrojemnagnného mno stvi odpadu v
pr b hu vystavby pelo ky. Jedna se napo demolice stavajiciho vikovist a pilehlych
objekt , demolice objekt truhlarny pod ulici ipovskd, objektu videop ovny a podzemniho

objektu na ulici Ko elu ska, demonta stavajici B2v ki ovatce

. 1 a v useku mezi
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napojenim na pvodni stopu 1/23, demolice prostoruednadrai Tebi — Borovina,
demolice stavajici ulice ipovska v ki ovatce . 2, demolice stavajici ulice Ko elu ska v
Useku od k ovatky . 2 do kiovatky .3, demonta provizornich komunikaci.

V ramci vSech innosti, které jsou pdpokladany p stavb p elo ky a doprovodnych staveb,
budou vznikat v relativnmalych mno stvich odpady vazané na provoz stawbdior, z
nich v tSinu bude nutno zadit do kategorie nebezpe odpady (N). V ramciinnosti
stavebnich dvorbudou vznikat odpady pudr b a opravach stroj pi p iprav materiél

na stavenist pi skladovani a vydavani materialp i administrativnich innostech, budou
vznikat i odpady ze socialniho zdzemi stavby. Niddd s tmito odpady bude dodavatelem
stavby eSeno podle platné legislativy.

Sou asn budou v relativn velkych mno stvich vznikat odpady vazané na vlagemoli ni a
stavebni innosti, které budou pvan kategorie ostatni odpady (O), které i kategorie
nebezpené (N - nap. zneist né demolini materialy).

Pro kvantifikaci jednotlivych druh odpad nejsou v této fazi jpravy stavby k dispozici
pot ebné Udaje. Vznik odpadp i vystavb bude minimalizovan a odpady budowgnostn
vyu ivany pimo nebo recyklovany k dalSimu vyu iti. Odpady, liéenebude mo no nijak
vyu it, budou zneSkodovany pedepsanym zsobem nebo pdavany ke zneSkodmi
opravn nym osobam a firmam na zaklasimlouvy.

Stavebni firma provagici stavebni prace bude s odpady vzniklymi pchto pracich
nakladat vramci svého programu odpadového hospmilaa souhlasu k nakladani
s nebezpemymi odpady. Nakladani bude zajisv prostednictvim opravmé osoby. Na
stavenisti budou odpady ukladanidtné.

Zakladni podminky pro nakladani s odpady prequice odpadb hem stavby:
P vodce odpad, které vzniknou p realizaci stavby je povinen zit odpady podle
Katalogu odpad, vést jejich prb nou evidenci a pedavat je pouze osolbpravnné
k nakladani s odpady.
Podle zadkona o odpadech musi byt odpadydmostn nabidnuty k vyu iti a recyklaci,
tento zp sob ma pednost ped konenou likvidaci na skladce.
Po realizaci stavby budou doklady o gpbu nakladani s odpadyywdcem archivovany
minimaln 5 let (dle 839 zakona o odpadech) a ip@d, e jej spravni organ vyzve,
p edlo i je k nahlédnuti.
S nebezpenymi odpady vzniklymi g realizaci stavby me nakladat pouze osoba
opravn na k nakladani s nebezpg/mi odpady

P vodce bude dle povinnosti uvedenych v zakl85/2001 (infrig. novela. 223/2015 Sbh.)
odpady zaazovat podle druha kategorii stanovenych v Katalogu odpadzniklé odpady
které nem e sam vyuit, trvale nabizet kvyuiti jiné pravwcké nebo fyzické osob
k monému vyuiti, nelze-li odpady vyuit, zajistitjejich zneSkodmi, kontrolovat
nebezpené vlastnosti odpad a nakladat s nimi podle jejich skutgch vlastnosti,
shroma ovat utid né podle druh a kategorii, zabezpkje p ed znehodnocenim, odcizenim
nebo anikem ohro ujicim ivotni prostdi, umo ni kontrolnim orgdmm p istup na stavenist
a na vy adani pedlo it dokumentaci a poskytovat Uuplné informacengsejici s odpadovym
hospodastvim.

Odpady budou shromaovany v odpovidajicich shromaovacich prosedcich. Odvoz a
zneSkodnni odpad bude smluvn zajiSt no opravnnou osobou (odbornou firmou).



65

Odpady v dob provozu

Procesem produkujicim odpady zan#&ho provozu na silnici bude po realizaci zamjeji
Uklid a udrba. Zpsoby vyuiti a zneSkodovani odpad budou odpovidat bnym
podminkdm v regionu a musi respektovat platnowslatiyu. Provoz hodnocené stavby bude
vyu ivat stavajicich zdzeni a nevyaduje vystavbu novych kapacit na vijumnebo
zneSkodovani odpad.

P i provozu na nové glo ce silnice /23 budou odpady vznikat v omezemiée pi uklidu a
adr b silnice, a to pedevSim g Uklidu vozovek, sekani travy na krajnicich a kolp ikop ,

na svazich zé&z a nasp, seezavani cevin, zimni udrb komunikace, iSt ni a adrb

p ikop , odstraovani nasledk havérii apod.

Odpady vznikajici z provozu

Tabulka . 12
Kod druhu Nazev druhu odpadu Kategorie
odpadu odpadu
16 01 03 Pneumatiky @]
1908 01 Shrabky zesli o]
19 08 02 Odpady z lapalpisku O
200201 Biologicky rozlo itelny odpad @)
20 02 03 Jiny biologicky nerozlo itelny odpad 0
200301 Smsny komunalni odpad 0
20 03 03 Ulini smetky o]

P vodce bude dle povinnosti uvedenych v zak.85/2001, o odpadech, v platnémrzin

odpady zaazovat podle druha kategorii stanovenych v Katalogu odpad

- vzniklé odpady které nenme sadm vyu it, trvale nabizet k vyu iti jiné pravcké nebo
fyzické osob k mo nému vyu iti,

- nelze-li odpady vyu it, zajistit jejich zneSkodm,

- kontrolovat nebezp@é vlastnosti odpada nakladat s nimi podle jejich skuigch
vlastnosti,

- shroma ovat utid né podle druh a kategorii,

- zabezpeit je ped ne adoucim znehodnocenim, odcizenim nebo Unikéno ujicim
ivotni prost edi,

- umo nit kontrolnim organm p istup na stavenista na vy adani pedlo it dokumentaci a
poskytovat uplné informace souvisejici s odpadotmaspodastvim.

Nakladani s odpady budeseno v souladu s po adavky schvaleného Programpadmi/ého
hospodastvi kraje, zejména z hledisk&dt ni odpad a mo nosti jejich recyklace.

4. Rizika havérii vzhledem k navr enému pou iti latek a technologii

Stavbou nedojde k vyznamnym zndm v souvislosti negativnich vlivna ivotni prostedi v
blizkém i vzdalenSim okoli za pedpokladu dodr eni vSech opahi pro omezeni vlivstavy
na okolni prosedi. Stavba naopak bude vyznamnynin@sem pro centralniast msta,
kterou prochazi stavajici trasa silnice 1/23 semiSd sledky z hlediska hluku, emisi a
bezpenosti provozu pro obyvatele sta.

Riziko havarii nelze nikdy zcela vylo. Stavba a provoz na silnici 1/23 neni takovym
zam rem, ktery by sebou nesl zdsadni riziko vyplyvaiigiou ivani latek nebo technologii.
Mo nost vzniku havarie s negativnim dopadem na oétdh klima, vodu, pu, geologické
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podminky a zdravi obyvatel vychazejici z dopravy p@né v ramci stavebnich praci lze
technickymi opaenimi omezit na minimum.

Problémy by mohly nastatipnespravném nakladani s odpady,edodr eni protipo arnich
opateni, pi havarii vozidel na plehlych komunikacich v rdmci stavby. ipadny Gnik
motoroveho oleje, naftyi benzinu bude eliminovan pravidelnou kontrolouhtgického stavu
a pravidelnou udr bou vozidel a stavebnich mechanis pr b hu viastni stavby. Mo nost
vzniku havarii m e souviset s Uniky latek, selhanim lidského falitonebo po arnim
nebezpeim. Citlivy je zejména pechod trasy s (nivu Stee ského potoka, Terovské udoli.

Uniky latek

P edpokladat lze pouze aniky ropnych latek z dopretvnd mechanizaich prostedk .

P ipadné uniky ropnych latek je nutno okam abezpet vyu itim sorp nich prostedk ,

p ipadn zajistit sanaci horninového prostli posti ené lokality. Posti ena lokalita musi byt
Vv co nejkratSim asovém horizontu sanovana.

Stavbu je nutno provatitakovym zp sobem, aby nedoslo ke kontaminacdp, povrchovych

a podzemnich vod cizorodymi latkami. Stavba bugbavena soupravou pro asanaci
p ipadného uniku ropnych latek, nagpstacionarni havarijni sady PROPACK (PROBOX).
Jakékoliv zneiSt ni bude okam it asanovano.

Stavba je navr ena dle platnych a zavaznych norespl alje obecn technické po adavky na
vystavbu. Bezpenost provozu bude zajista proskolenim osob. V prostoru stavenistide
trvale vyvsSen poarni ad a informace s de itymi telefonnimi isly na integrovany
z&chranny systém a spravce jednotlivych in enyrbkgiti. Pi stavb a jejim provozu budou
dodr ovany pislusné bezpaostni pedpisy a bude dbano o bezpest prace a technickych
zaizeni (zodpovidé generalni dodavatel stavby a ovatel).

P i provad ni stavebnich a monta nich praci bude dbano jethyott zakon a vyhlasek a
vnitropodnikovych bezp&ostnich pedpis dodavatelskych a monta nich firem a dalSi
navazujici vyhlasky a nizeni. Je nutné dodrovat bezpestni pedpisy pi praci s
jednotlivymi zaizenimi. Nebezpeana mista a stroje je nutné ozitaadn tabulkami. Dale je
nutné provad adnou obsluhu a Udr bu stroja zaizeni a Skoleni pracovnikz hlediska
bezpenosti prace.

Selhani lidského faktoru

Riziko ohro eni kvality ivotniho prosedi vlivem selhéni lidského faktoru souvisi zejména
s dopravnimi nehodami. Pokud dojdehém provozu k jakékoli poruse na izeni nebo
havarii, budou un na opateni, aby se podobna situace naslesopakovala.

V ramci vystavby je nutné dodr ovat vyhlaSku 591/2006 Sb., o bli Sich minimalnich
po adavcich na bezpeost a ochranu zdravi ippraci na stavenistich a jeji souvisejici

p edpisy.

Je d vodné pedpokladat, e p dodr eni vSech obvyklych opani pro provoz a provadi
takovych staveb jako je glo ka 1/23, nebude stavba zdrojem vyznamnych nietko ohro eni
ivotniho prostedi a zdravi obyvatelstva. Navic je mo nadu identifikovanych rizik
(kontaminace, eroze, ruSeni stavbou, zvySena psadmak atd.) tinn omezit nebo dokonge
vylou it dostatenymi technickymi, technologickymi a organiziani opatenimi na obecn
p ijatelnou miru.

Jak ji bylo e eno, uvedend rizika Ize ilan minimalizovat dostateymi preventivnimi
naslednymi opaenimi, kterd budou specifikovana v dalSich stuppigbravy staveb.

Je mo no pedpokladat, e pelo ka silnice 1/23 nebude zdrojem specifickychobnwgklych
nebo vyznamnych rizik pro ivotni prostli a obyvatelstvo.
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5. Hluk

Celkova hladina hluku v Uzemi bude také zavisevytaru dodavatele stavby, kvalijeho
strojového parku, organizaci vystavby (nasazovdni nych mechanism do provozu),
pou ivani pipadnych protihlukovych opa&ni (kapotae stroj, mobilni protihlukovée
zabrany) apod. Hladiny akustického tlaku A uniych stavebnich stroj (v dobrém
technickém stavu) a pohonnych agregse ve vzdalenosti 5 - 10 m v pr ru pohybuji v
rozsahu 85 - 95 dB. Hladiny akustického tlaku A unfich t kych nékladnich vozidel se
pohybuji v té e vzdalenost v rozmezi 75 - 85 dB.

Hluk v obdobi vystavby bude mit dasny charakter a omezi se v dy naityr rozestavny
Usek rozestawné trasy pelo ky.

Obdobi provozu

Hlavnim zdrojem hluku v doéném Gzemi bude provoz vozidel po novélgce I/23. Tento
hluk bude trvaly a bude vice mén zasahovat celou trasugbo ky a jeji okoli, a tedy i
p ipadn obyvatelstvo v blizkém okoli.

Pijizd automobil existuji 3 hlavni zdroje hluku:
hnaci a pevodové agregaty
odvalovani pneumatik po vozovce
aerodynamicky hluk

Hladina hluku v doteném Uzemi je ovlivovana temi z&kladnimi skupinami faktor
- druhem a technickym stavem dopravnich pemtit
intenzitou a skladbou dopravy a dalSimi charaki&emi dopravy jako je nap jeji
plynulost, styl jizdy, rychlost, povrch vozovkyptkomunikace, podélny sklon vozovky
apod.
stavebnim uspadanim a charakteristikou zastavby v okoli komuseka

Pro dolo eni posouzeni mo ného vlivu hlukové zatv p edm tné lokalit v dob vystavby
a v dob provozu navrhované stavby byla zpracovana Hlulstudie . 201801-03 (Akustika
Bartek s. r. 0., Tomas Bartek, 01/2018). Ukoleno tétudie je zmapovat hlukovou zéat
dot ené lokality po vystavbzamru ,P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat.”

Hlukova situace ve venkovnim prostoru byla vyhodmac modelovym vypdem
ekvivalentnich hladin zvuku. Pro vypet byla pouita metodika vypad s uplatnnim
programu HLUK+ ve verzi 11.61 profil1X_uzemi (JpSof

Ur ujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenerdettto impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustickeho tlaku Baeqt @ odpovidajici hladiny v kmitdovych
pasmech. V denni dolse stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujiégiu n jSich
hodin (Laeqsn, vV Nnoni dob pro nejhlun jSi 1 hodinu Laeq1y. Pro hluk z dopravy na
pozemnich komunikacich, s vyjimkou alovych komunikaci, a drahach a pro hluk z
leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustiokiiaku ALaeq,tStanovi pro celou denni
(Laeq,16n @ celou noni dobu Laeq,sn-

Ur ujici ukazatele hluku jsou stanoveny dle ideni vlady . 272/2011 ve zmi pozdjSich

p edpis (NV . 217/2016). Dle § 12 odst. 3 hygienicky limit ekajentni hladiny
akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckéhaoywzu a vysokoenergetického
impulsniho hluku, se stanovi séem zakladni hladiny akustického tlakulAeqr 50 dB a
korekci pihli ejicich ke druhu chrAmého prostoru a denni a md dob , které jsou uvedeny
v tabulce . 1 asti A pilohy . 3 k tomuto ndzeni. Pro vysoce impulsni hluk se pe dalSi
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korekce -12 dB. V ppad hluku s ténovymi slo kami, s vyjimkou hluku z d@wy na
pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého prgvese pite dalSi korekce
-5 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiluku v chranném venkovnim prostoru staveb a v
chrdn ném venkovnim prostoru:
ast A Korekce limit hluku z provozu

Tabulka . 13 Korekce [dB]

Druh chranného prostoru 1) 2) 3) 4)
Ch/ran ny venko,vm'prostor staveb kovych zdravotnickych 5 0 +5 +15
zaizenivetn lazni

Chran ny vgnkovm prostor Ikovych zdravotnickych zdzeni 0 0 +5 +15
v etn lazni

Chran ny venkovni prostor ostatnich staveb a chngrostatni 0 +5 +10 +20

venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se riggi. Pro noni dobu se pro chrany venkovni prostor
staveb p ita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dograma elezninich drahach, kde
se pou ije korekce -5 dB.

Pravidla pou iti korekce uvedené v tabulcel:

1. Pouije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrajhluk ze eleznnich stanic zajidijicich vlakotvorné
prace, zejména roa ovani a sestavu nakladnich viakprohlidku vlak a opravy voz. Pro hluk ze
elezni nich stanic zajidjicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny dwvpeu pede dnem 1. listopadu
2011, se g ita pro noni dobu dalsi korekce +5 dB.

2. Pouije se pro hluk z dopravy na drahach, silnici¢h. t idy, mistnich komunikacich Ill. idy
a U elovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakob®&/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, veizn
pozdjSich pedpis .

3. Pouije se pro hluk z dopravy na dalnicich, sileieil. a Il. tidy a mistnich komunikacich I. a llidy v
Uzemi, kde hluk z dopravy nachto komunikacich je pva ujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pou ije se pro hluk z depra drahach v ochranném pasmu drahy.

4. Pouije se pro stanoveni hodnoty hygienického lirstaré hlukové zae.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéhtaku A pro chranny venkovni prostor
staveb pro hluk z dopravy na silnicich I. a lidy a mistnich komunikacich I. a llidy v
Gzemi, kde hluk z dopravy nachto komunikacich je pva ujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich.

Den LAeq,lGh: 60 dB Noc LAeq,8h= 50 dB

Provoz zamru, zdroje hluku, stanoveni hlukové zat e, vstupni data

Zdrojem hluku v tomto zannu bude provoz dopravy na sledovaném obchvatu.
Algoritmus vypotu vychazi z metodickych pokyn Vypo tové body v chramém
venkovnim prostoru staveb (dale jen CHVPS) bylyemngl 2 m ped fasadou objekt
situovanych v pedm tném Uzemi (nejbli Si objekty k bydleni) ve vySkaod 2 do 28 m.
Izofony jsou zobrazeny v grafickém vystupu uvedenédalSi asti. Prb hy izofon byly
stanoveny ve vysSce 5 m a jsou zobrazerstrv odraz od vSech fasad.

Jako vstupni Udaje jsou pou ity intenzity dopraviapacitni posouzeni dle udajechnické
zpravy zadavatele studie, nasledhyly p epo teny pro vyhledovy vypdovy rok 2035.
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Pro vypoet emisi z dopravy byla pouita data o dopravni zanezi jednotlivymi uzly
dopravni sit, které byly definovany ve vySe uvedené technickéaz. Uzly le ici na
obchvatu byly se svou dopravni intenzitou zahrmigtynodelovych vypd , tzn. v ki ovatce
K1 ul. Praskad (K1-B), v kiovatce K2 ul. Ko eluska (K2-C) a v ki ovatce K3 ul.
Ko elu ska (K3-B). Pou ity byly udaje uvedené v ob . 14 Dopravni uzly, kartogram
intenzity dopravy r. 2035 uvedené na str&f tohoto Oznameni.

Vymezeni objekt a referen nich kontrolnich bod

Dle umistni zamru byly v Hlukové studii vymezeny vSechny nejbli 8bjekty k bydleni,

Skola (RKB . 16) a poliklinika (RKB . 17), u kterych byly vymeny referenni kontrolni

body (dale jen RKB) na stranach fasad s okny. Kamitrbody byly zvoleny v CHVPS
nejbli e situovaném v i novému zdroji hluku — 2 m od fasady ve vySce odo228 m (ve
vySce jednotlivych podla i) a ve vzdalenosti od esgdované komunikace.

Referenni kontrolni body

Tabulka . 14
RKB . stani eni cca [m] . p. k. 0. vzdalenost [m]
1 360 31 ipov 53
2 380 30 ipov 53
3 730 923 ipov 247
4 750 933 ipov 183
5 850 944 ipov 176
6 1140 18 ipov 67
7 1310 646 Tebi 118
8 1470 638 Tebi 84
9 1500 635 Tebi 106
10 1570 876 Tebi 29
11 1590 1070 Tebi 61
12 1740 909 Tebi 33
13 1750 910 Tebi 36
14 1770 911 Tebi 39
15 2100 710 Tebi 106
16 2320 700 Tebi 114
17 3500 1346 Tebi 120
18 4100 1094 Tebi 330




Situace umisni referennich

kontrolnich bod RKB
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Obr. .17
RKB . p. k. .
1 31 ipov
2 30 ipov
3 923 ipov
4 933 ipov
5 944 ipov
6 18 ipov
7 646 Tebi
8 638 Tebi
9 635 Tebi
10 876 Tebi
11 1070 Tebi
12 909 Tebi
13 910 Tebi
14 911 Tebi
15 710 Tebi
16 700 Tebi
17 1346 Tebi
18 1094 Tebi
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Protihlukové st ny
Pro dodr eni hygienickych limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chnan
venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zAme nutné instalovat protihlukové Bl s
pohltlvym povrchem.
PHS 1, leva strana, zaek stanieni 1.540 km, délka 84m, kolméa vyska 11m nebo ni Si
ekvivalent se Sikmym zakoanim
PHS 2, leva strana, zatek stanieni 1.624 km, délka 58 m, kolmé& vySka 7 m
PHS 3, leva strana, zatek stanieni 1.747 km, délka 100 m, kolmé& vySka 6 m

Akustickeé vystupy

Hodnoty dopadajici ekvivalentni hladiny akustickélagu v RKB, r. 2035
Tabulka . 15

TABULKA BOD VYPO T
RKB stani enf . o | wika Laeqr [dB]

cca [m] [m] DEN | limit | rozdil | NOC | limit | rozdil

1 360 a1 2 53 60 7 456 | 50 4.4
5 55.7 | 60 43 | 483 | 50 1.7

2 523 | 60 77 | 449 | 50 5.1

2 380 30 5 55.7 60 -43 | 482 50 -1.8
] 15 445 | 60 | -155| 37 50 -13
3 18 465 | 60 | -135| 39.1 | 50 | -10.9

3 70 923 | = 21 | 474 | 60 | -12.6 | 40 50 | -10
24 476 | 60 | -12.4 | 402 | 50 9.8
3 397 | 60 | -203 ] 323 | 50 | -17.7

3 6 42.4 60 | -176 | 35 50 -15
4 750 933 | = 9 436 | 60 | -164 | 362 | 50 | -138
12 454 | 60 | -146 | 38 50 12
] 3 383 | 60 | -21.7 | 309 | 50 | -19.1
3 6 409 | 60 | -191] 335 | 50 | -165
= 850 %t = 9 226 | 60 | -17.4 | 352 | 50 | -14.8
12 446 | 60 | -154 | 372 | 50 | -12.8
6 1140 18 2 431 | 60 | -169 | 356 | 50 | -14.4
2 209 | 60 | -301| 224 | 50 | -276
7 1310 646 T 5 35.2 60 248 | 27.7 50 -22.3
8 1470 638 T 2 367 | 60 | -233| 293 | 50 | -20.7
9 1500 635 T 2 435 | 60 | -165| 362 | 50 | -13.8
4 447 | 60 | -153 | 367 | 50 | -13.3
7 464 | 60 | -136| 386 | 50 | -11.4

10 48 60 -12 | 402 | 50 9.8

_ 13 50.8 | 60 92 | 432 | 50 6.8

-10 1570 876 5 16 532 | 60 6.8 | 458 | 50 42
= 19 54.7 60 5.3 | 47.2 50 2.8

22 55.4 | 60 -4.6 48 50 2

25 56 60 -4 486 | 50 1.4

28 56.4 | 60 36 | 489 | 50 1.1
_ 3 67.8 | 60 78 | 605 | 50 10.5

11 1590 1070 | B 6 68.2 | 60 8.2 61 50 11
= 9 68.7 60 87 | 615 50 115

Nejistota vypotu +1.5 dB
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Pokr. Hodnoty dopadajici ekvivalentni hladiny alakgtho tlaku v RKB, r. 2035

rReg . | S@neni o o a | vyska Lrear [dB]
cca [m] DEN | limit | rozdil | NOC | limit | rozdil
427 | 60 | -173| 35 | 50 | -15
488 | 60 | -112| 41 | 50 -9
» 1740 oo | B 51.7 | 60 | -83 | 44 | 50 6
- 12 | 533 | 60 | 67 | 456 | 50 | -4.4
15 | 545 | 60 | 55 | 468 | 50 | -3.2
18 | 555 | 60 | -45 | 47.8 | 50 | -2.2
3 42 60 | -18 | 344 | 50 | -156
6 467 | 60 | -133| 391 | 50 | -10.9
15 1750 o0 | 3 9 494 | 60 | -106| 418 | 50 | -8.2
e 12 | 513 | 60 | 87 | 437 | 50 | -6.3
15 53 60 7 | 454 | 50 | -46
18 | 542 | 60 | 58 | 466 | 50 | -3.4
3 406 | 60 | -194| 33 | 50 | -17
6 437 | 60 | -163| 361 | 50 | -13.9
iy 776 - 9 474 | 60 | -126| 398 | 50 | -10.2
e 12 | 498 | 60 | -102| 422 | 50 | -7.8
15 | 516 | 60 | 84 | 44 | 50 6
18 | 532 | 60 | 68 | 456 | 50 | -4.4
3 308 | 60 | 292 | 232 | 50 | -2658
5 6 348 | 60 | 252 | 273 | 50 | -227
.15 2100 710 | 8
el 9 385 | 60 | -215| 309 | 50 | -19.1
12 | 433 | 60 | -16.7 | 357 | 50 | -143
_ 2 207 | 60 | -303| 222 | 50 | -278
.16 2320 700 | 8 5 328 | 60 | 272 | 253 | 50 | -247
= 8 362 | 60 | 238 | 286 | 50 | -21.4
~ 2 342 | 60 | 258 | 266 | 50 | -23.4
17 3500 1346 | 8 5 369 | 60 | -231| 2903 | 50 | -207
. 8 301 | 60 | 209 | 314 | 50 | -186
3 224 | 60 | -376| 151 | 50 | -34.9
- 6 261 | 60 | -339| 189 | 50 | -31.1
.18 4100 1004 | 8
- 9 201 | 60 | -309| 219 | 50 | -281
12 | 311| 60 | 289| 24 | s0 | -26

Nejistota vypotu +1.5 dB

V tabulce uvedené hodnoty jsou dopadajici ekvitaliehladiny hluku, v grafickéasti jsou
zobrazeni hlukovych pasemetn odraz od vlastnich fasad.

Protihlukova opaeni (protihlukové sin) modelovana p pr chodu zastavbou Borovina
shi uji imise hluku pod hygienické limity u vysSigmanelovych dom na ul. ipovska a
Spojenc.
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K p ekro eni hygienickych limit dojde u sledovaného domu p. 1070 (k. U. Tebi),
dominantnim hlukem je zde imise hluku ze smné silnice 11/410 (ul. Ko elu sk&), vlivem
provozu zamru dojde k navySeni této imise 0 0.1 a 0.2 dBdurotlivych podla ich). Zde
zpracovatel Hlukové studie doporje instalaci okennich akustickych itin pro zajistni

v trani pi zav enych oknech nebo nucenéhdrani VRJ.

U vSech ostatnich referamch kontrolnich bod chrannych venkovnich prostor staveb
z vySe uvedenych vypb dle vstupnich dat, je gmé, e hlukova zat sledovanych objekt
nebude vlivem provozu zamu p ekra ovat v zdjmoveém Uzemi v CHVPS povolené hodnoty
pro denlaeg,16h= 60 dB @ pro notaeq,sh = 50 dB pi vySe uvedeném navrhu protihlukovych
st n.

Vibrace

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby mohou vznikat vibrace zejmémmosti t kych stavebnich stroj (nap.
pi hutn ni), pouitim specialnich technologii (raeni pilgt a trhacimi pracemi p
odt ovani skalnich masiv. Vzhledem k tomu, e stavebni prace budou probit@dadstatené
vzdalenosti od obytné zastavby, regpoklada se vznik vibraci, které by mohly mit whia
statiku objekt.

Potencialnimi zdroji vibraci je také provoz kiych nakladnich vozidel. Vyrazigi vliv
vibraci Ize oekavat obvykle vadu metr, vyjime n desitek metr od osy komunikace.

Obdobi provozu

V obdobi provozu me byt zdrojem vibraci provoz po dokoené komunikaci, zejména z
nékladnich vozidel. Vzhledem k tomu, e jet$ina trasy vedena mimo zasta@ GUzemi,
nebudou tyto vibrace vyznamnym vlivem pro obyvatels
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C. UDAJE O STAVU IVOTNIHO PROST EDIiV DOT ENEM UZEMI

1. P ehled nejvyznamnjSich environmentéalnich charakteristik dot eného Uzemi se
zvlastnim zetelem na jeho ekologickou citlivost

Dosavadni vyu ivani Gzemi a priority jeho trvale itdiného vyu ivani
Zamr je situovan do jihozapadniasti msta Tebi, navazuje na jini a jihovychodni
obchvat msta. Z hlediska hlukové a imisni situace ma v Uzdorhinantni vliv doprava
vazana na soasny silnini pr tah 1/23 mstem. Stavajici hlukova situace v migémru je
dana zejména hlukem z provozu na pozemnich komcigika pozaovym hlukem.
Z hlediska imisnich koncentraci je Uzemi zé&mzati eno podlimitn v p ipad zat e NOy a
PM, s PMio a benzenem. V fpad benzo(a)pyrenu je Uzemi na hranici limit
Dot ené Uzemi zahrnuje antropogenni krajinu (v zapadlsti zastavba, oblast se zahradami,
navazujici oblast s arealem obchodnich center)afinkr s pirod blizkym spoleenstvim
(niva Stae ského potoka, Terovské udoli, LibuSino udoli).
Lokalita zamru nele i v ochranném pasmu vodniho zdroje, v achén pasmu jrodnich
|é ivych zdroj, ani v chrdnné oblasti pgrozené akumulace vod (CHOPAYV). Katastralni
Uzemi Tebi se nachazi ve zranitelné a citlivé oblasti dleonak . 254/2001 Sb., v platném
zn ni, a naizeni vlady . 262/2012 Sb., o stanoveni zranitelnych oblasti.
V lokalit zam ru se nachazi kolik vodnich tok, vyznamny vodni tok Jihlava je situovan
severn, zajmovym Uzemim protéka Seasky potok, ktery do Jihlavy Usti.
Lokalita zamru se nenachazi v poddolovaném Uzemi, v cim&m lo iskovém Gzemi ani se
zde nenachazi adna lo iskaprognoézni zdroje.

ast pdy na vybrané lokalitpatici do ZPF je zaazena do nadpm rné kategorie ochrany
(Il. t ida ochrany) ZPF. Plocha vymezena pro stavielofky neni vymezena jako Uzemi se
zvlastnim re imem ochrany pody a krajiny, nenachazi se zde adné zvlaéiranné uzemi
(ZCHU), lokalita soustavy NATURA 2000. Na severoigd m sta (mimo Gzemi doené
stavbou) se nachéziippdni park Tebi sko.
Zamr je situovan v blizkosti prvkdzemnich systémekologické stability, bude realizovan
tak, aby byla zachovana stabilitactito prvk, zejména lokélniho biokoridoru vedeného
v severoji nim smru, ktery bude veden pod mostnim objektem.
Uzemi nele i v pamétkové rezervaci, ani v paméatke§é a nenachéazeji se zde kulturni
historické pamatky. V ramci katastru se nachaiolik lokalit zaazenych mezi Uzemi s
archeologickymi nalezy (UAN) kategorie I. a Il.
Zamr je situovan v zamovém Uzemi Ministerstva obramgské republiky — ochranné
pasmo RSP-6 Nard nad Oslavou.

Navr ena realizace zamu "P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat® je v souladu (s
prioritami vymezenymi v pdchozich dokumentech. Stavba bude realizovanéedesh na
jednotlivé environmentalni charakteristiky tzemi.

Relativni zastoupeni, kvalita a schopnost regereepeicodnich zdroj
Zam r je situovan:
mimo oblasti kategorie zvlasthrannych tzemi (8 14 zak. 114/92 Sb., verdn
zak. 218/2004 Sb.)
mimo vyhlaSen& ochranna pasma vodnich zd{®j30 zak. 254/2001 Sb., ve mi
platnych zmn)
mimo evropsky vyznamné lokality soustavy NATURAORO
mimo Uzemi historického, kulturniho nebo archealkgho vyznamu
mimo Uzemi hustzalidn na
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mimo Uzemi zatovana nad miru unosného zati eni éin starych zati).

Vlastni stavba neznamend nevratitelny vliv nagalini zdroje, jejich kvalitu nebo schopnost
regenerace. Realizaci terénnich Uprav, vysadbevird bude trasa postuprzalen na do
okolniho prostedi.

Zamr "P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat®, vetn vSech souvisejicich stavebnich
asti, nebude znamenat takow&Seni, které by mohlo znamenat vyznamné owlivmebo
naruSeni kvality a schopnosti regeneraciqanich zdroj.

Uvedené stavebnieSeni nebude rovn mit vliv na Gzemi historického nebo kulturniho
vyznamu, ani na Uzemi zavana nad miru unosného zati eni. Pro ochranu aibgistva
jsou navr ena pislusna opateni (protihlukové sny, technickéeSeni stavby). Pro zkn ni
stavby do Uzemi jsou navrena opati — vysadba zelens hygienickym a estetickym
vyznamem s uplatnim pirod blizkych druh zelen.

Schopnost pirodniho prost edi snaset zat se zvlastni pozornosti:

- na Uzemni systémy ekologickée stability

Zajmové uzemi vymezené plochou pro realizaci stgebgituovano mimo tah Uzemnich
systém ekologické stability.

Uzemni systém ekologické stability (USES) krajinggstavuje telové propojeni ekologicky
stabilnich asti krajiny do funkniho celku s cilem zachovat biodiverzituirpdnich
ekosystém a stabilizan p sobit na okolni antropicky narusenou krajinu. USE®ostupn
navrhovan na e&ch navzgjem provazanych hierarchickych darovnichadregionalni,
regionalni, lokalni. Lokalni (mistni) USES v sabahrnuje i systémy naazené, a na této
arovni lze si navzajem propojenych ekologicky cennyésti pirody pova ovat za skutaey
systéem. Cilem Gzemnich systérakologické stability je zejména vytwemni sit relativn
ekologicky stabilnich azemi ovliwjicich pizniv okolni, ekologicky mén stabilni krajinu,
zachovani i znovuobnoveni prozeného genofondu krajiny, zachovani podpoeni
rozmanitosti pvodnich biologickych druha jejich spoleenstev (biodiverzity).

V zajmoveém Uzemi stavbylo Ky silnice 1/23 v Giseku od Boroviny @s Libusino udoli k
poliklinice Vltavinska se nachéazi kolik prvk lokalniho USES.
- Lokalni biocentrum LBC 11 Pod chatami - nachazjise od planované trasy o
obchvatu
Lokalni biocentrum LBC 25 - nachazi se v Libusiidoli, severn od planované
trasy, zahrnuje i Machovo jezirko
Lokalni biocentrum LBC 6 Borovinsky rybnik -ji nod planované trasy

Tato biocentra jsou propojena lokalnimi biokoridovedoucimi pedevsim lesnimi porosty,
adolimi potok (udoli Stae ského potoka, udoli jeho pravostrannéhoitogu od
zahradkaskych osad pod poliklinikou - Terovské udoli). Stawbchvatu se dostane deest
s t mito lokalnimi biokoridory, které me podstatnym zpsobem narusit a ovlivnit.
Loké&lni biokoridor, ktery spojuje lokalni biocentt2BC 6 a LBC 25. Prochazi po
svazich na pravé stranidoli Stae ského potoka. Vlastni biokoridor tiomirn
rozvoln ny lesni porost s dubem, lipou stdu, javorem klenem, borovici lesni. Bohaté
ke ové patro tvd zmlazujici listnée, bez erny, hloh, r e Sipkova, malinik. Solésti
biokoridoru jsou mensi plochy ruderalnich bylinnymirost s nalety javoru a lipy.
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Lokalni biokoridor, ktery spojuje LBC 6 a LBC 11tdéhazi po svahu po pravé stran
adoli Stae ského potoka, v prostoru Janova mlyna se gdodd luje a pokrauje
lesnim porostem ve svahu po pravé straerovského udoli- v udoli bezejmenného
pravostranného fioku Stae ského potoka od zahradk&ych osad v prostoru
Ter vky. Biokoridor je veden ve vyrazném udoli se zalagmi svahy a Uzkou nivou
malého vodniho toku. V lesnim porostueya uje borovice lesni a smrk ztepily s
p im si dubu, habru obecného, lipy sté, javoru klenu, kzy.

Od biocentra LBC 11 pokraje lokalni biokoridor terénni sni eninou mezi obagmi
osadami pod poliklinikou Vltavinska a dale podégicje okraje po nynsi zemd Iské

p d (zhruba v planované trase obchvatu) jihovychodainvychodnim smrem k
oblasti ihadla, ki i ulici Znojemskou a Hrotovickou a napojuje se plachy zelen
okolo potoka v oblasti Radostin.

Situace Uzemnich systérekologické stability vysSi hierarchické arovn
Obr. .18

(dle ZUR kraje Vysoina)
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Vy ez mapy Uzemniho planu sidelniho Gtvaru s prvky 8 8mBejbli i blizkosti navrhované
trasy

AST 1
Obr. .19
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AST 2
Obr. .20

Lokaln

i biokoridor

Lokalni biokoridor

V Usecich vedenych v lesnich porostech a v Udeldciote i jsou uvedené Useky biokoridor
vymezené a funhkii, v Useku na zerd Iské pd od polikliniky dale k Radostinu je
biokoridor vymezeny, ale zatim nefumi, navr eny k dotvoeni.

Lokélni biokoridory pokraujici od LBC 6 a LBC 11 ji nim snrem - nachazeji se ji
mimo zajmové Uzemi stavby obchvatu a nebudou stambak dot eny za pedpokladu
dodr eni technologické kazmodavatele stavby a dodr eni podminek tohoto ppsoi

P i realizaci trasy pelo ky je nutno eSit most i navazujici Usekygs LibuSino a Terovske
Gdoli a udoli Sta ského potoka tak, aby nebyl vyznammaruSen nebo prusen lokalni
biokoridor a zachovana funkce tohoto prvku tzemsidiém ekologické stability.

- na zvlast chran na uzemi

V zajmovém Uzemi se nenachazi adné chméndzemi, t. j. a&dné uUzemi velkoplosné
(narodni parky a chrané krajinné oblasti), ani maloplosné zvlaéhranné tzemi (narodni

p irodni rezervace, frodni rezervace, narodniippdni pamatka a frodni pamatka).

V bylinném pate jsou zastoupeny které velmi vzacné druhy, napn enka podsn nik.

Na Uzemi msta Tebi e se nevyskytuji adna zvlaSthranna Uzemi ve smyslu zak.
114/1992 Sb., v platném zmi. Rovn tak v zajmovém Uzemi stavby obchvatu se adna
zvlast chrdnna uzemi nevyskytuji.

Nejbli e jsou situované
PP Hluboek - lokalita ladoky dvoulisté, ladoky rakouské pravéScilla drunensis subsp.
drunensi$. Dv louky na pravém fehu eky Jihlavy (k. U. Ko ichovice) v nadmské
vySce 395 m byly jako rezervace vyhlaSeny r. 19§8) ra 1,27 ha. Prodn se jednalo o
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rekultivované kulturni louky, na nich se zachovdéalo ka rakouska prava, ktera zde
tvo i jednu z hraninich lokalit smrem do nitra eskomoravské vrchoviny. Mimo ni je zde
mo no jest vid t rostliny: kivatec luty, dymnivku plnou, kopytnik evropsky, piovku
mosusovou aj., na susSich mistech lomikdmen zrnaty.

PP Ptaovské rybniky a ochranné pasmo - Rybniky s bohatjarélnimi spoleenstvy a
navazujicimi mokadnimi biotopy, které pdstavuji vyznamné hnizdistzimovist a
tahovou zastavku pro ptaky. Suchomilné travniky aviky na vyslunnych remizcich.
Vzacné a ohro ené druhy rostlin a iviech smil piseny, teSe k ovita, ku ka ohniva,
blatnice skvrnitd, olek velky, chastal vodni, husa velk4, rakosnik velky

PR HoSanka a ochranné pasmo - smiSeny porosegapou autochtonni jedle, nalezist
bramboiku evropského

Jak je zejmé z nasledujiciho w§zu situace, jsou od deného Uzemi ve vyznamné
vzdalenosti.
Obr. .21

— PP Ptaovské rybniky a
ochranné pasmo

PP Hluboek a
ochranné pasmo

\ PR HoSanka a

ochranné pasmo

- Uzemi NATURA 2000 — ptai oblast, evropsky vyznamné lokality

V souvislosti se vstupemR do EU je vymezena tzv. soustava Natura 2000njgjilem je
zabezpeit ochranu nejvyznamisich lokalit evropské jrody. Soustava thto Uzemi ma
zajistit ochranu grodnim stanovistim a rostlinnym a ividnym druh m vyznamnym nikoliv
pouze z narodniho hlediska, ale z pohledu celé Fdyinnost statu vymezit takove lokality
vyplyva ze smrnice Rady .79/406/EHS o ochrarnvoln ijicich ptak (zkracen ,sm rnice

0 ptacich*) a snrnice Rady .92/43/EHS o ochranp irodnich stanovi§ voln ijicich
ivo ich a plan rostoucich rostlin (zkracensm rnice o stanovistich®).

Lokalita stavby neni sodsti ptaich oblasti, evropsky vyznamnych lokalit nebo Uzemi
chran nych podle Ramsarské umluvy.

P edmtné Uzemi neni situovano ani nele i v blizkostidbity, ktera by byla zazena do
programu Natura 2000 jako vyznamna ptakalita nebo evropsky vyznamna lokalita.
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Realizace pedlo eného zanru nebude mit vyznamny vliv (jmy ani dalkovy) na evropsky
vyznamneé lokality vyhlaSené naenim vliady . 132/2005 Sh., ani na pfaoblasti.

Nejbli Sim je evropsky vyznamna lokalita CZ06121R1a ovsky kopeek vzdéalena cca 3,5
km severovychodn P edm tem ochrany v rdmci EVL je populace koniklece vélkdého
(Pulsatilla grandis) a v jihovychodnim sma CZ 0614131 Udoli Oslavy a Chvojnice ve
vzdalenosti cca 19 km.

- na Uzemi pirodnich park

Severn od Tebi e se nachazi Rodni park Tebi sko. Jeho rozloha je 9800 ha. Byizen
vyhlaskou ONV v Tebi i v roce 1982 jako oblast klidu. Rozklada se na eninkK i anovské
vrchoviny a JeviSovické pahorkatiny. Zahrnuj@st tebi ského ulosyenitového masivu s
typickym balvanitym rozpadem. Krajinny reliéf tvdalvanité ostrvky s lesiky a kovinami,
rybniky, remizky, meze a jednotlivé stromy v miravin né pahorkatin Staletym
maloploSnym hospodanim byl v této oblasti vytven kulturni krajinny typ vysokych
hodnot. Nachazeji se zde malé lesiky se smiSengnuisty, tvoenymi pedevSim smrky,
borovicemi a duby, vzacii javory a buky. V polich jsou charakteristickémnigky s bizami,
borovicemi, trnkami, vyjimen s habrem. Na mokrych loukach kolem rybni vodnich
tok roste violka bahenni, zabelnik bahenwiijSnice luni, blatouch bahenni. Na suchych
odlesnnych mistech jsou fragmenty pastvin snymi druhy kostav a koniklec. Na
drobnych i vtSich rybnicich se vyskytuje zm&y po et druh vodniho ptactva, najklad
polak velky, polak chochol&a, labu' velka, lyska erna, racek chechtavy aj. Jihozapadni
okraj parku navazuje naebi ské pim stske lesy a parky.

- ha vyznamneé krajinné prvky

Ve smyslu zdkona.114/1992 Sb. o ochrarp irody a krajiny je vyznamny krajinny prvek
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotéét krajiny, utvéejici jeji vzhled nebo
p ispivajici k udr eni jeji stability. Vyznamnymi pky ze zakona jsou raselinisiesy, vodni
toky, rybniky, jezera, udolni nivy a tysti krajiny, které zaregistruje organ ochraniyqaly.
VKP jsou chranny p ed poSkozovanim a rénim. Ten, kdo zamysli zasah do VKP, si musi
opatit zavazné stanovisko iglusného orgadnu ochranyimdy. Obecn tak ji vramci
projek nich praci vyplyva pro investora povinnost volikdaé technologie a stavebni
postupy, které v maximalnmo né mie ochrani doené VKP, podpad minimalizuji
negativni dopady spojené se stavebnimi pracensladhdym u ivanim staveb.

VKP jsou kategorii ochrany ¢h &sti (segmen) volné krajiny, které nedosahuji parametr
pro vyhlaSeni za zvlaStchrannou ast pirody (tj. zvlast chranna ast pirody, nap.
chrdnné uzemi, neme podle z4kona byt registrovana jako VKP).

V zdjmovém Uzemi se vyskytuje evidovany vyznamrajikny prvek:

EVSK Stae sky potok

Tento ekologicky vyznamny krajinny prvek zahrnujiyun Stae ského potoka a jehlé
svahy s lunimi spoleenstvy. Siroce oteené udoli Sta ského potoka vyplmé deluvio-
fluvialnimi pis ito-hlinitymi sedimenty. Sta sky potok proték& Borovinskym rybnikem.
Tento EVSK lei jihozapadnim smem v okoli Borovinského rybniku, mimo planovanou
trasu obchvatu 1/23.

Vyznamné krajinné prvky ,ze zakona“ vyskytujicivseajmovém Gzemi stavby:
lesy (na dn a na svazich Terovského udoli a udoli &&kého potoka, lesni porosty ve
svahu nad Ko elu skou ulici)
vodni toky (Stae sky potok, jeho bezejmenny pravostranniygk z Terovského udoli)
adolni nivy (Stae ského potoka, potoka v Terovském udoli).
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- ha pamatné stromy
Na Uzemi k.U. Tebi jsou vyhlaSeny pamatné stromy (podle § 46 zak60/2004 Sb., Uplné
zn ni zak. . 114/1992 Sb., o ochramp irody a krajiny, jak vyplyva z pozgich zmn):
Dub v Dubinach - dub letniQuercus robuy, k.U. Tebi - Tyn, na okraji lesa, vpravo od
silnice Tebi - Budikovice. Obvod 334 cm, vySka 15 m, 6200 let.
Stromoadi u Ba antnice - k.U. Ebi - Tyn, celkem 108 strom rostoucich oboustrann
podél nepou ivané cesty vlevo od silniceeli - Raerovice — rostou zde lipa sith
(Tillia cordata), lipa velkolista Tillia platyphyllog, habr obecny Garpinus betulus
jirovec mad'al Aesculus hippocastangym
Jinan u gymnéazia@ingko bilob3 - k.. Tebi, v zahrad gymnazia v centru nsta, v
nasich koninach pomrn vzécny druh. Obvod 286 cm, vySka 15 m.

V posuzovaném Uzemi se nenachézeji adné pamatwmystkteré by mohly byt zamem
ohro eny nebo doteny.

- na Uzemi historického, kulturniho nebo archeologikého vyznamu

Uzemi nezahrnuje adné historické nebo kulturni atky

Cela trasa posuzovanéefo ky se nachazi v prostoru, ktery z hlediska é&har osidleni neni
p ilis exponovany. Cekavat Ize sporadické nalezy zznych obdobi praku a rané doby
d jinné, velmi pravdpodobné je pak zachyceni osidleni znych obdobi sedov ku,
p ipadn novov ku. Celé z4jmové Uzemi je nutno klasifikovat jakaemni archeologického
zajmu, t.). uzemi s archeologickymi nalezy ve smy8l22 odst. 2 zak.. 20/1987 Sb. ve
zn ni pozdjSich pedpis..

V ramci katastralniho Uzemi dbi pravideln dochazi k nalean archeologickych gdm t

r zného std. V ramci katastru se nachazi kolik lokalit zaazenych mezi Uzemi s
archeologickymi nalezy (UAN) kategorie I. a Il.

- na uzemi hust zalidn na

A koliv bude posuzovany zamprochézet v okrajovéasti m sta Tebi , nebude zasa eno

hust zalidn né GUzemi. Vyjimkou je ast uzemi vkm cca 1,3 a 1,8, kdy trasa prochazi
v prostoru mezi zastavbou ulic SpojenRevolu ni, Seifertova, Vrchlického, Hajenky.

Za Uzemi nadmiru zabvana vlivy z dopravy je nutné pova ovat prostoolé&m stavajici
silnice 1/23 prochézejici centremebi e, t.j. z&stavbu v intravilanu @bi e kolem stavajicich
silnic 1/23 a 11/360.

M sto Tebi ma k 1. 1. 2017 36 018 obyvatel, z toho mu i n&det 2 541, eny nad 15 let
16 154.

- ha Uzemi zat ovana nad miru unosného zati eni (vetn starych zat i)

Pimo z4mové Uzemi neni Uzemim se starou izdPodle Systému evidence starych

ekologickych zati, ktery byl zizen a je spravovan a aktualizovan M P, nejsou gtmi

realizace stavby staré z& evidovany.

Stara ekologicka zatse vyskytovala na skladce odpad lokalit ipovska zmola, umisha

v k.0. fipov. Jedna se o starou skladku podniku BOPO aehiT- Borovina, ktera byla

podle projektu Agrostavu €bi a.s. z roku 1997 rekultivovana, a to na zaklagravniho

rozhodnuti | P, oblastni inspektorat Brno, na zakladmlouvy s Fondem narodniho majetku
R.

Byla provedena néprava staré ekologické eanha této skladce, investorem rekultivace

skladky byl podnik BOPO a.s. é@bi .

Naprava staré ekologické z& spo ivala ve vyist ni plochy stavajiciho tesa odpad od

vesSkeré zelen(stromy, kee, ruderalni porost) a plocha mimo skladkovéso od ulet a
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voln roztrouSenych odpagd rozebrani stavajiciho oploceni podél ji niho gkraizemi,
odt eni 4&sti severniho svahu v rozsahu podle zpracovanébgekp, vybudovani

p it ovaci lavice v severniasti prostoru, odteni odpad v jihovychodnim rohu skladky
kv li stavajicimu vedeni VN a v Uprawvaru skladkového tesa do vyskovych kot podle
projektu. Takto vytvceena pla nové figury odpad (kompaktni, zhutméa a v horni asti
vytvo ena z 50 cm td ného odpadu) slou ila jako vychozi Urovero provedeni uzaeni
skladky a technické rekultivace. Mgt na plocha byla zrekultivovana novou zeminou a
vysadbou travy.

Podle pedb ného vyhodnoceni zasahne trasalp ky do areélu skladky ale pravgdodobn
nenarusi vlastni rekultivovanddso skladky. V gpad, e by trasa pece jen tleso narusSila,
nejednalo by se gim o vyznamny zasah, nebby byl naruSen krajni segment skladky, ve
kterém nejsou instalovana adna zani pro systém jimani bioplynu nebo systém odvoin
skladky, ktery by mohl byt naruSen, co by jinakligmilo cely reim skladky. Tyto
skute nosti bude nutno v dalSich stupnichippavy stavby podrobnov it a vyhodnotit a

p ipadn upravit trasu elo ky tak (v adu maximaln n kolik metr ), aby nenarusila keso
skladky.

2. Stru na charakteristika stavu slo ek ivotniho prost edi v dot eném Uzemi, které
budou pravd podobn vyznamn ovlivh ny

Pipiprav zamru " P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat®, byly sledovanyigp iprav
zam ru nasledujici slo ky ivotniho prosedi:

ovzdusi a klima

vlivy na vodu

p da

horninové prosedi a pirodni zdroje

flora, fauna a ekosystémy

krajina

hmotny majetek a kulturni pamatky

2.1 Ovzdusi a klima

eskomoravska vrchovina ma normalni a kratké létarné a mirn chladné, suché a
mirn suché. Rechodné obdobi je normalni a dlouhé, s mirnym qara s mirnym
podzimem. Zima je zde normaldlouha, mirn chladna, sucha a mirrsucha s normalni a
kratkou snhovou pokryvkou. VysSi partie maji léto kratké, méia mirn chladné, suché a
mirn suché, pchodné obdobi normalni a dlouhé, s mirnym jaremienym podzimem.
Zima je normaln dlouha, mirnd a mirn chladna, sucha a mirnsucha s normalnim a
kratkym trvanim srhové pokryvky. Ob tyto jednotky tvoi vice ne polovinu okresu Ebi ,

s vyjimkou Tebi e se jedna o celou SZ, Z a Jast okresu. Vychodniast okresu, Znojemska
pahorkatina, je ji v mirn teplé klimatické oblasti. Léto je zde dlouhé, é&p@ suché,
p echodné obdobi kratké s mirteplym jarem a mirnteplym podzimem. Zima je kratka,
mirn tepla a velmi sucha s kratkym trvanimisové pokryvky.

NejvysSi prm rné ro ni teploty se ve vysSkach 350 m n.m. pohybuji ok®ItC, v Brtnickeé
vrchovin Kklesaji a na 6,4 °C (Bitovanky). Relativni vihkogzduchu se pohybuje v moim
pr m ru mezi 77 — 80 %. Nejni Si je v kinu, ervnu a ervenci, nejvyssi v prosinci. Roi
sra kové uhrny jsou v celém okrese niSi, ne bypodidalo nadmaeské vySce. Nejvice
sra ek spadne vervenci, nejménpak koncem zimy a patkem jara.
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Proudni v atmosfée je nejvyznamrSim initelem ovliv ujicim penos zne$S ujicich
p im si, z toho dvodu ma diagn6za a progn6za smi rychlosti vtru podstatny vyznam z
hlediska rozbor a pedpov di zneist ni ovzdusi.

Zakladni klimatické charakteristiky T11 (dle Quijti®71)

Tabulka . 16
Po et letnich dn 40 - 50
Po et dn s pr m rnou teplotou nad 10°C 140 - 160
Po et mrazovych dn 110-130
Po et ledovych dn 30-40
Pr m rna teplota v lednu -2 --3°C
Pr m rna teplota v dubnu 7-8°C
Pr m rné teplota v ervenci 17 -18°C
Pr m rny po et dni se sra kami nad 1 mm 100 - 120
Sréa kovy Uhrn ve vegetaim obdobi 350 - 400 mm
Sréa kovy Ghrn v zimnim obdobi 150 - 200 mm
Po et dn se snhovou pokryvkou 60 - 80
Klima

Klima m sta Tebi e ma, oproti svému okoli, které zvlastnosti:

Plochy jsou zde normalnoslunné, vzhledem k urbanizovanému aktivhimu povrchu s
vySSimi prm rnymi dennimi teplotami a o0 0,5 °C, s teplotnimaxmmy a o 1,5 °C. Trvani
sn hové pokryvky kratSi 0 20 % i vice, maximalni reat vihkost vzduchu v tepléasti roku
sniena o 15 % a vice.

Inverzni polohy jsou v aredlu mta pedevsim v udolni oblastieky Jihlavy. Zhruba od
Polanky smrem po proudueky a v oblasti Tynského potoka jsou ovlwany inverzi s
vyraznymi teplotnimi rozdily oproti volnému terénmylaSt v chladné asti roku. Za
p edpokladu existence by drobnych zdroj zneiS ovani ovzdusi jsou Zdeast jSi zvySené
koncentrace atmosférickychim si.

Udolni oblasti eky Jihlavy od Polanky smem proti proudueky a Gdolni oblast Sta ského
potoka jsou ovlivovany teplotni inverzi zasahujici ji kolemetiny hloubky tdolniho profilu

s vyraznymi teplotnimi rozdily oproti volnému teténad udolim. Za gdpokladu existence
drobnych zdroj znei$ ovani ovzduSi lze @kavat vyrazné zvySeni koncentraci
atmosférickych @gm si.

Z hlediska sluneniho zaeni obsahuje s¢d msta Tebie plochy normaln oslunné,
urbanizované hustou a vicepodla ni zastavbou sstatlkem zelena bez mo nosti navazani
n kterych typ cirkulace ovzdusi se zelenymi plochami v okoli.r®rné teploty jsou vyssi
a 01 °C, teplotni maxima vysSi o 2 a 3 °C. Trvdam hové pokryvky je zde kratSi o 30 a
35 %.

Ostatni plochy nmsta Tebi e zahrnujici peva nou ast obytné zastavby zahrnuji plochy
normaln oslunné, vzhledem k urbanizovanému aktivnimu povrchy&wmi prm rnymi
teplotami a 0,5 °C, teplotnimi maximy a o 1,5 °Trtvani snhové pokryvky je zde kratSi o
cca 20 % a vice.

Sted msta Tebie obsahuje mdevSim zpevmé povrchy a urbanizované plochy s
vicepodla ni hustou zastavbou, zvySujici vyznamejen dynamickou, ale i teplotni slo ku
pohybujicich se spodnich vrstev atmosféry. Protgrgv travani msta zejména v jeho
adolnich &stech slo itjsi.

Ostatni asti msta s peva ujici obytnou zastavbou obsahuji urbanizovaleehy s visi
aerodynamickou drsnosti povrchu, kterd znatehvySuje zejména sloitost a velkou
prom nlivost pohybu vzduchu v tétasti vrstvy atmosféry.
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Oblast Stee ského potoka, Lorenzova udoli a udoli Breké ulice - rybnik Lubi, obsahuji
polohy se siln zvySenou etnosti bezvt i (p es 30 % dpad ) s velmi slabym efektivnhim
prov travanim, a tim i malym rozptylemipadnych atmosférickych jin si.

V trnar ice

Meteorologické situace, které jsou vyznamnym fadtomovliv ujicim rozptyl znei$ ujicich
latek v atmosfé, jsou podle pou ité klasifikace Bubnik — KoldoyskozliSovany podle
rychlosti v tru a stability pizemni vrstvy atmosféry v zavislosti na vertikalnteplotnim
gradientu.

Tyto charakteristiky shrnuje trna r ice zpracovana pro uvaovanou lokalitueskym
hydrometeorologickym Gstavem, ktera udawétnost smr v tru ve vysce 10 m nad
povrchem terénu.

Pro vypoet ro niho rozlo eni imisi byla pou ita aktualni wna r ice pro lokalitu T ebi
(Rozptylova studie. E/4959/2017).

Parametry vtrné r ice:
- T ebi - Borovina, okres ebi, N 49° 12.55771", E 15° 51.65157"
Platna ve vySce 10 m nad zendtnosti uvedeny v %
Stabilitni len ni podle Bubnik-Koldovsky (metodika SYMOS'97)
Obdobi vypotu: 2007 - 2016
Vytvo eno: 02. 01. 2018, model CALMET Version: 6.211 Le@60414
Zpracovatel: Oddeni modelovani a expertiz, Usek ochrarsgoty ovzdusi

Rychlostni a stabilitni wrna r ice
Obr. .22

Tabulka . 17

Stavajici imisni situace

Stavaijici imisni zati eni Uzemi bylo vyhodnocenozd&lad 811 bod 6 zakona. 201/2012
Sh., o ochranovzdusi, ve zmi pozdjSich pedpis (K posouzeni, zda dochazi kefro eni
n kterého z imisnich limit podle odstavce 5, se pouije mn r hodnot koncentraci pro
tverec Gzemi o velikosti 1 Kmv dy za pedchozich 5 kalenddich let. Tyto hodnoty
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ministerstvo ka doron zveej uje pro vSechny zony a aglomerace sqgbem umo ujicim
dalkovy pistup).

Zve ejn no je na internetovych strankacheského hydrometeorologického uUstavu Praha -
oblasti s pekro enymi imisnimi limity, OZKO - vrstvy GIS, gileté pr m ry 2012 - 2016
(http://chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/0zICZ.htm).

Obr. .23-28
astice PM, - 36. nejvyssi denni koncentrace astice PM, - ro ni koncentrace
( g/m) (g/n)
astice PMs - ro ni koncentrace Oxid dusty - ro ni koncentrace
(g/m’) (/)
Benzen - roni koncentrace Benzo(a)pyren - mokoncentrace

(g/n?) (ngfin
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Pro znazormi aktualni imisni situace jsou ni e uvedeny koricare PM10, namené v roce
2016 m icim programem v lokalit T ebi. Imise jinych zne§ ujicich latek nejsou
v dot ené lokalit sledovany.

M ici program Tebi

Tabulka . 18

Nazev Identifikace

m iciho ISKO Klasifikace Reprezentativnost Cil

programu | Lokalita

JTREA 1480 B/S/RN oblastni miitko - | vyuiti p i operativnim izeni a

T ebi poza ova m stské nebo venkoVregulaci (SVRS), stanoveni ref

p edm stska (4 - 50 km) konc. pro osidlenéasti Gzemi
obytnd; pirodni

Imisni koncentrace zni& ujicich latek v r. 2016 [ug/th
Tabulka . 19

Nazev
m iciho Max. denni koncentrace PM10 Prm rnaro ni koncentrace PM10
programu

JTREA 62,4 1) (36 MV: 33,5) 2)

VoL: 4 3) 19.3

Pozn.:

1) Hodnoty pro prmrné denni koncentrace jsou uvedeny jako maximaln€elého roku.
2) 36 MV: 36. nejvysSi namena hodnota — uuje, zda je pekro en pipustny poet p ekro eni hodnoty limitu.
V p ipad vysSi hodnoty, ne je limitni hodnota, jsou imidimfity p ekra ovany.

3) VoL: Po et pekro eni limitni hodnoty.

Imise CO jsou meny nejbli e v Jihlav (m ici program JJIHA, cilem programu je vyu iti
p i operativnim izeni a regulaci (SVRS), stanoveni repr. konc. gsflené asti uzemi),
typov se jednd o obdobu lokalitu. Vroce 2016 zde bylmnena prm rné roni

koncentrace CO 302,9 pg/m3, maximalni 8hodinov&&ntrace pak 857 pgfm
(zdroj: http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uocol/iskadit roc/2016 _enh/pollution_hdqy/CZJJI_ CO_CZ.html

Pr m rné imisni pozadi posuzované lokality v obdobi 28026 (centrum Tebi e)
Tabulka . 20

PM ¢ PM,: (6{0) NO, benzen BaP

~ 22 pg/m ~ 17 pg/m ~ 300 pg/m 20,5 pg/m 1,3 pg/m 0,86 ng/m

=
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2.2 Voda

Povrchova voda

Hydrologicky je celé Gzemi pramennou oblasti, ha odvad ji vodu do Dyje eky Jihlava,
Oslava a Rokytna. eka Jihlava, pramenici u Jihlavy nad Horni Cerekwvi,i v asti,
protékajici Tebi skem a Nams skem, asi 70 km. V tomto Useku ma charakter parimmvé
vyso inného toku. Maadu kratkych, neflis vodnatych pitok .

Vodni toky v zajmovém Uzemi jsou uspdany v pravouhlé ni siti. Toky v zajmové oblasti
jsou souasti povodi 4-16-01 Jihlava po Oslavu. 8tsky potok 4-16-01-088/0 je
recipientem doteného tUzemi.

Situace nejbli e situovanych vodofe

Obr. . 29

ID 101000080
II_D 10100008 Vodni tok
Jihlava

-

ID 10203206
Stae sky potok ID 10202335

PP Jihlavy v km 95,5

ID 10206870 ID 10189202
Vodni tok —— PP Stae ského potoka v km 1,5

Zaplavové uzemi

Prakticky celd nivaeky Jihlavy v zajmovém Gzemi nale i do jejiho z&pheeho Uzemi. V
plochém terénu nivy dochazi k rozlw ji p i Qs. Rozdily v rozsahu zaplavy mezi rozlivem
Quooa rozlivem s ni Si prm rnou dobou opakovani nejsou vzhledem k strmym swaidoli
Jihlavy vyznamn odliSné. OdliSnosti se objevuji pouze v hloubgaelaédy a v prtoku b hem
povodn. V ramci ochrany centra rata a idovské tvrti jsou planovana preventivni
protipovod ova opateni v podob prohrabky koryta eky Jihlavy. Prostor pro navr enou
p elo ku je situovan mimo zaplavové Gzemi.

Prameny a studanky v @bi i a okoli:

U studanek a pramenv blizkém okoli msta (studanka nad zameckym parkem, studanka
Kraji kova stra |, studdnka Krajkova stra Il, studanka LibuSino udoli, studanka u
rekreanich Chat v k.U. ipov, studanka pod ulici J. Heyrovského ..) jsoavleln

ka doro n provadny odbry pro zjiStni zakladnich kvalitativnich parametpodzemni



88

vody. Konkrétn jsou sledovany pH, elezo, mangan, dusikaté latkyloridy, chemicka
spoteba kysliku a zakladni mikrobiologické ukazatelevysledk rozbor vyplyva, e
v tSina vzork vody nevyhovuje z hlediska mikrobialnich ukazateValit pitné vody, asto
se objevuji i zvySené obsahy dusn .

Vodni zdroje
V posuzovaném Uzemi se nenachazi adné vodni zdrojeadna ochranna pasma vodnich
zdroj .

2.3 P da, horninové prost edi a p irodni zdroje

Na Tebi sku peva uji v ramci tebi ského masivu hmdé pdy, lehi, pisite, s vysSim
obsahem uSich Ulomk horniny, zejména jsou-li na syenitu. V oblasteaha pararul se
jedna o hndé pdyt Si, s v tSim obsahem jilovité slo ky.
VSechny tyto pdy maji adu typ, zavislych na pestrosti jednotvarnosti podlo nich hornin,
na stupni kyselosti, zvodni a dalSich mistnich faktorech.

Podle charakteristiky BPEJ se v zajmovem uzemiytygknasledujici hlavni gini jednotky:

12 Hn dozem, p ipadn hn dé p dy nasycené a hdé p dy illimerizované, vetn slab
oglejenych forem na svahovych hlinach;edh t ké s t Si spodinou; vlahoveé
pom ry jsou piznivé, ve spodinse projevuje misty pvih eni

29 Hndé pdy, hndé pdy kyselé a jejich slaboglejené formy pvan na rulach,
ulach a svorech a na vylevnych kyselych horninastedn t ké a leh i, mirn
St rkovité, v tSinou s dobrymi viahovymi pony

32 Hndé pdy a hndé pdy kyselé na ulach, rulach, svorech a jim podolnyc
horninach a vylevnych kyselych horninachitsimou slab a stedn St rkovité, s
vySSim obsahem hrubSiho pisku, aznavodopropustné, viahové pony jsou velmi
zavislé na vodnich sra kach

37 M Iké p dy na v8ech horninach; lehké, v ornict8inou slab St rkovité a kamenité,
v hloubce 0,3 m silnkamenité a pevna hornina; vysusnédg (krom vilhkych ,
oblasti)

V zajmovém Uzemi jsou zastoupeny Il. a Mdy ochrany ZPF.

Nasledujici vyez mapy ukazuje Klasifikaci gnich typ zajmové oblasti. MSinu p d tvoii
kambizem acidni, v nejbli Sim okoli ply glejové.
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Klasifikace p dnich typ z4mového uzemi
Obr. . 30

(dle http://geoprotal.gov.cz/web/guést/

Zranitelné oblasti
Uzemi pati do zranitelnych oblasti dle naeni vlady . 262/2012 Sh., o stanoveni
zranitelnych oblasti.

Pozemky urené k plnni funkce lesa

Planovana trasa @lo ky zasahne i do lesnich pozemkPUPFL), a to pedevSim v oblasti

Terovského udoli a pmostni udoli Stae ského potoka.

Lesni spoleenstva v zajmovém Gzemi jsowepa n hospodaské lesni porosty se zm nou

druhovou skladbou. V porostechepa uji jehli nany - smrk a borovice, dopimé pim si

listh& (lipa, biza, javor klen aj.). Lesni porosty se nachazegdpvsim na svazich a dn

Terovského udoli a na pravém svahu udoliesského potoka.

Zarove se stavba dotyka ochranného pasma lesa. Musi doitetty podminky zakona
. 289/1995 Sb., o lesich a 0 2m n kterych zakon (lesni z&kon).

Geomorfologické ponny

Uzemi Tebiska se nachazi na rozhrani JeviSovické pahorkgtiayom icka kotlina,
Moravskobudjovicka pahorkatina) na jihovychod K i anovské vrchoviny na severozgpad
(T ebi ska kotlina, Tebi ska vrchovina, Nanst'skd pahorkatina aj.), v geomorfologické
oblasti Tebi sk& vrchovina.

T ebi ska kotlina je prota ena kolem tokeky Jihlavy mezi OkSkami a Vladislavi. Na jihu

ji omezuje hbet Klu ovské hory (595 m n.m.), jeho dalSimi vrcholy jsBioSt'anka (573 m
n.m.), Mikulovicka hora (583 m n.m.), Horni hory8@m n.m.) a Zadni hory (633 m n.m.).
Zapadni hranici kotliny tvé svah mezi Pokojovicemi, Heralticemi, @¥kami a

P ibyslavicemi, severni hranici svah u Rudikova, seygchodni (nejménvyraznou) hranici
linie mezi obcemi Rearovice, OkeSice a Horni Vilémovice. Vychodni hranice probiha
udolim Rudikovského potoka ai pipati hory Kemel (493 m nm.) u Vladislavi.

Osou kotliny je udolieky Jihlavy, mezi Tebi i a Vladislavi, které je pmo aré, svahy udoli
jsou znan p ikré a vystupuji na nichasto na povrch podlo ni horniny.
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Ze severniho (levého) éhu eky Jihlavy pitékaji potoky vyrazn pravouhle a maji dlouhé
severoji ni Useky. Jejich levy bh je vtSinou pikry a skalnaty, pravy zpravidla miigi, s
vrstvou svahovych a navatych (eolickych) hlin.

Geologické ponry

Zajmové Uzemi je soasti geologické soustavyesky masiv, oblasti moldanubické, ktera je
pimo v zdgmovém Uzemi zastoupenabi skym masivem. Ebi sky masiv pedstavuje

t leso zhruba trojuhelnikového tvaru ukloe smrem k zapadu a rozkladajici se mezi
Jarom icemi nad Rokytnou, Velkym MeiZiim a Polnou. Zamové Uzemi se nachazi p
z&padnim okraji masivu.

T ebi sky masiv (hlubinny migmatit pravdodobn devonského st je tvoen pedevsim
syenity a syenodiority. B okrajich tlesa jsou hojné ily aplit a pegmatit. T leso celého
masivu je pomoci zlomroz len no do nkolika segment, a to zlomovymi systémy ve snu
kvadrant Z-V.

Kvartér je v jini asti zajmového Uzemi reprezentovan deluvialnimi é@tgmi a
kamenito-hlinitymi nezpevmymi sedimenty. Tenty charakter sedimerge vytvoil na
Upatich svah nad ekou Jihlavou. Prostor nivyeky Jihlavy a jejich drobnych ipok je
vypIn n p edevsim fluvidlnimi nden nymi a nezpevmymi sedimenty.

Vy ez geologické mapy
Obr. .31

V z4dmoveém Uzemi jsou dva typy podzemnich vod: ipokly a prlinovy typ. Podzemni
voda puklinového typu je vazana na pukliny ve @ych a metamorfovanych horninach, kde
m e byt zastiena v z&zovych Usecich komunikace. t8inou se bude jednat o nég@
vydatné zasoby. V sedimentarnich horninach je ppdzeoda prlinového typu.

V blizkosti zdjmového Uzemi neni evidovan aktivmii @otencialni sesuv.

Lo iska nerostnych surovin, thi innost a seismicita
V sou asnosti se v miststavby nenachazeji adna lo iska nerosini se zde neprovadi
hornicka innost.
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2.4 Flora, fauna a ekosystémy

Zajmové uzemi se nachazi v biogeografické provistgdoevropskych listnatych lesna
Uzemi podprovincie hercynské. Dle aktualniho biggefického len ni R (Culek a kol.
1996) uzemi néle i do JeviSovického bioregionu 4)..2

Trasa obchvatu silnice /23 (Usek od napojeni hacsil/23 ped ervenou hospodou za
t lesem uzawné skladky TKO ps Borovinu, BOPO, udoli Seského potoka, Terovské
adoli k poliklinice a napojeni na ul. Znojemskd)yea ovana jin od stavajici zastavby
m sta Tebi e, tedy na zemi JeviSovického bioregionu.

JevisSovicky bioregion

Bioregion le i v okrajové pahorkatinHercynika a viceménse shoduje s geomorfologickym
celkem JeviSovicka pahorkatina, zabira vSak i jivyb ek Bobravské vrchoviny a
Boskovir%ké brazdy. Bioregion na jihu zasahuje d&draka, v eské republice m& plochu
1 845 kni.

Bioregion je tvoen ploSinami na krystalickych idlicich roz ezanymi skalnatymi Gdolimi.
Jedna se o pchodny bioregion, kterym teplomilna biota pronildolimi hluboko na zapad a
naopak, v inverzich sestupuji podhorské prvky avykhodnimu okraji. Vyskytuje se zde
1. dubovy a 4. bukovy vegetai stupe. Stidajici se geologické podklady @tn ostrov
hadc a vapenc) navic umo uji p itomnost reliktnich spolenstev. Na hadcich u Mohelna
je ada unikatnich druh Vyznamni jsou etni alpSti migranti. PloSiny jsou jednotvggi a
jsou tvoeny dubohabnami s ostrovy acidofilnich doubrav. Charaktedisfi je tém UGplna

p irozenda absence bim. Netypickymi astmi jsou vySSi polohy bioregionu s ostrovy
kv tnatych buin a absence teplomilnych doubrav, které itypwechod do VelkomeZzi ského
bioregionu (1.50) a uzemi Krumlovského lesa, itviop echod k Brnnskému bioregionu
(1.24). Lesy v udolich maji dodnesrpzenou skladbu a jsou velmi hodnotné, na ploginac
p eva uje orna pda, v lesich kulturni bory a sniny.

Flora

JeviSovicky bioregion le i zasti v termofytiku ve fytogeografickém okrese 1®.0@msko-
brn nska pahorkatina (v jeho jihozapadiisti) a v jini asti fytogeografického okresu 68.
Moravské podh i Vyso iny (mimo z4padni vybky), které ji nale i mezofytiku. Vegetani
stupn (Skalicky): kolinni a suprakolinni.

Fléra je velmi pestrd, s meznimi prvky (zejména imermofyty), enklavni prvky jsou
ne etné, znam je ovSem jeden endemiev@ uji druhy hercynského lesa, obohacené o druhy
alpidskych podhi, jako dymnivka plna, oste chlupata a zapalice luchovita, a o
skuten perialpidy norického migrantu, naphusenik chudokvty, bramboik nachovy a
om | jedhoj. Na nkolika lokalitach se zde vyskytuje i endemicky helikz moravsky. V
xerotermni flée jsou etné acidofyty migroelementu zapadniho, kno nale i rozchodnik
skalni, penizek chlumni, i vychodniho, nak ivatec esky. ada termofyt s panonskou
tendenci zde vyzniva, nagkoniklec velkokvty, sesel sivy, Inice krinkolista a druhy rodu
kavyl. Fytogeograficky vyznamny je vyskyt boreokaentalnich druh plosti niku
evropského a oste tlapkaté na jihozapadni hranici arealu. | vessl floe jsou etni
perialpidi, k nim nale i dvojstitek menlivy, volac vrbolisty a hadi ken v tSi, a dealpidi,
nap. lomikamen latnaty a ghava vapnomilna. Mnohé druhy subatlamtie dosahuiji dil
vychodni hranice souvislého arealu, namilka tuha, metlka k ivolaka aj.

Pomrn r znorodym pirodnim podminkdm odpovida i pestra druhova skladiexin v
lesich Tebi ska. Nejvyraznji jsou zastoupeny jehlhaté deviny (piblin 75 %), a to
hlavn smrk ztepily (44 %), borovice lesni (24 %), miodevropsky (6 %) a jedle lokora (1
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%). Pokud se tyk& cizich u nas vysazovanych jeatych devin, nejast|jSi je douglaska
tisolista, jedle obrovska, borovicerna a borovice vejmutovka.

Z listnatych devin, které tvoi piblin jednu tvrtinu porostu, peva uje dub zimni, dub
letni, lipa malolistd a velkolista, buk lesni. Ztaisich listnatych evin je nejvyraznji
zastoupen habr obecnygpevsim jako pm s nebo podurovedubovych a borovych porost
v ni Sich polohach, bHza blokora, pevan jako pim s smrin, javor klen na chudsich,
kamenitych stanovistich, jasan ztepily podél vodote olSe lepkava na stanovistich
ovlivh nych vodou. Z neprodnich listnatych é&vin m& nevyrazné zastoupeni trnovnik akat,
dub erveny a jirovec maal, ktery byl asto vysazovan z godu zvySeni U ivnosti honiteb.
Lesni hospod&tvi by mlo sm ovat k dosa eni cilové druhové skladbyegstavujici ni Si
zastoupeni smrku ztepilého,eglevSim v ni Sich polohach (40 %) a borovice |e&U %).
Naopak vyrazn by se mlo zvySit zastoupeni buku, mdadu a asten i jedle blokoré. Na
T ebi sku se nachazeji i vysoce kvalitni lesni porostpap. genova zakladna smrku
ztepilého na reviru Blatn& hréz, lipové porostyendru Horni Vilémovice i v bezprostedni
blizkosti T ebi e jedlové porosty v jrodni rezervaci HoSt'anka.

V tSina les je zaazena do kategorie leiospodéskych.

Veskeré pirod blizké lokality v zajmovém koridoru jsou vzhledérnh sné vazb na urbanni
prostedi antropogennovlivn ny a jejich souasna podoba je vysledkem rozdilného vyu iti v
minulosti. Trasa zamu je vedena zasti po orné pd , z asti po zpevmych plochach.
Pirod blizké lokality pedstavuje LibuSino udoli, Uzemi Ternovského udolpaost
doprovazejici Sta sky potok. Vyznamna je rovnalej podél ulice Ko elu ska.

LibuSino udoli je lesni park, jim prochazeji vzaeé hranice asti msta Boroviny a
Domk . Jde o ast udoli Stae ského potoka. Lesopark LibuSino Udoli zaujim& ploaki 20
ha. Parkov je upravena taka vyhrad jeho domeckaast (asi 13 ha). Jeho historie saha do
poloviny 19. stoleti. Pro Ebi je LibuSino udoli vyznamné edevSim pro dlouhou tradici
sveho soustavného budovani, pro svou plochu, duoydgoistup jak z Boroviny, tak z Domk
a Horky, resp. Vniniho M sta, pro piznivou pitomnost Sta ského potoka a pro svou
vybudovanou infrastrukturu (laWy, ve ejné osvtleni, stezky).

Vyznamnym prvkem v Kkrajin je niva Stee ského potoka a fehlé svahy s lunimi
spole enstvy. Siroce oteené Udoli Sta ského potoka je vyplmé deluvio-fluvialnimi
pis ito-hlinitymi sedimenty. Sta sky potok protéka Borovinskym rybnikem (mimo zajrdov
Gzemi). Podél potoka jsoudhové porosty tv@né olSi, vrbou lehkou, vrbou ervenici, dale
se vyskytuje javor klen. Kulturni kosené louky tvaejména srha lalmatd, kakost Iuni,
jetel, Sovik, psarka luni aj. Z bezobratlych zjish m kkys srstnatka, z broukvrba Clytra
quadrimaculataplosticeNabis sp a klopuSkéstenodema laevigatum.

P ilehly lesni porost je smrkova monokultura, na @ikveba jiva, olSe, v kevém pate se
vyskytuje bez erny, r e Sipkova, liska obecnd, v podrostagel kysely, bika lesni, kuklik
lesni, starek lesni, netykavka malokia, silenka nici, jeshbnik, smolnika, z fanerofyt
kapra ' samec, na vystupujicich skalach porosty dubu @imnakéat, v podrostu brslen
bradavinaty, z bylin nap osladi, smolnika, rozrazil Iékasky. Z ivo ich se vyskytuji
ptaci: kos erny, pnice ernohlava, pnkava obecna, z hmyzich drulsrpice obecna
(Panorpa communjsst evlici Pterostichus melanarius, Pterostichus oblongopunistapod.
Tato ast lei jihozapadnim smem v okoli Borovinského rybniku, mimo planovanoasti
obchvatu 1/23.

Fauna

Pevan siln zkulturnla krajina vychodniho edh i eskomoravské vrchoviny hosti
ochuzenou faunu, silnovliv ovanou sousedstvim severopanonské podprovincigateos
(je ek vychodni, mySice malooka, lejsekibkrky, bramborniek ernohlavy aj.).
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Tento vliv se p sledovani SirSich Uzemnich souvislosti siprojevuje zejména pnikem
mediteranniho a pontomediteranniho prvku m do nitra eskomoravské vrchoviny
adolimi zapadomoravskyckk, hlavn Dyje a Moravy.

Diky geografické poloze ma @bi sko nkteré odlisné prvky od obvyklé stoevropské
fauny. Le i na vyznamném klimatickém rozhrani jekinablasti se studenym severskym
podnebim bohatym na atlantické sra ky, jednak dblésplého podnebi kontinentalniho
charakteru. Neni zde tak vyrazny vztah k alpskéervijako nap. v zapadnim pohrarii
ech. Do oblasti jihozapadni Moravy nepronikla ariiena karpatska. V udolich dolniho a
st edniho tokueky Jihlavy vSak najdeme z&stupce teplomilnéenyi pontické a mediteranni.

Flo e a faun je a bude po celou dobuipravy stavby (i z SirSiho hlediska) a stavebnich
praci v novana zvysSena pozornost.

Mo no konstatovat, e vedle flory i fauna zamovéh@ot eného) uzemi je vyrazn
antropogennovlivn na. Lze tak pedpokladat vyskyt drobnych hlodavéhrabos, mysice), z
hmyzo ravych pak je ka, poppad i synantropnich druh(mys, potkan). Z wSich druh
obratlovc se vzhledem k lokalizaci zamu p edpoklada pouze srnec. Uzemi je toti vyrazn
fragmentovano gdevsim obytnou zastavbou, pryslovou zénou a dopravnimi liniovymi
stavbami, tak e mo nost pchodu vysoké zve je zde znan omezena. Ze zastupc
avifauny zde lze gdpokladat vyskyt druhhlavn ze skupiny pvc , pro které jsou porosty
k ovin a okraj lesnich lem atraktivni. Celé Uzemi poskytuje velkoadu hnizdnich,
potravnich a ukrytovych mo nosti. Bylo tu pozoroe&0 druh p evan b nych ptak .

V zajmovém uUzemi byly p dosavadnim przkumu zjiStny 3 druhy, které jsou chramy

podle vyhlasky . 395/1992 Sh. ve zni pozdjSich pedpis jako druh ohro eny (83) -
ropucha obecnaB{fo bufd, u ovka obojkova RNatrix natrix) a veverka obecnaS€iurus

vulgaris). U ropuchy obecné a u ovky obojkové jsou jejiciotbpem rybniky a jejich

bezprostedni okoli v prostoru mimo Uzemi stavby, bylatzji& jejich migrace v ramci
pozimniho obdobi, mohou migrovat i v jarnim obdobi.

Zpracovan bude v dobpipravy dalSiho stupn projektu (dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti) rovn dendrologicky przkum, ktery zabezpé zjiSt ni konkrétnich strom
ke , tedy mimolesni zelen které budou stavbou deny, nebo které jsou situovany
v blizkosti stavby a bude vy adovana jejich ochrabat en bude rovn lesni porost.
Nahradou za vykacenou zelbude provedeni dostateych vegetanich Uprav.

Zarove bude nezbytné vymezit, na jakych parcelach senéckeviny nachazeji a které
d eviny budou skuten v rdmci stavby v nezbytmutném rozsahu odstrary. Pro tyto Gely
bude vypracovan soupis dehé zelen (druhy, zdravotni stav, obvod kmene ve vySce 1.3 m
Tento soupis bude slou it jako podklad pro inveatoktery bude &adat organy ochrany
p irody o povoleni ke kaceni.

Pokud budou rkteré deviny ur ené k zachovani ohro eny stavebnimi pracemi, buelgatje
ochranit podle SN 83 9061 Ochrana stromporost a vegetanich ploch p stavebnich
pracich. VeSkerou zelev mist stavby je vSak &ba chapat jako soast stavajiciho razu
krajiny, v ni hraje svou dle itou Ulohu. Proto je £ba k&cet v co nejmensi mo né mi

Rovn bude nezbytné zohlednit blizkost prvikizemnich systémekologické stability a
zohlednit zachovani pini jejich funk nosti. Bezprosedn po vystavb bude provedena
nahradni vysadba odpovidajici podminkam daného owtn v rozsahu ureném
odpovidajicim statnim organem ochraniyquly a krajiny na z&kladtéto dokumentace.
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Migrace
Krajina a tedy i vhodné biotopy ivach jsou innosti lov ka, pedevSim stavbou
dopravnich komunikaci, obytnych soubompr myslovych areal fragmentovany do stale
mensSich a izolovagi8ich celk. RozSiovani sit pozemnich komunikaci edstavuje v
sou asnosti vyznamny problém z hlediska ochrany faliniesa silnic vytvaeji v krajin pro
voln ijici ivo ichy neprchodné bariéry, které zpobuji fragmentaci prostdi i populaci.
Bariéry tvoené komunikacemi maji charakter dlouhych linii,r&tev nem e &adnym
zp sobem obejit. Malé izolované populace se obeaoti n vyrovnavaji s grozenymi
vykyvy po etnosti (vyvolanymi napklad klimatickymi vykyvy, ivelnymi pohromami,
epidemiemi apod.), v dlouhodobé perspektse m e projevit i nedostatend geneticka
rozmanitost izolovanych populaci. Tento problénobecn pi hustot silnic a dalnic stava
otdzkou pe iti n kterych druh.

Savci mensi velikosti nejsou existenci silnic andabbvykle tak vyznamnovlivn ni. Je to
dano zejména tim, e jejich populace, obyvajiciergskrajiny vymezené silnni siti, jsou
dostaten po etné a ostrovni efekt se u nich neprojevuje talazyr. Navic drobni savci
nalézaji obvykle dostatek mo nosti kekonani silnice v podobpo etnych trubnich nebo
ramovych propustk které vtSi zviata nemohou vyuit. NejuSi pozornost je proto
v novana velkym a stdnim druhm savc.

Uzemi.

Nasledujici situace vymezuje migr koridor a migran vyznamné Uzemi z hlediska
vyskytu a migraci velkych savcZ ni je zejmé, e navrhovana trasa je situovana mimo toto

Dalkovy migrani koridor a migran .vyznamne Uzemi z hlediska vyskytu a migraci vetkyc
savc : .
Obr. . 32 R
<

\J

Jak je zejmé z grafického znazomi, nezasahuje zajmové Uzemi dalkovy migfeoridor
ani migran vyznamné uzemi.
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A koliv trasa silnice 1/23 veSeném useku nék adny dalkovy migrani koridor velkych
savc, nelze pohyb zve v zdmovém Uzemi zcela vylaty) zejména podél vodnich tok
Vyznamnym faktorem v Uzemi jsou mostni objektyr&t@mo ni pr chodnost izemim.

2.5 Krajina, krajinny réaz

Mikroregion Tebi sko a samotné rsto Tebi jsou souasti eskomoravské vrchoviny,
nejrozsahlejSi horopisné oblast.

Cela oblast eskomoravské vrchoviny je pova ovana za zachovaoekologicky malo
naruSenou. Proda eskomoravské vrchoviny vSak byla v minulosti p@std pechodem na
velkoplosné vyu ivani pozemkk zemd Iské velkovyrob. DoSlo ke zcelovani pozemk
odstra ovani cest, mezi, k regulaci a zatrabani tok .

Na druhotn odlesnnych plochach v SirSim Uzemigva uji pole, misty jsou louky a lokaln
pomrn etné rybniky.

Krajinny réz je definovdn v 8 12 zékona 114/1992 Sb. o ochranp irody a krajiny
v platném znni: ,Krajinny raz, kterym je zejména {odni, kulturni a historicka
charakteristika uritého mista i oblasti, je chrann p ed innosti sni ujici jeho estetickou a
kulturni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejné&misovani a povolovani staveb,
mohou byt provady pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krefinprvk , zvlast
chran nych tzemi, kulturnich dominant krajiny, harmoniokéitko a vztahy v krajin®

Krajinny raz je kategorii smyslového vnimani, jerduen pirodnimi a kulturnimi prvky,
slo kami a charakteristikami, jejich vzajemnym uspdénim, vazbami a projevy v krajin
Krajinny raz, kterym je zejménaipodni, kulturni a historicka charakteristika itého mista

i oblasti, je chram ped innosti sni ujici jeho estetickou aipodni hodnotu. Zasahy do
krajinného razu, zejména umiavani a povolovani staveb, mohou byt provddpouze s
ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych pndvlast chrannych tzemi, kulturnich
dominant krajiny, harmonické mitko a vztahy v krajin. Hodnoceni krajinného razu se tyka
p edevsim hodnoceni prostorovych vztahspoadani jednotlivych prvk krajiny v ur itém
prostoru s ohledem na zvlastnost,spbivost a neopakovatelnost tohoto prostorového
uspoéadani. Ka da charakteristika se navenek uplg v prostorovych, vizualnvnimanych
vztazich krajiny, zarovetaké hodnotami vychazejicimi z prostorového uplatestetickych
hodnot, harmonického nitka a vztah v krajinném systému.
Planovana trasa obchvatu silnice /23 v jinésti Tebie se nachazi v krajin
eskomoravské vysmy, typické zarovnanymi povrchy parovin, do ktdryjsou vyrazn
zaiznuta adoli vodnich tok Trasa prochazi ps polyfunkn vyuivané uUzemi - k
zemd Iské a lesnické prvovyrob rekreaci, prmyslové vyrob i k bydleni. Na ploSinach
prochazi uzemim zerd Isky intenzivn vyu ivané krajiny, v lenité krajin Udoli prochazi
p es lesni porosty. Na zenh Isky vyu ivanych plochach gva uje zemd Iska p da, mén
se vyskytuji louky. Lesni porosty jsou hospadd vyu ivané a maji poznm nou druhovou
skladbu s pevahou smrku a borovice.ast les je zaazena do kategorie legvlastniho
ur eni. Prmyslova vyroba v zajmovém Uzemi je soedtha zejména v arealu BOPO.
Krajina je také hojn vyu ivana k rekreaci, rekrea cennou oblasti je zejména LibuSino
adoli. Zahradk&ké osady maji kombinované vyu iti (rekreacestpvani plodin).
Zajmoveé Uzemi nale i do ,Brtnického” typu krajinn@hézu. Pvodni struktura pozemkbyla
setena zemd Iskou velkovyrobou, vznikly velkoploSné bloky ormedy. Plochy obtin
obd lavatelné zstaly zachovany, jejich okraje bylyipp sobeny velkovyrobnimu zgobu
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hospodaeni. Na pikrych svazich udoli vodnich tokStae ského potoka, jsou pva n lesni
porosty. Relikty starych ovocnych sadmezi s liniemi ovocnych dvin, luk a pastvin se
zachovaly jen ojedide. Obti n ji obd lavatelné pozemky jsou vyu ivany jako zahradid
kolonie. Krajina je typicka postupnym roatanim mstské zastavby.

Vegetani doprovod cest je nevyrazny, teoy pevan uzkymi travnatobylinnymi lemy,
podél silnic jsou stromadi, pomistn pro idla. Vodni toky v mlkych udolich byly upraveny
a nivni vlhké louky a na vyjimky rozorany. Hojnégu mensi a stdn velké rybniky. Sady a
zdhumenky navazuji na zastavbu obci. Hrany zahmghamenk jsou ostré, bez pchod.
Ostré ohranieni maji i lesni okraje.

Pro hodnoceni dochovanosti krajinného radzu bylo ifmopodrobn jSi rozd leni Gzemi na
krajinaské celky, které pohledovsouviseji s trasou navrhovaného obchvatu elogky
silnice 1/23 (viz LOw a spol.) a mohou ji byt ovtivny.

Trasa navrhované @lo ky prochazi pevan uUzemim s asten a s malo dochovanym
krajinnym rdzem. Dole dochovany krajinny raz je pouze &sti udoli Stae ského potoka -
tzv. LibuSino adoli.

Pro Tebi je charakteristické stisni historického jadra nsta le iciho v pomrn Gzkém
adoli na obou kezich eky Jihlavy a postupné roatani novjsi zastavby msta na nahornich
rovinach nad svahy udoli. Tyto nahorni roviny jsprotknuty udolimi etnych i nich

p itok . NejcennjSi a specifickou soudsti m stské zelenjsou tebi ské lesoparky. Vznikly
na svazich udoli Jihlavy i v tdolich jejichtpk a prostupuji z volné krajiny od okran sta
ttm a k centru Tebie. Jedna se zpravidla o Uzemi, kterd byla v davirulosti
extenzivn hospodasky vyuivana, nap jako chudé pastviny. Parkové Upravy,
p izp sobujici je rekreanimu vyu iti, za aly ji koncem 19. stoleti a pokravaly v 1. pol.
20. stoleti. Jedna se v zajmovém uUzemi o LibuSaaligtahnouci se udolim Seaského
potoka a jeho fitok od jihozdpadu k centru reta, s vybudovanim Machova jezirka.

V novém uzemnim planu rata z 90. let byla zakotvena funkcegtské zelenjako spojity
systém, ktery vychazi z osgky Jihlavy. Ji ni zeleny horizont probiha podéleenice od
mostu pes LibuSino ddoli po Jankovo stromoadi a je posilen zeleni TyrSovych sad
starého hbitova a okolnich parkovupravenych ploch, Machovych sad arealu nemocnice.
DalSim dleitym prvkem systému zelenje komplex LibuSina udoli, nesouci na svém
vrcholu TyrSovy sady, sahajici a k centrusta.

Uzemni plan uceleny systém zeler@vazn zakotvil v podob Gzemniho systému ekologické
stability (USES), tveeného biokoridory, biocentry a interami prvky. Tim byly pro
budoucnost definovany plochy stavajici zelenepostradatelné pro zachovani fumbsti
celého systému, i plochy rozvojové, kde je pba chybjici lanky postupn dotvoit.

Jako riziko, ohro ujici schvaleny systém stské zelen Ize zaadit trasu obchvatu - elo ky
silnice 1/23 od polikliniky Vitavinska do prostodanova Mlyna v LibuSinudoli, kter& narusi
n které prvky lokalniho USES (lokalni biokoridor vrogském adoli a v Gdoli St ského
potoka). Zpsob koneného eSeni tohoto obchvatu je mo néSit s ohledem na mo nost
za len ni trasy do krajiny msta s mo nostieSeni konenych vegetanich Uprav s ohledem na
navazujici plochy, zejména zelené ve vySe vymezerglastech. Uplatmy musi byt
vysadby odpovidajici prvkn USES (biokoridorm) nebo zeleni v lokalitTerovského tdoli.
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Hodnoceni - hlavni problémové okruhy

Tabulka . 21
P edm t hodnoceni Kategorie vyznamnosti
l. Il. Il
Vlivy na obyvatelstvo X
Vlivy na ovzdusi a klima X
Vliv na hlukovou situaci X
Vliv na povrchové a podzemni vody X
Vliv na p du X
Vliv na horninové prosedi a nerostné zdroje X
Vliv na floru a faunu X
Vliv na ekosystémy X
Vliv na krajinu X
Vliv na hmotny majetek a kulturni pamatky X

. - slo ka mimo adného vyznamu, je proteba ji vnovat pozornost
II. - slo ka b ného vyznamu, aplikace standardnich postup
Ill.- slo ka v daném pipad mén d le ita, sta i ramcové hodnoceni

Slo ky ivotniho prostedi jsou zaazeny do 3 kategorii podle charakteru zamlokality, do
ni ma byt zdmr umist n, a podle stavu ivotniho prosdi v okoli realizace zarru. Tabulka
byla vypln na po podrobném studiu dané problematiky.

Vliv vystavby a provozu stavby na ekosystemycjeglo ky a funkce.

Tabulka . 22
Vlivy Typ ovlivnh ni Odhad vyznamnosti vlivu

Emise z dopravy p |p imé, kratkodobg Nefznivy vliv, zmir ujici opateni jsou dostupna -eSena v ramci

vystavb p ipravy stavby

Prach a hluk p p imé, kratkodobg Nefznivy vliv, zmir ujici opateni jsou dostupna -eSena v ramci

vystavb p ipravy stavby — program organizace vystavby

Vliv na jakost p imé Minimalni nepiznivy vliv, odvedeni vod jeeSeno v souladu s3enin

povrchové vody odvedeni de®vych vod z 1/23.

P da pimé Dojde k zaboru zerd Iského pdniho fondu — navr ena jsou opani
pro omezeni tohoto vlivu — skryvky kulturnich zenainejich
hospodarné vyu iti. Pdy ur ené k pInni funkce lesa budou dany,
postupovano v souladu s platnou legislativou.

Vliv na fléru a faunu|p imé Dot eny plochy zejména s agrocenézale rovn pr chod pes nivy
Stae ského potoka — opani, ekodozor.

Vliv na krajinny rdz | pimé Nové vyu iti Uzemi. Zalen ni stavby do zajmového UzemgSenin
vegetanich Uprav s ohledem na navazujsystémy, zejména nival
Uzemni systémy ekologické stability, doteni krajiny.

Vliv na fléru a faunu{nepimé Minimalni nepiznivy vliv — dopln ni vysadeb, opatni.

v dob provozu
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D. UDAJE O MONYCH VYZNAMNYCH VLIVECH ZAM ~ RUNA VE EJNE
ZDRAVI ANA IVOTNI PROST  EDI

1. Charakteristika mo nych vliv a odhad jejich velikosti a vyznamnosti (z hledisk
pravd podobnosti, doby trvani, frekvence a vratnosti)

V nasledujici asti je pouito hodnoceni jednotlivych dle néaslddifjo hodnoceni

vyznamnosti:
Tabulka . 23

1.1Vlivy na obyvatelstvo a veejné zdravi

Zdravotni rizika, socialni d sledky, ekonomické d sledky

Zakladni kritéria pro posouzeni miry nebo mo nostlivnh ni této skutenosti jsou
dokladovana v tomto materialu. Pro z&mP elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat” je
mo né pimeé a nedmée vlivy na obyvatelstvo charakterizovat s ohledwarjednotlivé slo ky
ivotniho prostedi ve vztahu k obyvatelstvu a z hlediskaového rozlo eni zamu (po dobu
stavby a v dobprovozu na pelo ce silnice 1/23.

Hlavni negativni vlivy posuzovaného zam na veejné zdravi jsou hluk a zné ovani
ovzduSi z automobilové dopravy. Tyto charakternstijsou popsany v samostatnych
odbornych materialech v Rozptylové a Hlukové stugijich hlavni zavry jsou shrnuty v
kapitolach D.1.2 Vlivy na ovzdusSi a klima a D.1.BwW na hlukovou situaci.

Z hlediska faktoru pohody, jen ovliwje veejné zdravi, zasluhuji zvlastni pozornost Useky
v nich se silnice pbli uje nebo prochazi obytnym tzemim.

Stavajici silnice 1/23 prochazi intravilanemebi e, zahrnuje ulice Pra ska, Sucheniova,
Brafova tida, Sportovni a Brmska. Do silnini sit ovlivh né realizaci posuzovaného
obchvatu je €ba dale zahrnout ulice Ko eluska, (11/410), Znojska (sil. 11/360 a
[11/36075), navazujici Spojovaci (l1/360).

V jihozapadnim sektoru rsta, ktery bude nejvice ovlivn realizaci posuzovanéasti
obchvatu, je souvisla obytnd zastavba v oblastiofioa v prostoru za ulici ipovska
(severovychodni a vychodnast) a jihozapadnod vedeni nové trasy mezi ulicemi Hajenky
a Fibichova.

K zastavb se pibli uje nebo ji protina v podstatjen v oblasti Boroviny a u Ko elu ské ulice
u arealu BOPO. V prostoru od BOPO k prostoru eiezih stanice je trasa vedena v
hlubokém zé&ezu, ktery vyznamnminimalizuje pipadné negativni vlivy na okolni zastavbu -
zejména hluk a exhalace.

DalSi pibli eni k zastavb rekreaniho charakteru, je v prostoru zahradk#& kolonie pod
poliklinikou a v prostoru chatové osady nad svaff@rovského udoli.
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Vlivy na obyvatelstvo v doeném Uzemi budou zavislé jednak na technick&feni stavby,
jednak na zpsobu, jakym pelo ka silnice 1/23 ovlivni stavajici dopravu v dam Gzemi,
pop . v SirSim okoli na Uzemi rata.

Hodnoceni pozitivnich i negativnich vlivzam ru, které vyplyvaji z vystavby a existence
zamru (p imych, nepimych, sekundarnich, kumulativnich,ephraninich, kratkodobych,
st edn dobych, dlouhodobych, trvalych i dasnych) je slo eno ze stanoveni nebenosti,
hodnoceni expozice a charakterizace rizika. Mouligy na jednotlivé slo ky ivotniho
prostedi a pipadné pimé nebo nepmé vlivy na obyvatelstvo je mo né charakterizovat
v p ipad navrhovaného zamu z hlediska vlivu znaSt ného ovzdusSi a emisi prachu, vlivu
hlukové zat e a vlivu na socialni vztahy a psychickou pohodu.

Vliv zneist ného ovzdusi

Vyznamnym udajem je, e po uvedeni nové trasy s@ni/23 se emisni i imisni situace
v zastavb T ebi e podél stavajiciho vedeni trasy 1/23 oproti semému stavu vyrazn
zlepSi. Trasa obchvatu v I. etaploplni Il. etapu (ktera byla ugdnostnna z asového
hlediska) a celkovy provoz v I. a Il. etapabezpel vyznamné sni eni dopravni z& a s tim
souvisejici i hlukové a emisni za na stavajici 1/23 a souvisejici zastavby.

Rozptylova studie hodnotila novy stav po realizsteivby ve vztahu ke stavajicimu stavu
ovzdusi. Zakladni kritéria pro posouzeni miry nebtmnosti ovlivh ni uvedené stavby jsou
dokladovana. Mo né pmé a nedmé vlivy na obyvatelstvo je mo no charakterizovat
s ohledem na jednotlivé slo ky ivotniho prosti ve vztahu k obyvatelstvu.

V souladu s platnymi edpisy byly v rozptylové studii hodnoceny vlivy inibvych zdroj
(doprava). Jak vyplyva z hodnoceni rozptylové stpugiou imisni @sp vky zadmru nizké a
nemohou mit hodnotitelny vliv na vagné zdravi po realizaci stavby (viz kapitola D3})..

Z hlediska doby realizace zéra a jeho provozu, se socasnym respektovanim vyg
uvedenych doporeni Ize zanr po realizaci ,P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat"
akceptovat.

[%2)
(¢]

Vliv hlukové zéte

Vlivem stavajici dopravy jsou ve st na hlavnich prjezdnych komunikacich (ul. Pra ska,
Sucheniova, Bréfova ji dnes gkra ovany hygienické hlukoveé limity (nejvyssiipustné
ekvivalentni hladiny akustického tlaku dle Nzeni viady . 272/2011 Sb., o ochrarzdravi

p ed nepiznivymi U inky hluku a vibraci, ve zmi pozdjSich pedpis) a obyvatelé v okoli

t chto komunikaci jsou zabvani nadmrnym hlukem. Hodnoty hlukové za¢ se pohybuji
nad 60 dB (cca 61 - 65 dB), bez realizacelgpky 1/23 by se ve vyhledovém roce 2020
hodnoty hlukové zate jeSt zvysily, v n kterych Usecich a o 5 dB.

Posouzeni hlukové zak na zaklad p edpokladanych intenzit dopravy a zpracovaneé
Hlukové studie Ize konstatovat, e realizaci ¢® ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat”
nedojde k pekro eni hygienického Ilimitu za pdpokladu dodreni navrhovanych
protihlukovych opaeni (protihlukové shy, doporueni instalace okennich akustickych
St rbin pro zajistni v trani pi zav enych oknech nebo nucenéhdrani u objektu na ulici
Ko elu ska).

NaruSeni faktoru pohody

Faktor pohody je soubor vjiSich podminek, které vnimame jako videmén ovliv ujici
elementy naSeho rozpolo eni, a to i igad, e jejich mira nenapluje limitni hodnoty dané
platnou legislativou. Dle dokladovanych skutesti, za pedpokladu dodr ovani zéakladni
kazn ze strany provozovatele stavby nerggpoklad naruSeni faktoru pohody nad unosnou
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miru. Faktor pohody nebude v dolprovozu zamru ,P elo ka silnice 1/23 Tebi - JZ
obchvat”, vetn realizace stavby ji niho a jihovychodniho obchvaaruSovat ani ovlivovat
antropogenni zonu.

—_—

P i pou iti navrhovanych opaéni nebude antropogenni zéna negatidot ena. Posouzer
z hlediska mo nych vlivha obyvatelstvo je uvedeno \egdchozich kapitolach.

Bereme-li v potaz technické ukazatele jako je hkehalace, vibrace, bezpwst provozu,
nehodovost, séty se zv i, aj., Ize konstatovat, e realizacegfo ky silnice 1/23 jednoznan
zlepSi souasnou situaci. Vyvedenim dopravy mimo centrabiét msta dojde k poklesu
intenzity dopravy v nm, co ma za nasledek sni eni mo nych kolizi s cbhodco jsou z
pravidla nehody s nejimi nasledky), pokles vibraci, exhalaci a hlukaa¢ e. Rovn
vzroste plynulost dopravy. To je sledek pevedeni dopravy ze stavajici, ale jinak naprosto
nevyhovujici komunikace (soasnym parametm - vySkovym, smrovym, Sikovym
uspoadanim, atd.) na novou silnici, ktera bude epat veSkeré v soasnosti platné pdpisy

a po adavky kladené na komunikace.

Realizace pelo ky bude znamenat zlepSeni kvality bydleni v wlygh objektech podél
sou asné trasy silnice 1/23. S tim je mono ekavat i zlepSeni psychické pohody
obyvatelstva, nebo negativni zat se zmirni. ZlepSena bude i dostupnost Gzemi aenito
obyvatele ze vzdalejSich asti msta a pro navsvtniky m sta.

P iznivé vlivy p elo ky na centralni ast msta, dosud zati enou gezdni dopravou po /23,
budou mit dopady na t&i po et obyvatel ne pipadné nepznivé vlivy pelo ky v oblasti
Borovina, kde zasahnou menSi pb obyvatel a kde se (na rozdil od centrasta) daji
nepiznivé vlivy ainn eSit efektivnimi technickymi, organizaimi a kompenzaimi
opatenimi.

Souhrn vyhodnoceni vlivha obyvatelstvo
Tabulka . 24

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu*

M MV st edn vyznamny

* Vyznamnost vlivu je moné hodnotit z pohledu olael ve vztahu knov eSené trase 1/23,
p izniv ji je hodnocena pro obyvatele objekt blizkosti stavajici 1/23 prochazejici centrensta.

1.2 Vlivy na ovzdusi a klima

S ohledem na provadé innosti je zamr ve fazi vystavby zdrojem emisi tuhych
znei$ ujicich latek (TZL). Podminkou stdva maximalni omezeni emisi tuhych
zne i$ ujicich latek do okoli dodr ovanim technologickypbstup ve fazi zvySenych emisi
TZL, pop . provadni kropeni.

Mobilnim zdrojem v ramci vystavby bude zejména depr a stavebni mechanismy
pou ivané na jednotlivych zi&enich stavenist NaruSeni faktor pohody z hlediska
sekundarni prasnosti se ra projevit v etap vystavby ve spojeni s @pravou stavebnich
material a terénnimi Gpravami ploch. Stacionarnim zdroje it ni ovzdusi bude po dobu
stavby zejména vlastni plocha staveniSZa nejnegativrjSi ast pipravy stavenist

z hlediska ovzdusi jsou skryvky kulturnich zemip iprava Gzemi pro stavbu (demolice).
Opateni vedouci k omezeni negativniho vlivu stavebrpchici na okolni ovzdusSi (nap
zkrap ni matrial, provadni adné oisty vozidel, vyuivani zaplachtovanych vozidel
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k p eprav prasnych hmot, ale také samotnou organizaci viglaye nutné stanovit ji
v projektové dokumentaci stavby.

Trasa pelo ky 1/23 vede asten Gzemim, kde jsou v dledku morfologie terénu zhorSené
podminky pro provtravani Uzemi a kde dochazi ke zvySeatnosti pizemnich inverznich
situaci (adoli Stae ského potoka, Terovské uadoli). Zde tedy en dochazet vlivem
specifickych klimatickych podminek ke kumulaci ekdtd z dopravy a k lokalnimu zhorSeni
kvality ovzdusi. Tato situace je podporovana idakt e v prostoru udoli se nachazi nejni Si
bod trasy pelo ky, kterd z nj na ob strany vyrazn stoupa, co ma za nasledek mj. it$i
produkci emisi z dopravnich proestk .

Mén p iznivé podminky pro rozptyl exhalaci z dopravy jdgaké v Useku elo ky 1/23,
vedené po ulici Ko elu ska, neboi zde se uplauje vliv tdolni polohy.

Na druhé stran zvySenou plynulosti provozu nagbo ce 1/23 dojde k gzniv jSi emisni
bilanci z dopravniho provozu, ne jeipb ném provozu na srovnatelnych siskych
komunikacich (asté ki ovatky, asta zmna rychlosti, astjSi zpomalovani, zastavovani,
rozjid ni).

Ukolem zpracované Rozptylové studie E/4959/2017 (Technické slu by ochrany ovzdusi
Ostrava spol. sr.o., Ing. Milanihala, autorizace MP, .j. 1693/820/08/DK ze dne
6. 6. 2008) bylo je posouzeni imisni zatdot ené lokality u obce Ebi (kraj Vyso ina) po
realizaci zamru ,1/23 T ebi — jihozapadni obchvat®. Blo ka silnice 1/23 je navr ena jako
obchvat jdouci po jinim okraji nsta, ktery na jihozapadm stem prochazi. Z hlediska
SirSich vztah se jedna o obchvat vniti, tzn. obchvat nsta samotného, bezimé navaznosti
na pelo ky silnice 1/23 v jinych obcich.

Cilem studie bylo vyhodnotit imisni zatokality po realizaci zamru. Rozptylova studie je
vypo tena pro vyhledovy stav, tj. situaci po realizaairzru (vypo tovy rok 2035).

V tabulce . 10 uvedené na strarb9 tohoto Oznameni je v Rozptylové studii provede
srovnani maximalnich vyptenych hodnot imisnich fsp vk v celé siti referemich bod

s platnym imisnim limitem, pokud je stanoven, avafi@im imisnim pozadim (pm r z let
2012-2016).

Uvedena maxima byla vyptena pimo u komunikace 1/23, ve vychodnésti obchvatu u
okru ni kiovatky, kde je nejvySSi intenzita dopravy. Uvedemaxima tedy nemaji
vypovidaci hodnotu pro hodnoceni zmg imisnich koncentraci u obydlenych lokalit
v posuzované lokalit jsou té ovlivnh na umistnim referennich bod. Hodnoty imisi
v mistech sobythoui jinou zastavbou vypdené ve vybranych referemich bodech
(profilech), a to u obydlenych objeka zaizeni obanského vybaveni (bod 8 - poliklinika)

U posuzované stavby.

Umist ni referennich bod je znazornno na obr. . 33 a 34.
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Vybrané referemi body
Obr. .33

Umist ni vybranych referemich bod
Obr. . 34
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Vypo tené hodnoty kratkodobych koncentraci ve vybranychref. bodech
Tabulka . 25

NO, coO PMy,
. Maximalni hodinové Maxir_nélni/ Maximalni denni Po et p ekro eni
Profil koncentrace k?)gz(ejl:t(r);(?e koncenirace koncent?ace 2 pg/m
lug/m} [ug/m’] [ug/m’] [dny/rok]
1 3,02 24,3 1,97 -
2 4,01 40,5 3,07 7
3 4,00 42,2 3,14 9
4 4,10 37,9 2,99 7
5 5,04 54,3 4,31 22
6 5,19 56,3 4,44 22
7 4,55 40,4 3,67 6
8 2,79 22,5 1,67 -
9 4,76 48,5 3,58 10
Min 2,79 22,5 1,67 -
Max 5,19 56,3 4,44 22
Vypo tené hodnoty ranich koncentraci ve vybranych ref. bodech
Tabulka . 26
Pr m rné ro ni koncentrace
Profil [ng/m’]
NO, PM PMZ,E benzen BaP
1 0,056 0,152 0,056 0,0051 0,011
2 0,098 0,306 0,112 0,0104 0,022
3 0,110 0,344 0,127 0,0119 0,025
4 0,116 0,362 0,135 0,0124 0,026
5 0,186 0,610 0,233 0,0211 0,045
6 0,191 0,621 0,238 0,0214 0,046
7 0,097 0,277 0,106 0,0099 0,021
8 0,086 0,241 0,092 0,0085 0,018
9 0,114 0,354 0,134 0,0118 0,025
Min 0,056 0,152 0,056 0,0051 0,011
Max 0,191 0,621 0,238 0,0214 0,046

Vyhodnoceni vypotenych hodnot

Realizaci zanru dojde k vyznamné zm imisni zat e lokality, jeliko dojde ke zmn
vedeni trasy 1/23. Lze té pdpokladat sni eni intenzity dopravy a tim i nawyiSplynulosti
dopravniho proudu v intravilanu @bi e (na trase stavajici silnice 1/23).

Hodnoty maximalnich hodinovych a pn rnych dennich koncentraci vyjagi maximalni
mo nou imisni zat p islusného referemiho bodu, vypaené hodnoty dennich koncentraci
maji vyznam maximalnich pm rnych dennich koncentraci, pokud by podminky, zaykth
mohou nastat, trvaly cely den. Proto Ize hodngiitostené hodnoty dennich koncentraci jako
velmi nadsazené a prakticky nedosa itelné. Praedobnou imisni zéat lokality z daného
zdroje zneiSt ni popisuji spiSe pm rné ro ni koncentrace zn& ujicich latek.

Imise PMpa PM, 5
Maximalni pisp vek dennich koncentraci Rybyl vypo ten 11,8 ug/m tj. 23,6 % limitu.

Tyto relativn vySSi imisni pisp vky jsou dané zapéenim sekundarni prasnosti z povrchu

N 1

vozovek, k tmto vyS8§im koncentracim vSak ra dojit zcela vyjimen .
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Ve vybranych profilech u zastavby nejbli e navr ekémunikaci jsou vypdeny pisp vky
dennich koncentraci PMod 1,67 do 4,44 pgfinpi em maximum je vypoteno ve sedni
asti obchvatu, u bytového domu na ulici Spojertde byla také vypdena nejvyssSietnost
p ekro eni pisp vku 2 g/m® (22x za rok). Ka dopadnvypo tené hodnoty dennich imisnich
pispvk jsou vyznamn pod imisnim limitem (50 pg/f, k maximalnim imisnim
p isp vk m PMyy m e dojit pouze za velmi nefznivych rozptylovych podminek (inverze
s velmi nizkou rychlosti \ru).
V sou asné dobje 36. nejvysSi hodnota denni koncentracgfid trase obchvatu uvéamh v
rozmezi cca 36-38 pgfinLze tedy pedpokladat, e k pekro eni denniho limitu pro PM
vlivem dopravy na obchvatu nedojde.
Nejvyssi vypoteny pisp vek pr m rné roni koncentrace PM ini 1,563 pg/m (3,9 %
limitu). Ve vybranych profilech jsou vypteny hodnoty dsp vk od 0,152 do 0,621 pgfin
Tyto pisp vky jsou opt zp sobeny zejména sekundarni prasSnosti, tjenim prachu
z komunikace. R imisnim pozadi cca 22 pgfmedojde k pekro ent limitu.
Nejvyssi vypoteny pisp vek pr m rné ro ni koncentrace Pbk ini 0,606 pg/m, tj. cca 2,4
% imisnfho limitu. Ve vybranych profilech jsou vygeny hodnoty do 0,238 pgfntj. do cca
1 % imisniho limitu 25 pg/th Vzhledem ke stavajicimu imisnimu pozadi cca 17mig
nebude imisni limit pekro en.
Resuspenze prachu z povrchu komunikaci (sekund@masnost) byla hodnocena ieg
vysokou nejistotu vypdu. Pes jisté pibli eni skute nému stavu je vyp@t emisnich faktor
siln  ovlivn n slo enim dopravniho proudu, tonai vozidel, pdween komunikaci a
zp sobem adr by vozovek v letnim a zejména zimnim diddo

Imise NQ

Maximalni pisp vek hodinovych koncentraci NGr celé lokalit byl vypo ten 14,2 ug/m
co ini 7,1 % imisniho limitu 200 ug/MV obydlenych lokalitach v okoli komunikace je
vypo ten imisni pisp vek v adu jednotek pg/fmaximaln 5,19 pg/n.

Maximalni pispvek prm rmé roni koncentrace N© byl vypoten 0,512 g/m’.

V porovnavanych profilech byl vypten pisp vek ro nich imisi nejvy$e 0,191 g/m’, tj.
mén ne 0,5 % imisniho limitu (40 pg/M.

Pokud tedy uva ujeme se sasnym imisnim pozadim NCGa 20,5 pg/ni (vychodni &st

T ebi e), nedojde k kro eni imisnich limit pro hodinové koncentrace N@imit 200
ng/nt) ani pro roni koncentrace (40 pgfn

Imise CO

U CO je maximalni vypdena hodnota fsp vku 191 pg/m, tj. cca 2 % imisniho limitu
10 000 pg/m Vyhledovy pisp vek osmihodinovych koncentraci u obydlenych objeyl
vypo ten v rozmezi od 22,5 ugfndo 56,3 pg/m Imisni pisp vky ve v&ech lokalitach jsou
proti hodnot imisniho limitu minimalni.

P i uva ovaném imisnim pozadi cca 300 ud/fro ni pr m r) tedy nebude gkro en imisni
limit pro CO (10 000 pg/m.

Imise benzenu

Maximalni pisp vek pr m rné roni koncentrace benzenu byl vypen 0,067 pg/f tj.

1,3 % limitu. V porovnavanych profilech byly vypgeny ro ni koncentrace vadu tisicin a

setin pg/m, nejvyse 0,0214 pgfinco je minimalni hodnota (0,4 % limitu).

Pi uvaovaném imisnim pozadi 1,8g/m® nedojde pekro eni imisniho limitu viivem
provozu tohoto zanmu.
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Imise benzo[a]pyrenu

Maximalni pisp vek pr m rné ro ni koncentrace benzo[a]pyrenu byl vypen 0,126 ng/h

ti. 12,6 % limitu. V porovnavanych profilech bylypo teny ro ni koncentrace od 0,011 do

0,046 ng/m, tj. od 1,1 do 4,6 % limitu.

Hodnota vypotenych imisi je dana obsahem benzo[a]pyrenu v skuich emisich

prachovych astic, tudi je zde stejna nejistota vypenych imisi jako u suspendovanych
astic PMy (pota mo PMy5). Zarove lze emise prachovyclhastic s obsahem benzo[a]pyrenu

eliminovat pravidelnou udr bou komunikaci v suché@hdobi (kropeni, Gklid po zimnim

obdobi). Pi uva ovaném imisnim pozadi kolem trasy obchvatangentrace benzo[a]pyrenu

od 0,7 do 0,86 ng/M neo ekdvame tak vyznamnou znu vlivem provozu tohoto zamu,
ktera by zpsobila pekro eni imisniho limitu (zejména v obydlenych lokaltid.c

Kompenzani opateni se dle 8 11 odst. 5 zakon&01/2012 Sb. uklada vipad , pokud by
provozem stacionarniho zdroje ozeaého ve sloupci B v floze . 2 k tomuto zakonu nebo
vlivem umistni pozemni komunikace podle odstavce 1 pism. blpdo®blasti jejich vlivu

na arove zneist ni k pekro eni nkterého z imisnich limit s dobou prm rovani 1
kalendani rok uvedeného v bodech 1 a 38ghy . 1 k tomuto zakonu nebo je jeho hodnota v
této oblasti ji pekro ena. Posuzovany zamdosahuje kapacity, ktera je uvedena v odstavci
1 pism. b) zadkona. 201/2012 Sb., tj. pdpokladané intenzity dopravniho proudu 15 tisic a
vice vozidel za 24 hodin v navrhovém obdobi nejméhlet.

V lokalit v3ak nejsou dle udaj HMU za posledni gileti p ekro eny imisni limity. Z
tohoto d vodu neni nutné navrhovat kompenzidopateni.

Na zaklad vypo tenych imisnich koncentraci zmgujicich latek Ize konstatovat, e provpz
zamru se na imisni situaci lokality neprojevi takovmirou, pi ni by doslo k pekro eni
imisnich limit .

Realizaci zanru dojde v mist navrhované stavby k navySeni imisni zabkolniho ovzdusi.
Zarove vSak bude odvedenim zejména tranzitni dopravyematbvzdusi v obytné zastav
T ebi e, kterou prochézi silnice 1/123 v sasné dob vyznamn sni eno. Pohyb vozidel po
nove pelo ce bude také plynulejSi, co rovnp isp je ke sni eni celkové produkce emisi a
s tim souvisejicich imisnichipp vk .

(=2

Nejsou navr ena adna konkrétni opani k ochran obyvatel pro obdobi provozu z hlediska
ovzdusi. Realizovana @lo ka komunikace je kompenzaim opatenim v tom smyslu, e je
zohlednn pesun dopravy ze stavajici nevyhovujici komunika@ nmovou pozemni
komunikaci.

Klima

Obecné vlivy silninich staveb na klima jsou spiSe teoretického rd&dima je moné
definovat jako souhrn a postupnéigani vSech stavatmosféry mo nych v daném mistZ
hlediska prostorového nitka Ize klima rozdit na makroklima (globalni mitko, které
p esahuje ramec hodnoceni z&ao), mezoklima (ovlivhno makroklimatem, jedna se o
podnebi s viry s polomy kivosti adov a desitky kilometr, ovlivnh né a vytvoené
p evladajicim charakterem aktivniho povrchu, napegetani pokryv, vodni plochy,
antropogenni faktory, zerd Iské plochy) a mistni klima (vytva se pevan vlivem
lenitého georeliéfu, jedna se o podnebi syaldoli aj., vyrazn se odliSuje od podnebi
rovin. Mistni klima je typické turbulentnim) a mdaklima (podnebi velmi malych oblasti o
rozm rech do 1 km, je formovano homogennim aktivhim pbgm - vodni plocha, les, pole).
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Sou asné vedeni trasy silnice /23 nema vyznamny vilew makroklima. Ani nov

vybudovana trasa zamu nebude mit vliv na makroklima. Vliv zamu na mezoklima se
nepedpoklada. Niveleta zamu je vedena tak, e trasa je vedeny s ohledem emant
v dot eném Uzemi a okolni charakter krajiny. Ovlimh mikroklimatu bude nizke, p

dopln ni vysadeb po jejich zapojeni bude i tento vlivzapojeni vysadeb minimalni.

Souhrn vyhodnoceni vlivha ovzdusi a klima
Tabulka . 27

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV St edn vyznamny

1.3 Vlivy na hlukovou situaci a event.. dalsi fyzifdini a biologické charakteristiky

Zdrojem hluku, souvisejicim s provozem silnicehligk z dopravy, tj. proji dyici motorova
vozidla.
Hluk motorovych vozidel zfsobuiji:

pohonné jednotky vozidel v chodu

styk jedoucich vozidel s vozovkou

aerodynamické unky karosérii a nevhodrulo enych néklad jedoucich vozidel

Hladina hluku je zavisla na:
intenzit , skladb a rychlosti dopravniho proudu
konstruk nim uspoadani komunikace (charakter trasy, konstrukce Viogaxejména
krytu, podélném sklonu apod.)
utvaeni prostoru, kterym se hluk 8i

Posouzeni hlukove zag
Pro dodr eni hygienickych limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chnan
venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zame nutné na zakladidaj hlukové studie
instalovat protihlukové shy s pohltivym povrchem.
Navr eny jsou ti protihlukové stny:
PHS 1, leva strana, zaek stanieni 1.540 km, délka 84m, kolma vyska 11m nebo ni Si
ekvivalent se Sikmym zakoanim
PHS 2, leva strana, zaek stanieni 1.624 km, délka 58 m, kolma vySka 7 m
PHS 3, leva strana, zaek stanieni 1.747 km, délka 100 m, kolma vySka 6 m

Umist ni st n je zejmé z obr. . 35, uvedeného na nasleduijici stran
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Situace umisni protihlukovych stn
Obr. .35

Hodnoty dopadajici ekvivalentni hladiny akustickdladu v referennich kontrolnich bodech
jsou uvedeny v tabulce 15 na stran71 a 72.

V tabulce uvedené hodnoty jsou dopadajici ekvivalemladiny hluku, v grafické asti
Hlukové studie, ktera je uvedena v plném rozsahast F. Dopl ujici Udaje jsou zobrazena
hlukov4 pdsma \etn odraz od vlastnich fasad.

Protihlukova opatni (protihlukové sin) modelovana p pr chodu zastavbou Borovina
sni uji imise hluku pod hygienické limity u vysSighanelovych dom na ul. ipovska a
Spojenc.

K p ekro eni hygienickych limit dojde u sledovaného domu p. 1070 (k. U. Tebi),
dominantnim hlukem jsou zde imise hluku ze s@né silnice 11/410 (ul. Ko elu skd), vlivem
provozu zamru dojde k navySeni této imise 0 0.1 a 0.2 dBdurotlivych podla ich). Zde
zpracovatel Hlukové studie doporje instalaci okennich akustickych itin pro zajistni

v trani pi zav enych oknech nebo nucenéhdrani VRJ.
Obr. . 36
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Pozn.:

P ivodni okenni akusticka $bina automatiky pvadi erstvy vzduch do mistnosti na zéaklad
vnit ni  relativni  vihkosti. S akustickym isluSenstvim efektivn zabrauje vnikani
venkovniho hluku. eSi tak problém hluku a zaroveptimalizuje kvalitu vzduchu uvnit
mistnosti. Pivodni akusticka okenni $bina spolen s akustickou p kou a akustickym
venkovnim krytem je schopna dosahnout akustickynaitbn,e,w (C) a 42 dB.

Mo nost manualniho uzaeni okenni Srbiny umo uje zamezit g@stupu vzduchu v fpad

extrémn chladného paasi.
(dle http://www.bristec.cz/ehg?

U vSech ostatnich referamch kontrolnich bod chrannych venkovnich prostor staveb
z vySe uvedenych vypb dle vstupnich dat, je gmé, e hlukova zat sledovanych objekt
nebude vlivem provozu zamu pekraovat v zgmovém Uzemi v chrarém venkovnim
prostoru staveb povolené hodnoty pro degy 16n= 60 dB a pro notaeq,sh = 50 dB pi vyse
uvedeném névrhu protihlukovych st

Z vysledk hlukové studie vyplyva, e realizaci zam P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ
obchvat* nebude dochéazet kgkra ovani platnych hygienickych limitpi dodr eni
navr enych protihlukovych opani a stavbu tak Ize z hlediska hluku v izemizeadit.

Vystavbou pelo ky silnice 1/23 v celém rozsahu jihozapadnijiojho a jihovychodni asti
obchvatu Tebi e dojde ke zlepSeni akustickych pomv okoli stavajiciho ptahu silnice
I/23 m stem Tebi .

Vibrace

Vibrace jsou mechanické kmity a ci stroj, nastroj a pedmt s pravidelnou nebo
nepravidelnou frekvenci a amplitudou.

Potencionalnimi zdroji vibraci, které mohou narwgofaktory psychické pohody okolniho
obyvatelstva a ovlivovat statiku budov v zajmovém Gzemi, jsoadevsim zemni a stavebni
prace a provoz tkych nakladnich vozidel. Vyrazigi projevy vibraci |ze obecno ekavat
jen do vzdalenostédov jednotek, vyjimen desitek metrod osy komunikace.

V obdobi vystavby mohou byt zdrojem vibraci zejméimamost t kych stavebnich stroj a
pou iti speciélnich technologii zakladstaveb nebo fpadn pr jezdy t kych nakladnich
automobil (stavebni doprava) obytnou zastavbou. Vzhledemonkut e stavebni prace by
m ly probihat v dostateé vzdalenosti od zastavby, negpoklada se vznik vibraci, které by
m ly vliv na statiku okolnich objekt Pro stavebni dopravu budou stanoveny takovétrasy
aby co nejménprobihaly obytnou zastavbou a zastaym Uzemim obci.

V obdobi provozu budou fpadné vibrace omezeny jednak technickymi agdini na vlastni
stavb komunikace, jednak trasa obchvatu je vedena v mm#ri mie co nejdale od
zastavnych uzemi.

Za eni
Pro navrhovany zam neni relevantni.

Vznik ruSivych vliv

Nep edpoklada se vznik rusivych vliy které by mohly znamenat vliv na obyvatelstvo nebo
p irodni prostedi.

Provoz na silninich komunikacich je obecnzdrojem svtelného znest ni. Jedna se o
osv tleni komunikace nebo dith objekt, co v pipad zamru se s trvalym namim
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osv tlenim komunikace nep@a. DalSi oswvileni mohou zpsobovat svtelné reflektory
automobil — vliv no niho osvtleni krajiny reflektory aut je prodnim jevem ka dé silnni
komunikace. Vyznamny je pouze tehdy, pokud tewi zasahuje uitou citlivou ast uzemi.
Tim m e byt obytna z&stavba neboifdni rezervace s citlivymi druhy (nam kte i ptaci).
Vzhledem k vedeni trasy mimo zastavbu obce nezdpgoklad mo ného ostleni tohoto
prostoru.

Souhrn vyhodnoceni vlivha hlukovou situaci
Tabulka . 28

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu*

M MV st edn vyznamny

* Vyznamnost vlivu je moné hodnotit z pohledu olael ve vztahu knov eSené trase 1/23,
pizniv ji je hodnocena pro obyvatele objekt blizkosti stavajici 1/23 prochazejici centrensta.

1.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody
Vlivy na kvalitu vod

V pr b hu vystavby nesmi dochazet k nadnmému znei§ ovani povrchovych vod a

ohro ovani kvality podzemnich vod.

Zhotovitel musi dodr ovat zejména ustanoveni uvéden
Zakon .254/2001, o vodach (vodni zakon) ve zinpozdjSich pedpis
Vyhlaska . 428/2001 Sb., kterou se provadi zako274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich pro vejnou potebu a o znn n kterych zékon (zdkon o vodovodech
a kanalizacich) se zmami: 146/2004 Sb., 515/2006 Sb., 120/2011 Sh2048/ Sb.,
kterou se provadi zakon 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich prejweu
pot ebu a 0 zrm n kterych zékon (zakon o vodovodech a kanalizacich)
Naizeni vlady . 401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotacipystného znast ni
povrchovych vod a odpadnich vod, nale itostech penbk vypoustni odpadnich
vod do vod povrchovych a do kanalizaci a o citltlvypblastech

V obdobi vystavby budou provedena standardni epak zamezeni kontaminace vod ay
(nap. uniky provoznich kapalin ze stavebnich mechanjstimiky pohonnych hmot z
dopravnich prosedk na stavb, Uniky jinych zavadnych latek pou ivanychipealizaci
stavby).

Odvodnni trasy silnini komunikace je zajisho vhodn volenou kombinaci p ného a
podélného sklonu komunikace. Jeliko se jedna atslaizemi s prormou geologii, bude i
odvodnni pomrn rozdilné. V mistech, kde se nachazi silit leso v zéezu a v zemin
jsou navr eny otevené pikopy, které jsou ve ¥Sin délky nezpevmé. V mistech skalnich
zdez bude voda zachytavana hlubokymi odvodacimi tvarnicemi, které budou umisy
hned za nezpevnou krajnici.

Systémov bude voda odvada v mistech, kde je to moné, do okolniho terénu
(zjednoduSenza atek a konec trasy). Jeliko se vSak zma asti trasy nachazeji v hlubokém
z&ezu, je voda pomoci odvodvacich pikop svadna do vpusti, které jsou napojeny na
nove navr enou de®vou kanalizaci. Odvodmi pomoci ulinich vpusti je navr eno v Useku
mezi kiovatkami . 2. a 3. (vozovka omezena chodnikem). V tomto uigsku vpusti
napojeny na nové budovanou kanalizaci.
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Vlastni systém odvodmi vychazi z mistnich morfologickych pom a d licim prvkem je
Stae sky potok, do kterého jsou vody ze zapadni a vyohdikti svedeny.

Nejni 8i misto v trase se nachazsm za kiovatkou . 3. (Udoli Stae ského potoka). Do
tohoto mista bude odvedenast povrchov vody, ktera sem bude stékat z vozovky na
mostnich objektech. Dedvé vody z komunikace v prostoru zahradek jsou ewgddo
deSové kanalizace, kterd ¢d vyustnim do Stee ského potoka prochazi retem nadr i
(navr ena je u Janova mlyna). Tento spb regulace je nutny, zejména vzhledem k dnes ji
nevyhovujicim prtokovym pomr m v potoce v dobnadmrnych sra ek.

V dalSich stupnich jpravy stavby bude proveden podrobny hydrogeolggipk zkum
Gzemi. V pipad ovlivn ni hydrogeologickych pom , zejména hladiny podzemnich vod,
nebo v pipad rizika ohro eni kvality vod, pop pokud jsou v Uzemi vyu ivany zdroje
podzemnich vod pro individualni zasobovani (napudny v zahradkékych koloniich), je
nutno pijmout dostatena opateni pro minimalizaci tthto vliv, pipadn zajistit
kompenzace za jejich naruSeni nebo negativni owviivi(nap. nahradni zdroj). Tato
problematika budeeSena v dalSich stupnichgravy stavby.

Z hlediska povrchovych vod Ize g@pokladat uité ovlivn ni povrchovych vod v Gzemi
(Stae ského potoka a potoka v Terovském uadoli), jednaklediska ovlivnni pr tok
odvodem uritého mno stvi deSvych vod z tlesa komunikace, jednak z hlediska mo ného
ovlivn ni kvality vod zneiSt nim z provozu komunikace. Lze rovrp edpokladat ovlivnni
charakteru odvodmi dot ené oblasti a znmy hydrologickych charakteristik Uzemi, a to
jednak z dvodu vyznamného zasahu do terénu Gzemi, jednakenvim zpevmych ploch v
Gzemi a odvodem vod zahto ploch, kde byl dosud volny terén, a vody zasaky do terénu.
Na ovlivn ni vodniho re imu m e mit vliv i vykaceni asti lesnich porost které vyznamn
ovliv uji vodni reim v pd . V ramci stavby bude provedena vysadba zeltera zabezpé
po svém napojeni nahradu za dwtou zele.

Tato problematika bude podrobrvyhodnocena v dalSich stupnichigpavy stavby, po
up esn ni technickéhoeSeni projektu a provedenych hydrotechnickych vigah. Pak bude
mo no podrobn vyhodnotit velikost a vyznamnostchto vliv a navrhnout dostatea
konkrétni zmirujici opateni v projektu stavby.

Vlastni stavbaesi odvedeni dedvych vod s ohledem na umfststavby a vodohospodké
pom ry dot eného Uzemi.

P i respektovani vSech podminek uvedenych v oznansmide dochazet k negativnimu
ovlivh ni  povrchovych ani podzemnich vod v posuzovanélitiokaNedojde také K
negativnimu ovlivmi kvality vod v SirSim okoli.

Vliv na jakost povrchovych a podzemnich vod

Kada silni ni komunikace je zdrojem kontaminace povrchovychpodzemnich vod.
Splachové vody z vozovky silnice mohou byt zZBeny zejména nepolarnimi
extrahovatelnymi latky (NEL) nebo slo kami posypaby material ze zimni udr by.
Realizaci eSeni odvodmi komunikace by nento dochazet k negativnimu ovlivni vod.

Souhrn vyhodnoceni vlivha povrchové a podzemni vody
Tabulka . 29

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MM Nevyznamny
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1.5 Vlivy na p du

Stavba silnice 1/23 v posuzovaném uUseku je novbstakomunikace I. tdy, jeji trasa je
vedena z velké asti po pozemcich zazenych do zend Iského pdniho fondu. Dojde k
trvalému i doasnému zaboru eva n zemd Iskych pozemk.
P esna zabor bude mo né vymezit na zaklamojek niho eSeni stavby. K zaboru jsou
navr eny p dy I. — V. tidy ochrany. D& se pdpokladat dle rozlo eni jednotlivych bonitnich
p dn ekologickych jednotek v Uzemi, e, e ZPF s n&gimi stupni ochrany bude tviojen
mensi ast celkovych zabor
Se skrytymi zeminami bude nakladano v souladu de za 334/1992 Sb., o ochran
zemd Iského pdniho fondu, ve zmi platnych pedpis, zejm. zmny . 41/2015 Sb. Rd
zahajenim stavby je nutno zajistit skryvku ornioe zemd Iskych pozemk, je jsou
p edmtem zaboru, pop i skryvku dalSich kulturnich vrstev schopnych adir ni, a
deponovat ji pro dalSi zem Iské pou iti.

ast skrytych kulturnich zemin (ni Siitdy ochrany) bude vyu ita pro ztné ohumusovani
t lesa komunikace a dalSich souvisejicich stavelkatieaci ploch doasnych zabor ZPF,
jejich p ebytek bude pou it podle pokynp islusného organu ochrany ZPF.hH@m doby
deponovani je nutné skryvku gy adn oSetovat a zajistit proti jejimu znehodnoceni, proti
erozi, proti invazi ruderalnich drulapod.
Stavba peloky si vyada i zabor pozemk ur enych k pinni funkce lesa (PUPFL).
Podrobnji budou potebné zabory kvantifikovany a vyhodnoceny v dal&itcipnich pipravy
stavby. Vlivem zaborp dy pro stavbu se zmi i jeji dosavadni vyu ivani.

Eroze pdy

DalSim pomrn vyznamnym vlivem na glu m e byt zvySeni rizika eroze gy v d sledku
obna eni povrchu pdy pi stavb - nap. pi skryvce ornice ped zahdjenim stavby, na
svazich z&z a nasyp t lesa komunikace apod. ZvySenim rizika erozeendochazet i k
druhotnym dsledk m - splachm erodované ply do blizkych vodote a ovlivn ni kvality
jejich vod a pipadn i nasledn vodnich ekosystém pop. zanaSeni thto tok.
Vyznamnym opatenim bude program organizace vystavby.

Kontaminace pdy

Za vyznamny vliv stavby elo ky je mo no oznait riziko kontaminace pdy (a naslednz

p dy i do vody) zavadnymi latkamiipvlastni stavb p elo ky a p i nasledném provozu na ni,
a ji p ib ném provozu nebo v jpad havarii dopravnich progdk .

Riziko kontaminace v pb hu vystavby je obvykle sousd no do prostoru stavenist
(povrchovymi splachy z prostoru stavenjstiniklymi oleji, ropnymi produkty apod.), Ize
vSak obecn konstatovat, e p dodr eni vSech pedpis tykajicich se ochrany ivotniho
prostedi pi provad ni staveb bude riziko kontaminace minimalni.

Doprava je zdrojem rizikovych anorganickych i origagich latek. Jedna se gulevSim o
polyaromatické uhlovodiky a rizikové prvky (Cd, ZNi, Be, Cr, As, Hg, Cu), jejich
zdrojem mohou byt nejen emise vyfukovych plyrale i odr a obruSovani pneumatik,
brzdovych destiek, karoserii vozidel, samotné vozovky apod.

Emise a obrusy z vozidel mohou ®pbovat kontaminaci pozemkkolem komunikace
v r znych vzdalenostech podle intenzity a doby prov@podle lokalnich podminek. Urove
kontaminace klesd exponencialrse vzdalenosti od krajnice. U komunikace jako je
posuzovany zamm, je tento mony vliv soused n pedevSim do krajnice a silmiho
p ikopu.
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Kontaminace pd zimni udr bou

Zne ist ni p dy v bezprostdnim okoli komunikaci je dano primarni kontaminshu pi
posypu, pluhovani, frézovani komunikace a vlivemstik vozidel — tato kontaminace je
maximalni na krajnici, potom prudce klesé a ve Vemldsti 20 m od krajnice vozovky ji neni
rozeznatelna od okoli. Sekundarni kontaminace @ngzplavovanim zasoleného ko v
dob tani do okoli. Tam, kde se vlivem geomorfologiestel vytvai p i tani ,potoky” ze
silni ni vody, se mohou vySSi koncentrace sodiku i afhladostat do vSi vzdalenosti. To je
problémem na prudkych svazich aegevSim u lesnich pozemkco neni pipad
hodnoceného zamu.

Krom vySe popsanych jevje zde mo né riziko kontaminace gy b hem vystavby, zejména
Z unik pohonnych hmot a olejz mechanizanich prostedk v prostoru stavenist Riziko
kontaminace pdy v prb hu vystavby lze minimalizovat udr ovanim q@epsaného
technického stavu veSkeré mechanizace, jeji prevergravidelnou udr bou a dodr ovanim
bezpenostnich pedpis . Celkov budou vlivy na b né drovni pro dany typ stavby.

Souhrn vyhodnoceni vlivha p du
Tabulka . 30

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV st edn vyznamny

1.6 Vlivy na p irodni zdroje

Stavba pelo ky silnice 1/23 bude pedstavovat zasah do horninového pexit a to zejména
v prostoru zéezu trasy do svahu Terovského udoli a v prostorovatky . 3. Zde bude
nutno odt it ast stavajiciho skalniho masivu. Stavbalgpky a navazujicich dopravnich
staveb vyraznzm ni stavajici morfologii doeného terénu.

V dalSich stupnich fpravy stavby bude nutné proveést geologickyzgum Uzemi a projekt
stavby pipadn upravit v zavislosti na geologickych porach lokality. Pi realizaci stavby
bude nutno zajistit skalni sty proti pipadné erozi, odlamovani skalnich blokebo
sesuvm.

Souhrn vyhodnoceni vlivha pirodni zdroje
Tabulka . 31

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MM Nevyznamny

1.7 Vlivy na biologickou rozmanitost (flora, fauna,ekosystemy)

Vlivy na biologickou rozmanitost

Biologickou rozmanitost (biodiverzitu) Ize vymegko variabilitu vSech ijicich organizm

a ekosystém (biotop ), jejich jsou souasti, zahrnuje znorodost v rdmci druh mezi
druhy i mezi ekosystémy. Hlavnim prvkem je tak miaaiability mezi tmito organizmy a
ekosystémy. Zanm se v pedm tném Uzemi dotyka mozaiky biotopd polnich monokultur,

p es trvaly travni porost po hodnojich biotopy doprovazejici zejména porost kolem
vodotee Stae sky potok a jeho jpitok , porost Terovského udoli a navazujicich Uzemi
(mimo pedm tny zadmr) — Borovinsky rybnik a jeho vegetace, LibuSirdoli a Machovo
jezirko.

Vyznamné biotopy jsou zastoupeny mimo plochu z&mNa dotené plochy pak nejsou
vyhradn vazany nkteré z druh, vyskytuji se i v okoli, a to v ramci vSech taxonsiln jSich
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populacich, ne budou dagny. | b né druhy jsou zde zastoupeny v minimalnich gech
itajicich asto jednotlivé jedince. Zabor biotopu v podobnénipanl nepedstavuje

negativni vliv na biologickou rozmanitost.

D leitad je z pohledu zanru skutenost, e nezasahuje prostor chragich uzemi, krom

vyznamnych krajinnych prvkvymezenych zakonem 114/1992 Sb. Na zakladechnickych

opateni (mostni objekty) a pzabezpeeni kvalitni vysadby s odpovidajici druhou skladbou

bude obnovena ekostabilita Uzemi.

Vlivy na chranné asti p irody

Stavba se nenachazi ve zvlaghranném Gzemi ve smyslu z&k.NR . 114/92 Sb.,

o ochran p irody a krajiny.

Dle Stanoviska Krajského @adu Kraje Vysoina, odboru ivotniho proseédi a zemd Istvi ve
smyslu 8§ 45i zakona. 114/1992 Sb., o ochrarp irody a krajiny, ve zmi pozdjSich

p edpis k zamru ,P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat®, . j. KUJI 1778/2018, OZPZ
2728/2017 z 5. 1. 2018 zamnem e mit samostatn nebo ve spojeni s jinymi zamy
vyznamny vliv na piznivy stav pedmtu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych
lokalit nebo ptaich oblasti.

Realizace pedlo eného zanmru nebude mit vyznamny vliv {my ani dalkovy) na evropsky
vyznamné lokality vyhlaSené ieenim vlady. 132/2005 Sb., ani na ptiaoblasti.

Vlivy na faunu a fléru

NejvyznamnjSim ovlivn nim z hlediska flory bude zasah do porodtevin a ke v trase
p elo ky a nezbytnych zaborech Uzemi. Jedna se zejrodesni porosty, doprovodnou zele
komunikaci a zele podél vodniho toku. Nahradu dehé zelen a vytvoeni novych pirod
blizkych lokalit i omezeni hluku souvisejici dpokladanym zvySenim provozu je v krajin
mo né asten kompenzovat kvalitn zpracovanymi vegetaimi Upravami. U stavby
p elo ky silnice 1/23 budou doeny stavajici lesni porosty v traselp ky. Vykacenim asti
lesnich porostdojde k naruseni nebo likvidaci druhové pom pestrého porostniho plas
lesni porost bude mémdolny v i nepiznivym vliv m, zejména pournostnim. Toto riziko
je zvyseno i tim, e porosty maji népniv. pozmn nou druhovou skladbu (pva uji
jehli nany, smrk a borovice) a lesni porost je zranitelny

Navrh skladby cevin v ramci vegetanich Uprav bude vyznamny pro zabezmrd obnovy
ekologické stability porost v uzemi bezprostdn souvisejicich strasou gdo ky.
Vyznamna bude skladba vysadeb, ktera musi odposdlatisejicimu prodnimu prosedi a
bude vychazet z wodnich a stavajicich rostlinnych spaastev, klimatickych podminek se
zohlednnim novych stanovisStnich podminek. Pou ité druhgwvih krajinné zelen budou
domaciho pvodu. Stromové a kevé patro v kombinaci se zatrawiymi plochami je
koncipovano tak, aby plnilo stabilizai funkci a posililo zden ni stavby do krajiny. Draz
je kladen na estetickou kvalitu a mo nost odimwni a zapojeni trasy do krajinného systému.
Stejn tak bude vyznamna ochrana navazujicich pordak, aby nedochazelo k jejich
zbyte nému naruseni nevhodreSenym postupem vystavby.

Porosty jsou pozmm né a antropogennovlivn né, plni v urbanizované a zethlsky
vyu ivané krajin d le itou ekostabilizujici funkci a jsou vyznamnymfugiem ady druhov
pomrn po etnych zoocendéz. Iné zasahy do biokoridoru budou sice ploSn
minimalizovany (most na pilich), zejména fauna vSak bude ruSena aimep ovlivh na
stalym provozem po plo ce 1/23. VySe uvedené vlivy na lesni porostyobelobn projevi i

u ostatni vegetace.



114

Lesni porosty zejména v oblasti Terovského ud8tiaee ského potoka mohou byt ovlivny
emisemi z dopravy po elo ce, vzhledem k rozptylovym podminkdm. Jak jeedeno vyse,
navr eny budou vysadby zelenktera bude nahradou za odkacenou zalealeni trasu do
Gzemi. DalSim nevyhnutelnym vlivem na vegetacbfmbvodnou faunu) zajmového tuzemi je
zasah do lesnich poroste svahu nad Ko elu skou ulici v prostoruilovatky . 3. Zde
dojde k vykaceni asti porostu lesoparku. DalSim mo nymvwbdem ovlivnni zdravotniho
stavu porost mohou byt splachy posypovych soli gimni udr b vozovky, pop. aerosol
t chto chloridovych slowenin v ovzdusi. Navr eno jeeSeni nakladani s de¥&ymi vodami,
pro posuzovany zam, je tento mo ny vliv soused n p edevsSim do krajnice a silmiho
p ikopu.

DalSim potencialnim vlivem na faunu a floru uvedemézemi m e byt i zm na svtelnych
pom r v dosud ponrn seveném a zarostlém udoli. Navr enym technickyg8enim stavby
a jejim umistnim bude tento vliv omezen.

Potencialnim vlivem me byt uritd zmna hydrologickych pomm v pd a zmna
stanovistnich podminek. Navr ena jsou a nasletnidou dale projek rozpracovana
zmir ujici opateni.

Mimolesni zele

Veskerou mimolesni zeler mist stavby je teba chapat jako soést stavajiciho razu krajiny
v ni hraje svou dle itou ulohu. Proto je £ba kacet v co nejmenSi mo né mi Kéaceni
d evin rostoucich mimo les se provadi zpravidla vattigejich vegetaniho klidu.

Nutné kaceni porostbude podle navrhu kompenzovano vysadbou nové zelerap. v
prostoru stavajici ulice Ko elu ské, kde se trasdcloyluje od pvodni [1/410 smrem do
objektu BOPO, tedy vice od svahu, a v prostoru nmexiou pelo kou 1/23 a stavajicim
lesoparkem bude mo né po rekultivaci plochy prow§siadbu novych stroma ke .

V dalSich stupnich fpravy stavby, a bude podrobrvyhodnocen a kvantifikovan zasah do
vSech porosta jejich kaceni, bude nutno navrhnout nahradnadlyg v adekvatnim rozsahu
vzhledem ke kacenym elvindm a ve spolupraci s organem ochrarisogy.

Jako dalSi uitou kompenzaci za zlikvidované porosty je mo nova@ovat i pipadné
ozelenni svah a nasp t lesa komunikace a osazeni stanovisthodnymi druhy ke (s
preferenci autochtonnich drgha dopinni prvk USES (doposud nefunkich).

Ovlivn ni stavajici flory a fauny mese i zadsah stavby do zahradk& kolonie v trase z
Terovského udoli smmem k poliklinice. V tomto dpad se nejedna o pozena nebo
polopirozena spoleenstva, ale gva n agrocendzy a plochy obhospooganych zahradek,
které plIni uritou ekostabilizujici funkci v krajin asto tvoi do asné nebo trvalé refugium
r znych druh ivo ich (ptaci, drobni savciada bezobratlych).

VSechny deviny, které budou zachovany a mohou byt yystavb negativn ovlivn ny,
budou chramy p ed poskozenim jejich nadzemnich i podzemniasti stavebniinnosti.
Pokud budou rkteré deviny ohro eny stavebnimi pracemi, bude jebia ochranit dle platné
statni normy SN 839061 (Technologie vegetéch Uprav v krajin — Ochrana stroma
vegetanich ploch pi stavebnich pracich). Ochrana se tyka cel@émkavé zony co je plocha
p dy pod korunou stromu (okapova linie) roesia o 1,5 m po celém obvodu. Pokud budou
provad ny odkopavky i nava ky stavajici pdy v okoli i p imo v koenoveé soustavd evin,
pak bude eba zajistit vhodnym technickym opaiim jejich ochrana tak aby se nemnih
p isun vody a vzduchu ke ken m. Pokud bude ¢ba u nkterych strom redukce kcenové

i nadzemni asti strom, bude tak muset init specializovana firma a jeji odborap sobily
pracovnik.
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Ekosystémy

Obecn je mo né pova ovat vystavbu pozemni komunikaceojdipicky civiliza ni stresor
do asného i trvalého charakteru. V obdobi vystavbyedea o doasné vlivy, které budou
odpovidat danému typu stavby a vzhledem k chanakt@mového Gzemi je mo né tyto vlivy
pova ovat za pjatelné.

Stavba bude eSena s ohledem na zabezmreé funknosti souvisejicich prvk izemnich
systém ekologické stability, zejména biokoridoru, kterg gle Uzemniho planu veden
soub n strasou obchvatu. Stejrtak musi byt technicky zabezmma prchodnost pro
biokoridor navr eny podél Sta ského potoka. Mostni objekt v km 2,430 a km 2,492
s délkou pemostni 62 a vySkou nad terénem 12,4 m a moss$ g erovské udoli v km 2,727
do stanieni 2,830, délky 103 m s vySkou 14,3 m nad terémabezpei pr chodnost pro
biotu (mostni objekt).

Veskeré zasahy do USES a lesnich porostusi byt v co nejusi moné mie
minimalizovany, aby si tyto de ité ekostabilizujici prvky i nadale udr ely svdunkci.

Vlivy stavby pelo ky silnice 1/123 Ize v daném Uzemiinin zmirnit adou konkrétnich
technickych a organizaich opateni na minimum tak, aby negativni dopady do Uzeyi|b
akceptovatelné. Tato opani jsou navr ena a budou zahrnutat v dalSich siciprp ipravy
stavby.

Stavba se nenachazi ve zvlaghran ném Gzemi ve smyslu zakNR . 114/92 Sb.
o ochran p irody a krajiny.

Souhrn vyhodnoceni vlivnha biologickou rozmanitost - floru, faunu a ekdaéysy
Tabulka . 32

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV st edn vyznamny

1.8 Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce

P itomnost nového antropogenniho utvaru v krajjakéhokoliv typu znamena obvykle
podstatny zasah aasto i snieni estetické hodnoty krajiny. Sni erdgativniho vlivu na
estetické kvality Uzemi Ize u technickych stavelsahmout jejich citlivym umishim do
krajiny, vhodnym technickymeSenim a zejména néaslednymi oeaimi, podporujicimi
zalen ni stavby do krajiny - zejména vegetémi Upravami stavby a jejiho okoli, krycimi
vysadbami cevin, vhodnym barevnynmeSenim apod.

V p ipad stavby pelo ky silnice 1/23 je mo né ici, e nejvyznamnjsi ovlivn ni krajiny a
stavajiciho krajinného razu lze ekadvat v mistech, kde glo ka prochazi uzemim s
hodnotnym a dochovanym krajinnym rdzem - co jeblasti udoli Stae ského potoka a
Terovského udoli. Vzhledem k tomu, e tato oblashk wharakter polofrodni lov kem
pozmn né lokality, bude ist technicka stavba elo ky silnice 1/23 (jak vlastni tleso
komunikace, tak zejména mostni objektyegstavovat vyrazny kontrast ke stavajicimu
charakteru lokality v doeném krajinném prostoru. Vzhledem k tomu, e Tekavadoli je
strmé a seené, nebude plo ka vnimana z mist panoramatickych a dalkovyohled , ale
pouze z bezprostdni blizkosti. Neovlivni proto vyrazné krajinnéesérie. Stavba plo ky
ovlivni dosavadni prodni raz udoli a harmonické nitko této lokality (zejména mostnimi
objekty a vyraznym zézem do svahu Terovského udolij dvatkou . 3, zaiznutou do
lesoparku nad Ko elu skou ulici).
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Pro zmirnni vyrazného zasahu do krajinného razu v oblastiovského uadoli a uadoli
Sta e ského potoka bude v dalSich stupnickpravy stavby modifikovano architektonické a
technické eSeni stavby vyu itim veSkerych pn&opateni (vySe uvedenych) pro harmonické
za len ni stavby do krajiny.

DalSi pokraovani pelo ky 1/23 z Terovského udoli smem vychodnim ke kovatce . 4 ji
nebude z hlediska krajinného razu tak vyznamnyrmales, nebd trasa vede v zazu a je z
okoli pohledov skryta. Do urité miry vSak narus$i jinou charakteristiku krajinnérazu, a
sice harmonické vztahy v krajin kdy dotené Uzemi bylo dosud vyu ivano guevsim
rekrean a pro zemd Iskou vyrobu a vazby v Uzemi fungovaly v souladursito prvky.
Nova pelo ka 1/23 vnese do Uzemi vyraznou dopravni funkéin bude uvedeny soulad
asten narusen.

Zbyla ast trasy pelo ky Ko elu skou ulici a oblasti Boroviny a zaekultivovanou skladku
k napojeni na stavajici 1/23 nebudesgistavovat vyznamny zasah do krajiny, nehede
zastavnym a urbanizovanym Uzemim a jej charakter tomutarakteru Uzemi v zasad
odpovida. V tomto Useku trasaef ky vede z vtSi asti v zéezu, tak e nebude vyrazn
pohledov naruSovat dosavadni vzhled Guzemi.

V trase pelo ky silnice 1/23 se nenachazeji adna zvlashranna uzemi ve smyslu zak.
114/1992 Sb. ani jejich ochranna pasma, tak e stawtzasahne adnou krajinu, po ivajici
zvysSenou legislativni ochranu.

Viditelnost trasy je ovlivma obvykle pedevsSim celkovym technickyssenim a umistim
stavby v terénu, ktera bude l&n na do Uzemi s ohledem na charakter terénu. Zcaladra
skutenosti je mo nost realizace vhodnych vegeteh Uprav trasy, které dokai pohyb
vozidel po komunikaci na naprostésin Usek odclonit.

Stavba bude doplma vysadbami v Uzemi s ohledem na okoliio@ni charakter Uzemi.
Stavba respektuje nitko krajiny a jeji zalen ni do prostoru krajiny dle konkrétniasti
Gzemi, kterou bude prochazet.

Souhrn vyhodnoceni vlivna krajinu a krajinny raz
Tabulka . 33

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu

M MV st edn vyznamny

1.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni d dictvi

M sto Tebi mé adu pamatek, které gdstavuji znané historické a kulturni dlictvi, nebo
bohaté djiny m sta sahaji a k r. 1101, kdy byl zalo en benedikkn klaster. Ve nst je
vyhlaSena mstskd pamétkova zéna a jehst idovské msto bylo vyhlaSeno pamatkovou
rezervaci UNESCO. Trasaqdo ky 1/23 nijak negativn neovlivni adné stavajici historické a
kulturni pamétky msta, nebo vede z velké asti po ji nim okraji msta mimo zastana
Uzemi nebo v oblasti Boroviny s ng&i zastavbou. Naopak Izé&i, e m e tyto pamatky
druhotn ovlivnit pozitivnim smrem, nebo' odvede z centra reta znanou &st dopravy ze
stavajici 1/23, vedouci centrem sta a nepzniv ovliv ujici historickou zastavbu
exhalacemi, hlukem a vibracemi.

Vzhledem k tomu, e kulturni pamatky se nevyskytuplizkosti zamru, neni ani pedpoklad
mo nych vliv . V pipad zjist ni archeologickych nalezv pr b hu zemnich praci bude
proveden zachranny archeologicky zkum.
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Souhrn vyhodnoceni vlivna hmotny majetek a kulturni pamatky
Tabulka . 34

Velikost vlivu Rozsah vlivu Vyznamnost vlivu
M MM nevyznamny

Rekapitulace
Tabulka . 35

Velikost vlivu Rozsah Vyznamnost vlivu

vlivu

Vyhodnoceni vliv na obyvatelstvo M MV sédn vyznamny
Vyhodnoceni vliv na ovzduSi a klima M MV stdn vyznamny
Vyhodnoceni vliv na hlukovou situaci a event.. da|Si M MV st edn vyznamny
fyzikalni a biologické charakteristiky
Vyhodnoceni vliv na povrchové a podzemni vody M MV exin vyznamny
Vyhodnoceni vliv na p du M MV stedn vyznamny
Vyhodnoceni vliv na pirodni zdroje M MM nevyznamny
Vyhodnoceni vliv na biologickou rozmanitost |- M MV st edn vyznamny
floru, faunu a ekosystémy
Vyhodnoceni vliv na krajinu a ekologické funkce M MV etn vyznamny
Vyhodnoceni vliv na hmotny majetek a kulturni N MM nevyznamny
d dictvi

Z vySe uvedeného vyhodnoceni vyplyvd, e velikdst v je nevyznamny u vlivna pirodni
zdroje a hmotny majetek a kulturni dictvi, ostatni vlivy jsou vymezeny jako etin
vyznamné. Pro njsou stanoveny podminky pro omezeni nebo elimindiei pro dalSi
p ipravu stavby v projektu, pro stavebni prace a @zawa nove trase 1/23.

2. Rozsah vliv vzhledem k zasa enému Uzemi a populaci

adné vlivy nebudou mit negativni dopad na e@é zdravi p uplatn ni opateni, ktera jsou
uplat ovana pi stavb.

Zam r bude vy adovat zabor zerd Iské p dy, je navr en pedevSim na zem Iské pd .
Dot ena budeast zeln v oblasti s rekreanim vyu itim.

Stavba je eSena s ohledem na omezeni mo nosti vlivu stavbffana a faunu, ekosystémy a
prostedi souvisejici s povrchovymi a podzemnimi vodddtavebn je eSena mo nost pro
pr chod a zabezpeni funk nosti lokalniho biokoridoru a omezeni vlivu phodu trasy /34
v prostoru s vyznamnymi krajinnymi prvky. Zamneni ve setu zvlast chrannymi
Gzemimi.

Stavba nebude mit vliv na nemovity majetek, krgjinarostné bohatstvi
historické paméatky.

a kulturni nebo

3. Udaje o mo nych vyznamnych nepiznivych vlivech p esahujicich statni hranice

P edmtny zamr ,P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat” neni zdrojem mo nych vliv
p esahujicich statni hranice.
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4. Charakteristika opat eni k prevenci, vyloueni a snieni vSech vyznamnych
nep iznivych vliv  na ivotni prost edi a popis kompenzaci, pokud je to vzhledem k
zamru mo né

Zakladni opaeni ochrany ivotniho prostdi jsou souasti zamru. Ve vztahu k ochran
ivotniho prostedi se jednd pdevSim o innosti, které jsou provady v souladu s
po adavky pislusnych pravnich pdpis .

Pro zamr nejsou navrhovana opani nad ramec popisu provozu po dobupmvy
stavenist pro vystavbu, po dobu vystavby a v dpbovozu na gelo ce silnice 1/34, eSené ve
stavb ,P elo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat* a podminky vymezené v platné leiisla
Prevence nebo vyloani nepiznivych vliv vyplyva zejména z dodr ovani platnych zakan
norem, pedpis a povolovacich rozhodnuti.

Nie jsou strun shrnuta hlavni opatni, ktera jsou soasti pedkladaného zamu a
uvedena v pedchozich kapitolach:

Vhodnou volbu snrovych prvk (azeni smrovych oblouk, jejich stidani s
p imymi Useky a vhodna volba polorn a délek tchto prvk), vySkovych prvk
(op t spravn volené velikosti polonr parabolickych vySkovych oblouk jejich
stidani s pimymi Useky) a jejich vzdjemnou kombinaci, kteréaji&potebnou
zéruku pro plynulou, bezpeou a ekonomicky vyhodnou jizdu, ktera vskbdku
p inasi mensSi rizika a mensi zati eni ivotniho presi.
Navr en bude most gs Terovské udoli, ktery ohledem na Uzemi udoliebomit
vyrazn mensSi dopad, ne by no celé tleso komunikace.
Trasa bude vedena eay komunikace v terénu, které budou plnit tlunfiieikeci v i
okolnimu Uzemi (zejména z hlediska hluku, narukBeajinného razu, odvodni aj.)
Vybudovani zarubnich a omych zdi, které minimalizuji rozsah zasato terénu a
do lesnich porost

eSeni ki ovatek s ohledem na minimalni zdborydy a zasahy do terénu.
Navrh kompenzanich vysadeb @vin nadhradou za dané porosty (v nezbytn
nutném rozsahu).
Efektivni vyu iti skryté ornice a hospodarmakladat se skrytymi zemina s ohledem
na jejich kvalitu.
Pro skladku, ktera je datna stavbou, bude zpracovan geologicky a hydrogeity
pr zkum a na z&kladjeho vysledk projekt Upravy skladky.
B hem stavby budou dodr eny podminky na ochranu mbd prostedi a jeho
jednotlivych slo ek, bezpenosti prace, po arniho zabezpami a ochrany zdravi a
zdravych ivotnich podminek pvystavb .
Stavebni prace (tj. terénni prace, kaceni n&ebdstranni dot ené vegetace), p
kterych bude dokno stavajici prodni prostedi, budou realizovany mimo obdobi
reprodukce wtSiny ivo iSnych druh, tj. od zai do bezna (resp. poloviny bzna -
dle aktualniho vyvoje pasi). Toto se tyka pdevSim zasahdo devinnych porost a
p dniho krytu. VeSkeré ododn né kaceni cvin je mo né realizovat vyhradnv
obdobi vegetaniho klidu a mimo hnizdni sezénu s ohledem na achpatactva v
hnizdnim obdobi (mimo 1. 4. - 31. 7.). K&ceni buuené realizovat jen v souladu
s pislusnym ustanovenim zakona 114/1992 Sb. ve zni pozdjSich pedpis na
zaklad pravomocného spravniho rozhodnuisfusného organu ochranyiqody.
Pokra ovat bude biologicky pzkum tGzemi s cilem zachytit vyskyt chragch druh
flory a fauny po dobu jpravy stavby, zejména v prostorurpd blizkych Gzemi.
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P i zapo eti zemnich praci nebogal nava enim povoleného materialu v mistavby
bude potebné provést odborny transfer oboj ivelniki plaz na pedem vybrané
lokality, pokud budou stavbou deni nebo ovlivnni.
Ztratu hnizdnich ple itosti bude nutné alespoz &sti kompenzovat vy$ovanim
vhodnych typ pta ich budek.
P i realizaci stavby bude zaji$ta pravidelna kontrola komunikaci a vigad jejich
zne iSt ni bude neprodlenprovedena naprava.
Dodavatel stavby bude poskytovat garance na miiEmani negativnich vliv
stavby na ivotni prosedi a na celkovou délku stavby se zohledim po adavk na
pou ivani modernich a progresivnich postugystavby (s vyu itim mén hlu nych a
ivotnimu prostedi Setrnych technologii).
Odpady, které vzniknou v pb hu stavebnich praci, budou odvéa eny a nakladano
S nimi mimo stavenisSt co bude zajiStho opravnnou osobou (odbornou firmou).
Stavebni dodavatel je povinen vést evidenci odpad
Riziko vodohospod&ké havarie budeeSeno dodr ovani Planu opahi pro pipady
havarie pi nakladani se zavadnymi latkami - havarijni pléaallp 839 odst. 2 pism. a)
zakona .254/2001 Sb. o vodach a vyhlaskyt50/2005 stavby.
B hem provozu dodrovat proti po arni @dpisy, hygienu prace, bezpestni
p edpisy uvadné v jednotlivych zavaznychSN a v technologickych postupech pro
jednotlivé prace ainnosti.
Pro eliminaci rizika (kvalitativni podminky vod) bem provadni stavebnich praci
jsou navr ena nasledujici opahi:
- vS8echny mechanismy, které se budou pohybovat naverstti, musi byt
v dokonaléem technickém stavu, nezbytnd bude jejkamtrola zejména
z hlediska mo nych ukapropnych latek
- zabezpeeny budou odstavné plochy pro mechanizmy tak, absnahlo
dojit ke kontaminaci podlo i
- konkretizace pedpokladanych mist sty vozidel vyjid jicich na veejné
komunikace ze staveni§ etn navrhu zazeni v dalSich
- pistavebnich pracich bude dbano na dodr ovani vgéshd ochrany vod.
Po adat o povoleni ke kaceniavin podle § 8 odst. 1 a dodr et podminky vydaného
rozhodnuti (za vykacené aliny bude stanovena nahradni vysadba - zavisi na
rozhodnuti pisluSného organu ochranyiqody).
Po &dat o vyjimky z ochrannych podminek drulle 856 zakona. 114/1992 Sb. th
ivo ich , pro které lze zasah oziia jako Skodlivy. Vyet druh je vhodné
konzultovat s KU Kraje Vysana dle realizovanych opaini a doby a rozsahu
provad ni praci. K adosti o povoleni budeqalo en biologicky przkum, ktery bude
postupn provadn po dobu pgpravy stavby.
Odvodnni trasy silnini komunikace bude zaji$to vhodn volenou kombinaci
p i ného a podélného sklonu komunikace.
V mistech, kde se nachazi silmi t leso v zéezu a v zemin budou eSeny otewené
p ikopy, v mistech skalnich 2 bude voda zachytavana hlubokymi odvodacimi
tvarnicemi, které jsou umisty hned za nezpevnou krajnici.
Systémov bude voda odvaesa v mistech, kde je to mo né, do okolniho terénu
(zjednoduSenza atek a konec trasy)asti trasy nachazeji v hlubokém eZu budou
s odvodem vody pomoci odvoovacich pikop svadny do vpusti, které jsou
napojeny na nové navr enou desou kanalizaci.
DeS ové vody z komunikace v prostoru zahradek jsouawedio deové kanalizace,
ktera ped vyustnim do Stee ského potoka prochazi reteri nadr i.
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Retenni nadr je vhodné umistit u Janova mlyna. Tentosgb regulace je nutny,
zejména vzhledem k dnes ji nevyhovujicim fmkovym pomr m v potoce v dobé
nadm rnych sréa ek.

Pro dodr eni hygienickych limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro
chranny venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zamje nutné instalovat
protihlukové stny s pohltivym povrchem (PHS 1, leva stranaarek stanieni 1.540
km, délka 84 m, kolma vysSka 11 m nebo ni Si ekverdl se Sikmym zakoenim,
PHS 2, leva strana, zatek stanieni 1.624 km, délka 58 m, kolma vySka 7 m a PHS
3, leva strana, zatek stanieni 1.747 km, délka 100 m, kolméa vyska 6 m)

U domu . p. 1070 v k. 0. Tebi, kde vlivem provozu zamu dojde k navySeni této
imise 0 0.1 a 0.2 dB (v jednotlivych podla ich)e jdoporuena instalaci okennich
akustickych Strbin pro zajisStni v trani pi zav enych oknech nebo nucenéhdrani
VRJ.

Bude provedeno kontrolni neni hlukové zate z provozu na gelo eni trase 1/23 po
provedeni stavby pro oweni skutené hladiny hlukové zate v chran ném prostoru
chrannych objekt. V pipad prokazani nedodreni fpustnych hodnot hlukové
zat e budou provedena protihlukova opexti.

5. Charakteristika pou itych metod progn6zovéani a Wchozich p edpoklad a d kaz
pro zjist ni a hodnoceni vyznamnych vliv zam ru na ivotni prost edi

Celkové posouzeni zamu a charakter mo ného ovlivni ivotniho prostedi byl stanoven
na zaklad shroma dnych datovych podklad metodami matematické modelace (odborné
studie), expertniho odhadu, analogie a srovnamhatsymi pedpisy.

Vychozi tezi pou itou @ provad ném hodnoceni mo nych vlivoznamované akce na ivotni
prostedi je jednak charakter zam a dale konkrétni situace v miskde se doeny aredl
nachazi. Déle byly pou ity metody analogie — zntilasaplikace oznamovanych postupa
jinych mistech. Pro ziskani udagpot ebnych pro vypracovani tohoto posouzeni byly pgu it
dostupné podklady. Jedna se zejména o podkladyowopnim provedeni navrhovaného
zamru a statistické podklady o dené lokalit.

V hlukové studii byly vlastni vypdy a grafické znazormi zpracovany pomaoci vypetniho
programu HLUK+ ver. 11.61 profillX (aktudlni veyzeAlgoritmus vypotu vychazi z
metodickych pokyn. Pro ziskani Udajpot ebnych pro vypracovani tohoto posouzeni byly
pou ity dostupné podklady. Jedna se zejména o paljklo provoznim provedeni
navrhovaného zamu a statistické podklady o dené lokalit.

Pro vypoet imisni zate zneiS ujicimi latkami emitovanymi do ovzduSi ipprovozu
motorovych vozidel byla pouita refereni metoda pro posuzovani Urovreneist ni
modelovanim, a sice model Symos'97, vyeny eskym hydrometeorologickym udstavem.
Pro vlastni detailni vyp@t byl proveden oficidlnim programem firmy IDEA-EN¥.r.0.

Podle této metodiky se vypet imisni zat e provadi pro ti t idy rychlosti vtru, a sice
1,7 m/sec, 5,0 m/sec a 11,0 m/se, a rozptylové pudmjsou podle pouité klasifikace
charakterizovany i t idami stability ovzdusi v zavislosti na teplotninadjentu.

Mno stvi zne i$ ujicich latek emitovanych pprovozu motorovych vozidel pohybujicich se
po navrhované komunikaci bylo stanoveno programeBFM13 pomoci emisnich faktor
vydanych Ministerstvem ivotniho progdi pro jednotlivé druhy vozidel. Program umoje
stanovit emise z dopravy vV zavislosti naedpokladaném slo eni vozového parku
v ndvrhovém roce, a také zohlednit rychlost vozitielstotu provozu i spad a typ vozovky.
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Tato verze programu zahrnuje vliv ot pneumatik a brzd a umouje i vypo et emisi
Z resuspenze prachovycéstic.
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6. Charakteristika vSech obtii (technickych nedositk nebo nedostatk ve
znalostech), které se vyskytly p zpracovani oznameni, a hlavnich nejistot z nich
plynoucich

Vlivy zpracované vtomto materidlu byleSeny na zakladzamru o realizaci stavby se
stanovenim limitnich hodnot a po adavieSeni.

Vymezeny zanr byl posouzen na zékladgpodklad poskytnutych zastupcem investora a
zpracovatelem projektu. Udaje o stavbyly odvozeny z technické jpravy zamru a
vychazeji ze zkuSenosti dosavadniho provozu nizisinv R.

Vlivy zpracované v tomto oznameni nebylgSeny na zékladzasadnich nedostatknebo
neur itosti, které by mohly ovlivnit rozsah zav tohoto posouzeni.

Oznamovatel vSechny znamé informace oedmtném zamru v dob zpracovani
Dokumentace uvedl ve vySe zpracovaném materidlorojektu budou ugsnny podrobné
Gdaje eSené stavbou, které vymry mohou byt v ramci technickéheSeni upraveny.

E. POROVNANI VARIANT ESENIi ZAM RU (pokud byly p edlo eny)

Zamr je oznamovan v jedné varianhavrhovaného jihozapadniho obchvatu, ktera je
vysledkem prov eni v ramci technickéhoeSeni zanru v Technické studii ,1/23 Tebi,
jihozapadni obchvat* (HaskoningDHV Czech RepubBkol. sr. 0., v 07/2016), ktera je
podkladem pro posuzované uzemi. Viphu pipravy stavby byla \vnovavana variantam
mo ného e3eni stavby vyznamna pozornost, prema byla p p iprav ZUR Vyso ina a UP
sidelniho utvaru Ebi vyznamny pozornost a posouzeni mo ného kagbo eSeni vedeni
trasy v izemi. Pb h vyb ru je eSen a podrobrpopséan v kapitole B.1.5.

V ramci posouzeni zamu jsou respektovany zary Technickeé studie — audit studii obchvatu
.23 T ebi - obchvat®, firmy METROPROJEKT Praha a. s., 11/20

Navr ené eSeni pelo ky silnice 1/23 respektuje pb h vyb ru eSeni jiniho obchvatu
T ebi e, navazuje na ji projednanou ji niast obchvatu ve Il. etapa eSeni v projednané
zm n uUzemniho planu Il. B, kter&eSi komplexn p elo ku silnice 1/23 v jihozapadnim
sektoru a nasledrbyla tato zmna 18. 12. 2003 schvalena zastupitelstverstan

Na zéklad posouzeni zamu v ramci jednotlivych kapitol tohoto oznameni fa®v ovany
zamr oznait pro dané Uzemi za Unosny a akceptovatelny. Zéwporu ujeme K realizaci.

Na zaklad zjiSt nych skutenosti a odbornych materidl Oznameni konstatuje, |e
navrhovana stavba ,1/23 Ebi, jihozapadni obchvat® je realizovatelna v navrhoea
variant eSeni bez nadmeého ovlivnni okolniho prosedi za pedpokladu zohledmi
navrhovanych opaéni v navazujici projektové dokumentaci a dodrtechnologické kazn
dodavatele stavby.
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F. DOPL UJICi UDAJE
1. Mapova a jind dokumentace tykajici se udaj v oznameni

Oznameni je doplmo mapovou dokumentaci:

Situace SirSich vztahm itko 1 : 10 000

I/23 T ebi , jihozapadni obchvat

(dle HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. 00A2016)

I/23 T ebi , jihozapadni obchvat — navrh opati

(dle METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017)

Hlukova studie . 201801-03 ,1/23 Tebi, jihozdpadni obchvat”, Akustika Bartek
S.r. 0., Tomas Bartek., Pstru i, 01/2018

Rozptylova studie. E/4959/2017 ,1/23 Tebi , jihozapadni obchvat ”, TESO Ostrava,
Ing. Milan ihala, 01/2018

2. DalSi podstatné informace oznamovatele

P i zpracovani oznameni bylo postupovano nasledovn
- ziskani z&kladnich informaci o investim zamru
navstvy lokality
sb r existujicich udaj o lokalit
porovnani zanru s obdobnymi, ji realizovanymi, zamy
identifikace chybjicich znalosti a nasledné dopt
konzultace se specialisty
detailni terénni przkum
kompletace udajo zamru a udaj o lokalit

analyza mo nych vliv v etn jejich vyznamnosti (porovnani s legislativou)
kompletace oznameni

Oznamovatel vSechny znamé informace edm tném zamru uvedl| ve vySe zpracovaném
oznameni. V rkterych pipadech byl uveden odborny odhad vychazejicich dolbiych
staveb.

G. VSEOBECN SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

P edm tem posuzovaného zanu je pelo ka silnice 1/23, ktera je navr ena na Uzemista

T ebi, v katastralnim azemi @bi a ipov.

V tomto Oznameni EIA je hodnocena I. etapa vystallbyetapa pelo ky silnice 1/23, ktera
se sklada zasti ji ni a jihovychodni ji byla v re imu zak. . 100/2001 Sb., o posuzovani
vliv. na ivotni prostedi, ve znni pozdjSich pedpis, posouzena (Oznameni, 06/2009
HBH projekt, spol. sr. 0., Mgr. Tomas Sikula, kadm ru VYS440, Zavr zji$ ovaciho
izeni . j. KUJI 72953/2009 OZP 1126/2009 Kle z 1. 10.2@0o ji ni a jihovychodni ast,

a Oznameni, 02/2016, Amec Foster Wheeler s, ing. Stanislav Postbiegl, kéd zam
VYS822, Zavr zji§ ovaciho izeni . j. KUJI 34368/2016 OZPZ 327/2016/Ml z 28. 4. 2016
pro jihovychodni ast).
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Podkladem pro posouzeni v re imu zak100/2001 Sb., v platném zmi je Technicka studie
(TST) ,l/23 Tebi, jihozapadni obchvat®, kterou zpracovala firma ktasngDHV Czech
Republik, spol. sr. 0. v07/2016 a Technickd studiaudit studii obchvatu ,1/23 @bi -
obchvat®, firmy METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017.
Silnice 1/23 pedstavuje regionalnvyznamny dopravni tah vedeny v zapado-vychodnim
smru zajiSujici vztahy dalkové, t. j. propojeni krajJiho eského, kraje Vysina a
Jihomoravského kraje. Saasn zajis uje vztahy mistni, vazané na sto Tebi . Jedna se o
jedinou komunikaci I. fdy jin od déalnice D1 Praha - Brno, ve sm vychod - zapad. Z
d vodu souasné i prognozované dopravni poptavky je nutnést#ajna silnici 1/23
odpovidajici kapacitu, kvalitu, plynulost a bezapast, co bez obchvatu reta Tebi docilit
nelze. Zapadni konec silnice se nachazi u obcehbvac Jiho eském kraji. Zde je silnice 1/23
napojena na dalsi silnici prvnidy I/3 (v mezinarodnim mitku ji nalezneme pod oznanim
E55 - tah - Dra any - Teplice - Praha - eské Budjovice - Freistadt - Salzburg). Po
vybudovani dalnice D3 (Praha -eské Budjovice - Linec) bude silnice 1/23 tvib spojnici
dalnic D1 a D3. Na vychodnim konci je silnice If28pojena na dalnici D1 u rsta Rosice.
Realizaci pelo ky 1/23 T ebi - jihozapad dojde k vybudovani obchvatusta z jeho wSi
asti (piblin  2/3). Vybudovani této dii asti pinese vyznamné zlepSeni dopravni situace
ve mst.
Zapadni napojovaci bod na silnici 1/23 odpovidélpn kilometru 93,200 provozniho
stani eni silnice 1/23 (Drachov - Jingh v Hradec - Tebi - Brno). Upravy a korekce
stavajici 1/23 zanaji v prostoru rozvodny JME ipov. Napojeni stavajici silnice 1/23 od
T ebi e (ulice Pra sk&) do novbudované pelo ky se nachazi ve stamini 0,946 47 km. Toto
napojeni je eSeno Urovovou neizenou stykovou kovatkou, ktera je podle patb intenzit
dopravy dsledné stavebruspoadana.
Vychodnim napojovacim bodem, tj. komgm mistem eSené trasy je hranice planované
okru ni k i ovatky se silnici druhé fdy islo 11/360 (Letohrad - Polka - Nové Msto na
Morav - T ebi - Jarom ice nad Rokytnou. V trase se dale vyskytuji dalsi kli ovatky.
Prvni z nich je v mistk i eni se stavajici silnici 11/410 (€bi - Jemnice - Hluboka - statni
hranice S Rakouskem). Tatoi kvatka se nachazi ve staeni 1,596 08 km a je navr ena
jako urov ova stykova ndézena. Druha kovatka je opt Urov ova stykova nézena a K i
op t silnici 11/410 ve stanieni 2,408 81. Praw Useku mezi mito dv ma ki ovatkami je
nova trasa vedena po (zcela rekonstruované) stasgdjiici 11/410.
Vyjma ti vySe uvedenych kovatek obsahuje trasaadu dalSich vyznamnych stavebnich
objekt . Jedn& se o objekty mostni - silmia mostni - eleznini, v mnoha Usecich je nutnost
navrhu zarubnichi op rnych zdi. Pelo ka silnice 1/23 si rovn vynuti p eloky ady
in enyrskych siti. Zejména se jedna o objekty kemaale, plynu, vodovodu, kabeVN a
sd lovacich kabel.
P elo ka silnice /23 neni uena pro pimou obsluhu Uzemi, ale pro kapacitneyedeni
tranzitni dopravy mimo centrum sta Tebi . | p es tuto dopravni funkci jsou navr eny dv
mezilehlé ki ovatky, které jsou nutn z hlediska dopravni obslu nosti stské asti
Borovina. Dale je navr eno fmé napojeni (elov komunikace, ktera obsluhuje chatovou
oblast. Toto napojeni je nutné, nebchatovou oblast neni mo né jinak dopravrapojit.
P elo ka silnice 1/23 je navr ena jako dvoupruhova, kvi ovatkach jsou navr eny adici
pruhy (zpomalovaci a {pojovaci). Dale jsou nadsti trasy navr eny pruhy pro pomala
vozidla (pruhy pro pedji d ni). Kapacitu mezi kovatkového Useku je mo né stanovit
pouze pro dvoupruhovou komunikaci. Dle norm$N 73 61 01 Projektovani silnic a dalnic
tabulka 5 je kapacita plo ky 1/23 8 500 a 14 000 vozidel/24 hod. Dle aathych odhad
vychazi na trase plo ky cca 11 000 voz/24 hod ,nknuty” obchvat bude vyu ivan i pro
vnit ni a cilovou dopravu.
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Stavba je I. etapou vystavby ji niho obchvatusta Tebi a navazuje na Il. etapu vystavby,
kterd byla asov upednostnna, ktera se sklada zsti ji ni a jihovychodni. Jini ast

p edstavuje pestavbu stavajici silnice 11/360 (ulice Spojovadilera je pes zarodek
jihozapadni &sti provizorn pipojena na ulici Vitavinska. V tomto Useku jeelm ka
dopln na o oboustranné jednosmé komunikace zajiijici propojeni ki ovatek a obsluhu
Uzemi. Navazujici jihovychodnidst je v celém Useku novostavbou, dopbu o stoupaci
pruh pro smr Brno. Pelo ka je navr ena jako obchvat navr eny po ji nimkraji m sta a na
jlhozdpad m stem prochazi. Z hlediska SirSich vztabe jednd o obchvat vniti, tzn.
obchvat msta samotného, bezimé navaznosti na @lo ky silnice 1/23 v jinych obcich.
Komunikace je navr ena v extravilAnovésti v kategorii S 9,5/80 a v intravilanovasti v
kategorii MS2 8,5/70. Celkova délka hlavni trasgse je 4,146 38 km, po zapeni délek
veSkerych Uprav napojovanych komunikacich el@ek k i ujicich komunikaci v celkovém
soutu tém 6,0 km budovanych komunikaci.

Stavba ,Pelo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat* respektujeeSeni Il. etapy, na kterou
navazuije.

Navrhovana trasa elo ky 1/23 prochazi Uzemim, jeho charakter je znarozdilny. Ve
smru od zapadniho konce glo ky (po stanieni) je nejprve trasa vedena Uzemim
nezastamym. Zde trasa astené kopiruje stopu stavajici 1/23 s mirnymi korekcem
(,narovnanim" trasy), kterou jplin ve stanieni 1,100 00 km opousti. Prostor, do kterého
trasa v tomto Useku mirrvybo uje, je vyu ivan jako zend Iskéa p da. V Useku tsn p ed
vedenim trasy mimo stavajici trasu silnice 1/23a(od stanieni 0,800 00 km a 1,100 00 km)
se nachazi objekt skladky.d® objekt skladky bude vedena komunikace do stAwaliice
Pra ska pes stavajici arowovy elezni ni p ejezd.

V Useku od staneni 1,100 00 km, tedy od mista, kde trasa opuatiagti 1/23, a po
stani eni 1,200 00 km prochazigdo ka rovnh nezastavnym Uzemim. | v tomto Useku se
jedna o zend Iskou pdu. Ve stanieni 1,233 20 km se trasa mimourové Kii s
elezni ni trati . 240 Stelice - OkiSky (trasa eleznini tra podchazi).

Dale trasa vstupuje do Uzemi zast&ho, které opusti a po staeni 2,400 00 km, kde op
vybiha do volného terénu. Tento Usek ma charakteitiyvelmi rozmanity. Na jeho patku
(stanieni 1,280 00 km) se nachazi prostor zastavkgbil - Borovina. Je zde stavajici
vle kovist , které slou ilo pro pisun nakladnich vlakdo nedalekych vyrobnich are& takeé
jako stairna topnych aisticich latek. Prav &st vlekovist se stdecim mistem bude
p elo kou 1/23 dot ena a tedy odstrana, to neznemo ni isun viak do n kterych funknich
provozoven, nebd napojeni aredlu je uskuteno vyhybkou pimo z hlavni koleje bez
nutnosti Uvrat.

Dale se trasa vyhyba fotbalovémushi HFK T ebi - stadion Borovina a pki i v hlubokém
skalnim z&ezu mistni komunikaci (uliceipovska). V dalSim Useku projde ve stejnéneza
tréninkovym fotbalovym hst m, které tedy bude nutno v sledku toho odstranit a klesa dale
sm rem Kk ulici Ko elu ska. V prostoru ped ki ovatkou s ulici Ko elu skou prochazi trasa
zastavnym Uzemim, kde stoji prodejna BOPO a akmné jednopodla ni stavby. Objekt
prodejny bude zachovan, zbylé stavby budou odstsan

Po optovném pekieni s ulici ipovskou, kterou rusi, si pelo ka vynuti demolice
jednopodla nich objekt

Dale se pelo ka napojuje na ulici Ko elu skd, tj. po stavajisilnici 11/410 a od staneni
1,600 00 km zhruba do staeni 2,400 00 km vyu iva s mirnymi korekcemi stéegajrasu.
Trasa je v tomto Useku sewma mezi pléhajici lesopark (po levé strane svahu) a tovarnu
BOPO (ze strany pravé). Tras&lp ky astené zasahuje do lesoparku.

Od ki ovatky s Ko elu skou ulici u Janova mlyna jde sa lesnim porostem a do prostoru
zahradké&ské kolonie. Od kolonie a k okruni kovatce na Znojemské ulici je trasa
p elo ky vedena po zend Isky obhospodavanych pozemcich.
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NejvysSi misto osy nivelety navrhované komunikaceaeove terénu se nachazi hned na
samotném zatku trasy ve stanéni 0,000 00 km, odkud trasa déle klesa. VySkamtdo
bod dosahuje 477,80 m. n. m. Nejni Si misto terénp jblin ve stanieni 2,465 00 km, v
mist toku Stae ského potoka. Jeho vySka jelgh n 410,00 m. n. m.

Stavba ,Pelo ka silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat® je rozdena do jednotlivych stavebnich
objekt . Toto dleni je provedeno podle smmic na dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci.

Pro dodr eni hygienickych limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro chnan
venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zAme nutné instalovat protihlukové Bl s
pohltivym povrchem. Dle hlukové studie se jednaasledujici navrheSeni protihlukovych
opateni: PHS 1, leva strana, Zaek stanieni 1.540 km, délka 84m, kolma vyska 11m nebo
ni Si ekvivalent se Sikmym zakoenim, PHS 2, leva strana, atek stanieni 1.624 km,
délka 58 m, kolma vySka 7 m, PHS 3, leva stranatelt stanieni 1.747 km, délka 100 m,
kolma vyska 6 m.

Na ivotni prostedi m e mit vliv piprava stavenist zejména gprava Uzemi pro stavbu a
nasledn vlastni provoz. Navr eny zpob realizace zdmu a jeho provoz a zéen ni do
Gzemi je eSen tak, aby vliv na ivotni prosdi byl minimalizovan. Navr ené technické i
stavebni eSeni a je v souladu s po adavky na obdobné dopstamby.

Urove navr eného technickéhaeseni odpovida fslusnym normam pro tuto stavbu. Navrh
eSeni pelo ky trasy 1/23 je zpracovan s ohledem na maxin&lylou eni nebo zmirmi
nepiznivych vliv na ivotni prostedi a na obyvatelstvo. Navrhgustavuje eSeni, které
spl uje vSechny nutné po adavky na komunikaci mimoazhsat a v koneném dsledku by
m | p inést kvalitni eSeni na celkové zlepSeni u dnes velmi ti ivé alapirsituace ve nst .

H. P ilohy

Vyjad eni pislusného Uadu uUzemniho planovani k zamru z hlediska Uzemn
planovaci dokumentace

Vyjad eni k vyu iti tzemi z hlediska Uzemrplanovaci dokumentace k zam ,P elo ka
silnice 1/23 Tebi — JZ obchvat* na pozemcich vk. G.ebi a ipov k oznameni o
posuzovani vliv stavby na ivotni prosedi v re imu z&ak. . 100/2001 Sb., v platném zami“,
M stsky Gad Tebi, Odbor rozvoje a Gzemniho planovani, zn.: ORUP718} SPIS
6/2018/MMH z 9. 1. 2018

Stanovisko organu ochrany pirody, pokud je vy adovano podle § 45i odst. 1 zakm .
114/1992 Sb., o ochranp irody a krajiny

.P eloka silnice 1/23 Tebi - JZ obchvat* — stanovisko Natura, Krajskyadi Kraje
Vyso ina, Odbor ivotniho prosedi a zemd Istvi, . j. KUJI 1778/2018, OZPZ 2728/2017
z5.1.2018
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Na zaklad komplexniho zhodnoceni vSech dostupnych Gdajstavb, o souasném a
vyhledovém stavu jednotlivych slo ek ivotniho prosdi a s ghlédnutim ke vSem
souvisejicim skutenostem lze konstatovat, e navrhovana stavPaelo ka silnice 1/23
T ebi —JZ obchvat je pijatelna a Ize ji

doporu it

k realizaci dle navr eného eSeni za pedpokladu dodr eni opat eni k prevenci,
vylou eni, sni eni nepiznivych vliv stavby uvedenych v tomto materiélu

Oznameni dle pilohy . 3 zak. . 100/2001 Sb., v plathém zmi,
byla zpracovana: anor 2018

Zpracovatel: JP EPROJ s. 1. 0.

Ing. Jarmila Paciorkova

autorizace .j. 5251/3988/OEP/92

prodlou eni . j. 14816//ENV/16 z 30. 3. 2016
U Statku 301/1, 736 01 Haev
Tel/fax 596818570, 602749482

Podpis zpracovatele:

Spolupracovali:
Akustika Bartek s. r. 0., Tomas Bartek., Pstruli/2ZD18

TESO Ostrava, Ing. Milanihala, 01/2018
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F. DOPL UJiCi UDAJE

Situace SirSich vztahm itko 1 : 10 000

I/23 T ebi , jihozapadni obchvat
(dle HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. 00A2016)

I/23 T ebi , jihozapadni obchvat — navrh opati
(dle METROPROJEKT Praha a. s., 11/2017)

Hlukova studie . 201801-03 ,1/23 Tebi , jihozapadni obchvat”
Akustika Bartek s. r. 0., Tomas Bartek., Pstruli/2ZD18

Rozptylova studie. E/4959/2017 ,1/23 Tebi , jihozapadni obchvat ”
TESO Ostrava, Ing. Milanihala, 01/2018
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SITUACE SIRSICH VZTAH
Situace SirSich vztahm itko 1 : 10 000
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